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Ozet

Izmir Alsancak limaninda yiiklenen ve bosaltilan yiikiin,
hangi bolgelerden geldigi ve hangi bolgelere gittigi, hangi yiik
gruplarimin ihracat ve ithalatta one ¢iktigi konusunda bir ticari
liman isletmecisi ve liman kullanicilart acisindan son derece
onemli olan bilgilere ulagmada problemler yasanmaktadir. Konu
hakkindaki mevcut istatistikler gemi ve yiik bazinda tutulmakta,
yillik bazda bu konunun biitiiniinii gosteren degerler ancak gemi
acenteleri biinyesindeki istatistik departmanlar: tarafindan tespit
edilmektedir. Ancak bu bilgiler rekabet kosullar: geregi sadece
istatistikleri hazirlayan acentelerin biinyesinde kullanilmaktadir.

Bu ¢alismada 2006 yilina ait yiik ve gemi istatistikleri
detayli bir sekilde incelenerek, LIzmir limanindan ihrag ve ithal
edilen yiiklerin hangi bolgelere hitap ettiginin ve bu yiiklerin hangi
triin  gruplarindan  olustugunun  tespiti  amaclanmaktadur.
Calismada 2006 yuinda ellegclenen konteyner yiiklerinin ithal ve
ihrag edildikleri bolgelere ve yiik gruplarina gore siniflandirmalart
yapiulmustir.
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Giris

Limanlar, yiikiin karadan denize ya da denizden karaya nakil
edildigi ve bir anlamda yiikiin tasima tiiriiniin degistirdigi alanlar
olarak 6nemini tarih boyunca korumaktadir.

Diinya ticaretinin bilyiik bir boliimiiniin deniz ticareti
yoluyla gerceklestirilmesinde en Onemli unsurlardan birisi
limanlardir (Tiirk Limancilik Sektorii Raporu, 2007; 13).

Ticaretin kiiresellesmesi ile verilen lojistik hizmetlerin
uluslararas1 diizeye erismesi ve kiiresel operatorlerin sadece
okyanus tasima hizmetinin vermekten Oteye gegerek kapidan
kapiya tasima ve katma deger lojistigi konularina 6nem vermeleri
ozellikle konteyner limanciliginin gelismesinde 6nemli bir etkendir
(Cullinane, 2002; 2005).

Son yillarda iretimde gozlenen kiiresellesme sayesinde
limanlarin lojistik bir merkez olarak onemi daha da artmis ve bu
durum limanlarin lojistikte katma deger hizmetler yapmasini
zorunlu kilmistir. Izmir Liman1 mevcut operasyon yapisiyla
modern Avrupa ve Uzak Dogu limanlarinin hizmet kalitesinden
cok uzaktir. Izmir limanmin halen devlet kontroliinde olmas1 ve
ozellestirme siirecinin devam etmesi limanin verimliligini olumsuz
yonde etkilemektedir.

Izmir liman tarih boyunca ©nemini koruyan bir liman
olmus, limanin gelisimi Izmir ilinin de ©nemini arttirmistir.
Ozellesme asamasindaki Izmir limaninda her tiirlii isletme
faaliyetleri halen TCDD tarafindan yiiriitiilmektedir. Limanin
Ozellestirme asamasinda olmasi limana olan yatinmlar1 sekteye
ugratmis ve hizmet sunumunda aksakliklara neden olmustur.
Ancak {zmir limanin bulundugu bolgede her ne kadar yatirimlari
devam etse de faaliyete gecen alternatif bir konteyner terminalinin
olmamas1 Izmir limaninm simdilik vazgecilmez kilmaktadir. Ancak
bu durum cok uzun siirmeyecektir. 2008 yil1 sonlarinda baslayan
kiiresel kriz her ne kadar kiiresel iiretimi ve dolayisiyla deniz yolu
tasimaciligin1 derinden etkilese de bolgede konteyner terminali
yatirimlari hizla devam etmektedir.
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Konteyner tasimacilifi, sagladigi pek cok avantajin da
etkisiyle cok miktarda yiik cesidinin, hizla konteynerizasyon
siirecine dahil olmasi ve konteyner i¢inde taginmasi ile onemi son
yillarda hizla artan bir tasimacilik seklidir (Esmer ve digerleri,
2007; 1).

Yiiklerin konteynerizasyonu ulastirma sektoriinde bir
devrime yol agmistir. Konteynerler tasima zinciri boyunca 6nemli
ekonomilere yol agarak yiiklerin daha ucuz ve daha uzak noktalara
taginmasina izin vermistir (Oral ve digerleri, 2005).

Izmir limaninda elleclenen yiikiin yaklasik % 90’1 konteyner
yiikiidiir. Bu rakam Izmir limam hinterlandinda yiikiin ne denli
konteynerize edildigini acikca ortaya koymaktadir.

Gliniimiizde limanlar sadece yiiklerin gemilere yiiklenip
bosaltildig1 alanlardan cok 6te diinyadaki dinamik lojistik sistem
icinde fonksiyonel bir yere sahiptir (Roh ve digerleri, 2007; 283).
Limanlar, sunduklar1 hizmetin uluslararasi nitelik tasimasi
nedeniyle icinde bulunduklar1 uluslararasi ¢evre kosullarindan
yogun bir sekilde etkilenmektedir (Tirk Limancilik Sektorii
Raporu, 2007; 13). Bahsedilen ¢evre icinde en onemli unsurlardan
birisi limanin ticari hinterlandin1 ve talep bolgelerini olusturan
bolgelerdir.

Ozellestirme asamasinda olan limamin hem rakibinin
olmamasi1 hem de kamu liman1 olmasi gibi nedenlerden, limanda
yiiklenen ve bosaltilan yiikiin hangi bolgelere hizmet ettigi ve
hangi yiik gruplarinin ihracat ve ithalatta 6ne ¢iktigi konusunda bir
ticari liman igletmecisi ve liman kullanicilar agisindan son derece
onemli olan bilgilere saglikli bir sekilde ulasilamamaktadir.
Mevcut istatistikler gemi ve yiik bazinda tutulmakta, yillik bazda,
konunun biitiiniinii gosteren degerler ancak gemi acenteleri
biinyesindeki istatistik departmanlar tarafindan tespit edilmektedir.
Ancak bu bilgiler rekabet kosullar1 geregi sadece istatistikleri
hazirlayan acentelerin biinyesinde kullanilmaktadir.

Bu caligmada 2006 yilina ait yik ve gemi istatistikleri
detayli bir sekilde incelenerek, Izmir limanindan ihra¢ ve ithal
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edilen yiiklerin hangi bolgelere hitap ettiginin ve bu yiiklerin hangi
iirlin gruplarindan olustugunun tespiti amag¢lanmaktadir.

1. Metodoloji

Calismaya konu olan veriler Deniz Nakliyecileri Derneginin
ham istatistiklerinden elde edilmistir. S6z konusu istatistikler gemi
bazinda ve giinliik olarak hazirlanmaktir. Excel programi
yardimiyla tiim  istatistiki  veriler gruplandirilarak  Onem
derecelerine gore siralanmig ve siniflandirilmustir.

Bahsedilen istatistikler, 1 Ocak 2006 tarihinden 31 Aralik
2006 tarihi aras1 hem ithalat hem de ihracat yonli elde edilmistir.
Gemi adi, gemi tipi, geminin limana yanasma ve ayrilma tarihi,
acentesi, hangi hattin {iyesi oldugu, bosaltma limani, yiiklenen
yiikiin ne oldugu, yiiklenen konteynerin 20’lik mi yoksa 40’lik m1
oldugu, yiikiin tonaj bilgilerini igeren istatistikler yaklasik 60 bin
veriden olusmaktadir. Bu calismada incelenen istatistiklerin ¢ok
detayli olmasi ve arastirmanini siire kisit1 nedeniyle ancak bir yillik
veri incelenebilmigtir. 2006 yilinin se¢ilme nedeni ise makalenin
hazirlanma doneminde elde edilen en giincel verilerin 2006 yili
verileri olmasidir.

Tiim bu veriler yaklasik ii¢ ay siiren bir calisma neticesinde
gruplandirilmig, konunun biitiiniinii gérmeye yonelik sonuglar elde
edilmistir.

2. izmir Limam Hinterlant Yapis

Izmir limam Ege bolgesinde hali hazirda konteyner
ellecleyen tek limani olmakla birlikte tarihinden bu yana 6nemli bir
ihracat limani olma 06zelligini yitirmemistir. Liman hinterlandinda
Tiirkiye’nin Onde gelen sanayi, tarim ve maden istirakleri
mevcuttur. Ege bolgesinin  ekonomik gostergeler agisindan
Marmara bolgesinden sonra gelmekte ve Marmara bolgesine
hizmet veren irili ufakli onlarca konteyner limanina karsilik Ege
bolgesinde sadece Izmir limaminda konteyner yiikiine hizmet
verilmektedir.

116



Sekil 1: izmir Limam Hinterland1

Kaynak: Esmer, Soner. (2003) “Ege ve Marmara Bolgesi Limanlart
Arz-Talep Projeksiyonu”. Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Yiiksek lisans Tezi: [zmir.

Sekil 1’den de anlasildig1 gibi fzmir, Manisa Usak, Aydin,
Denizli ve Mugla illeri fzmir limaninin birincil hinterlandinda,
Kiitahya ve Eskisehir ise Marmara bolgesi limanlariyla ortak
hinterlant i¢inde yer almaktadir.

[zmir limam sadece Tiirkiye'nin degil Akdeniz’in de 6nemli
bir ticaret limanidir. Akdeniz deki limanlar dogu-bati yonlii ana
ticari rotalar iizerinde yer almaktadir. izmir limaninin bu 6nemli
konumu bircok kiiresel hat operatorii tarafindan dikkate
alinmaktaysa da limanin alt yapisindan kaynaklanan eksiklikler
yatinmcilari sinirlandirmaktadir. Limanin sehrin i¢inde yer almasi,
genisleme alaninin sinirli olmasi, su derinliginin biiyilk gemiler
icin uygun olmamasi, liman sikisikligina ¢6ziim bulunamamasi,
bilisim sistemlerinin kullanilmamasi, demir ve kara yollar
baglantilarinin zayiflig1 gibi unsurlar limanin 6ncelikle goze ¢arpan
problemlerdir.
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Ozellestirmenin bu problemleri ¢oziip ¢ozmeyecegi net
degildir ancak yillardir siiren Ozelestirme siirrecinin yatirimci
lehine ya da aleyhine acilen sona ermesi ve belirsizligin ortadan
kalkmas1 gerekmektedir.

Liman isletmecisi ac¢isindan limanda yiiklenen/bosaltilan
yilkiin ne oldugu ve yikiin geldigi/gittigi yonii bilmek bir
zorunluluktur. Ancak bu tarz bilgiler ile liman projeksiyonlari
yapilabilmekte ve dolayisiyla liman stratejileri
belirlenebilmektedir.

Bu calismada 2006 yili verileri incelenerek Izmir limani
temel ithalat ve ihracat bolgelerinin yani sira, temel ithalat ve
ihracat yiik gruplari tespit edilmistir.

3. izmir Limam ithal Ve ihrac Yiiklerinin Bolgesel Analizi

Calisma kapsaminda 2006 yilinda Izmir limamindan ithal
edilen konteynerleri getiren gemi hatlari incelenmistir. Bu hatlar
oncelikle Rotterdam, Hamburg, Antwerp ve baz1 Ingiltere
limanlarin iceren Kuzey Avrupa (Kontinant) hatti, uzak dogu hatti,
bati, dogu ve orta Akdeniz, Amerika ve Karadeniz hatlaridir. Bagka
bir deyisle Izmir limanina gelen ithal konteynerler bu bolgelerden
gelmektedir. Asagidaki sekilde ithal edilen konteynerin bolgesel
dagilimi verilmektedir.

Sekil 2’de goriildiigii gibi 2006 yilinda Kuzey Avrupa
bolgesinden Izmir limanmmna diger bolgelerden daha fazla yiik
gelmistir (% 37,29). Uzak dogudan gelen yiikiin payr % 26,72 ile
yine 6nemli bir orandadir. Ugiincii 6nemli orani ise Fransa, Ispanya
ve Italya gibi Bati Akdeniz iilkelerinden gelen yiikler
olusturmaktadir (%12,5).
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Sekil 2: Izmir Limani Uluslararasi Hinterland1 Yiik Paylari

Diger yandan 2006 yilinda Izmir limanindan ihrac edilen
konteynerleri getiren gemi hatlar1 incelenmistir. Bu hatlar ithalat
bolgeleri ile dogal olarak farkli degildir. Ancak Izmir limanin bir
ihracat limani olmasi nedeniyle ihra¢ edilen yiik miktar1 ithal
edilen yiike gore fazladir. Sekil 3’te ihra¢ edilen konteynerin
bolgesel dagilimi verilmektedir.

Sekil 3’te de goriildiigii gibi izmir limanindan 2006 yilinda
ihracat yapilan iilkelerin orani, ithalat yapilan {ilkelere gore
farklilik gostermektedir. Ornegin Amerika’dan yapilan ithalatin
payt % 11,18 ile 4. sirada yer alirken ihracatta durum farkhidir.
Amerika’ya yapilan ihracat % 23,08 ile en 6nemli paya sahiptir.
Kuzey Avrupa bolgesi onemini ¢ok fazla yitirmemekte ve %
22,27’1ik ihracat payi ile ikinci sirada yer almaktadir. % 22,08’lik
pay ile Bati Akdeniz bolgesi ise iiciincii sirada yer almaktadir.
Goriildiigii gibi ilk ti¢ sirada yer alan bolgelerin paylar birbirlerine
cok yakindir.
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Sekil 3: Izmir Limanindan ihrag Edilen Yiiklerin Bolgelere Gore
Dagilim Paylar1

Dogu Akdeniz ve Karadeniz bolgesi ile yapilan ihracat ve
ithalatin pay1 neredeyse aynidir. Bu anlamda ithalat/ihracat ytizdesi
olarak bu bolgeler dengelidir. Ancak bu denge diger bolgeler i¢in
gecerli degildir. Kuzey Avrupa ile yapilan ithalat ve ihracat
arasindaki fark en yiiksek seviyededir. Kuzey Avrupa’dan ithal
edilen konteynerin ylizdesi 37 iken, Kuzey Avrupa’ya ihrag¢ edilen
konteynerin yiizdesi 22’dir. Benzer farkliliklar 6nem derecesine
gore Uzak dogu, Amerika ve Bati Akdeniz bolgelerinde de
goriilmektedir. Bu farklar bu bolgeler ile yapilan ticaretin yapisi
hakkinda fikir vermektedir. Ornegin Uzak doguya yaptigimiz
ihracat, ayn1 bolgeden yaptigimiz ithalata gore ¢ok diisiik kalirken
Amerika bolgesinde bu durumun tersi yasanmaktadir.
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3. izmir Limam ithal Ve ihrac Yiiklerinin Yiik Gruplarma
Gore Analizi

Istatistikler incelendiginde Izmir limaninda elleclenen yiik
gruplarinin  en Onemlileri hayvansal ve bitkisel {irtinler,
yiyecek/icecek iiriinleri, kimyasal iiriinler, plastik, pvc, lastik, deri
iiriinleri, kereste, kagit ve kagit iriinleri, tekstil ve iriinleri,
ayakkabi, seramik, porselen, zirai iiriinler ve ekipmanlar, metal ve
iiriinleri, mekanik ve elektronik {iriinler, oto ve yan iirtinleri, beyaz
esya, mobilya, endiistriyel yaglar ve mermerden olusmaktadir. Bu
iriinlerden bir¢cogu hem ihra¢ hem de ithal edilebilmektedir.

Uriin grubu yukarda goriildiigii gibi cok genistir ancak hem
ithalatta hem de ihracatta belli iiriinler 6n plana ¢ikmakta geri kalan
triinler cok diisiik ylizdelerde seyretmektedir. Sekil 4’te 2006
yilinda Izmir limani ithalatinda ve sekil 5°te ise ihracatta 6ne cikan
iiriinler sunulmustur.

% 37,62
%22,12 %21,4
% 9,74
% 6,27
l % 2,85
|
Gida Tekstil Kimyasal Plastik  Otomotiv Diger
Urtinleri

Sekil 4: 2006 Yilinda Izmir Limaninda Ithal Edilen Yiik
Gruplarinin Pay1
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Sekil 5: 2006 Yilinda Izmir Limanindan fhra¢ Edilen Yiik
Gruplarinin Pay1

Sekil 4 ve 5’ten de anlasildig1 gibi gida iiriinleri ithalatta en
yiiksek oneme sahipken ihracatta mermerden sonra ikinci 6neme
sahiptir. Tekstil ve kimyasal iirlinler hem ihracatta hem de ithalatta
en Onemli kalemlerin iginde yer alirken plastik ve otomotiv
tirlinleri sadece ithalatta 6nemli kalemler arasinda yer almaktadir.
Her iki sekilde de goriilen “diger” iiriinler ithalatta yiizdesi 1
civarinda olan iiriinleri temsil etmektedir. ihracatta ise “diger”
bashigi altinda en onemli iiriin % 5’lik pay ile bitkisel iriinler
olurken bunun disinda kalan iiriinlerin yiizdesi cok diistiktiir.

SONUCLAR VE DEGERLENDIRME

Izmir Alsancak limani, Ege bolgesinin en 6nemli limanidir.
Bu 6nem oOncelikle limanin cografi konumundan, ¢ok genis bir
hinterlanda hizmet veren tek konteyner terminaline sahip
olmasindan, elle¢lenen yiik miktarindan kaynaklanmaktadir.
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Yapilan incelemeye gore ithalatta Kuzey Avrupa bolgesi en
cok tercih edilen bolge olurken onu Uzak Dogu, Bati Akdeniz ve
Amerika izlemektedir.

Ihracatta ise farkliiklar mevcuttur. Bun gore Izmir
limanindan 2006 yilinda yapilan tiim ihracat yiiklerinin gittikleri
bolgeler incelendiginde bu bolgelerin 5’inin % 10’dan fazla paya
sahip oldugu, bu 5 bolge icinden 6zellikle 3 bolgenin % 20’den
fazla paya sahip oldugu tespit edilmistir. Bu bolgeler sirasiyla
Amerika, Kuzey Avrupa ve Bati Avrupa’dir. Bu 3 bolgenin
arasindaki ylizde farki ¢ok kiiciiktiir. Hem ihracat hem de ithalat
yonlii diisiiniildiigiinde Kuzey Avrupa, Amerika, Bati Avrupa ve
Uzak Dogu hatlarinin yiiksek tagima hacimlerinden dolay1 diger
hatlara gore daha avantajli oldugu soylenebilir.

Yiik grubu istatistikleri incelendiginde ise ithalatta gida
giriinleri ve tekstil agirhigr goriilirken ihracatta mermer, gida
iiriinleri, beyaz esya ve yine tekstil {iiriinlerinin agirligi tespit
edilmistir. Ege bolgesinde mermer yataklarinin c¢oklugu ve
mermerin agir bir yiik olusu nedeniyle konteyner adedi acisindan
mermer yiikiiniin sayis1 diger yiiklere gore fazla c¢ikmaktadir.
Ancak mermer katma degeri diisiik bir Uriindiir. Yine ozellikle
Aydin ve Izmir bolgesindeki yogun tarimsal faaliyetlerinin
etkisiyle gida iiriinleri ve Ozellikle Manisa organize sanayi
bolgesinde yer alan 6nemli beyaz esya {ireticilerinin katkilariyla
beyaz esya yiikii Ege bolgesi ihracatinda onemli kalemlerdir.
Denizli, izmir, Usak ve Bursa gibi sektoriiniin onemli illerini
hinterlandinda barindiran Izmir limaninda tekstil yiikii, Cin’in
olumsuz etkileriyle her gecen yil énemini kaybetse de hala bolge
ihracatinda onemli bir yiizdeye sahiptir.
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