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Osmanh Doneminde Erzincan Kazasinda Ulasim ve
Haberlesme

Transportation and Communication of Erzincan District in Ottoman Period
Abdulkadir GUL”

Ozet

Erzincan bélgesel bir gegis sahast durumunda olmamin yaninda, ayni zamanda kuzey-giiney ve dogu-bati
yonlii ulasim giizergdhlart agisindan da tarihi donemlerden beri stratejik bir konuma sahiptir. Anadolu nun sol kolu
tizerinde bulunan sehir, XVI. yiizyilda ordu giizergdhi ozelligine sahiptir. Ancak bu yiizyilin sonu ile beraber yol
giizergdhimin Erzincan’in kuzey bédlgesine kaymasi sehri sosyo-iktisadi agidan olumsuz yonde etkilemistir. XIX.
yiizyhin ortasindan itibaren bolgede telgraf hatlari ¢ekilmis ve posta teskilati kurulmus, bu vesileyle Erzincan bdlge
ve ¢evredeki kazalar ile haberlesmeyi daha hizli saglayabilmistir.

) Calismada Osmanli Déneminde Erzincan ve ¢evresindeki ulagim ve haberlesme sistemleri ele alinmistir.
Ozellikle ana manzaray olusturan dogu bati yonlii vadiler ile bazi yerlerde bugiin de onemini koruyan daglik
alanlar iizerindeki gegitler, bu donemde Erzincan in ulasum ve haberlesme sistemlerini belirlemigtir.

Anahtar Kelimeler: Erzincan, Menzil, Haberlesme, Telgrafhane, Ulagim.

Abstract

Erzincan, since historical periods, has had a strategic position in terms of transportation routes in the
direction of North to South and East to West besides its regional passway. The city, placed in left part of Anatolia,
had a military destination in the 16th century. However, From 16th century onward, route destination was shifted to
the North of Erzincan, which affected the city negatively in terms of socio economical aspect. From the 19th
century, telegraph lines were installed, and post service was established; thus Erzincan achieved to communicate

with the villages and subprovinces in nearby region.

In this study, transportation and communication systems of Erzincan and its environments in Ottoman
period are discussed. Particularly, the valleys in East -West direction, main spectaculars of the region, and
mountaneous areas of ever importance determined the transportation and communication systems of Erzincan.

Key Words: Erzincan, Destination, Communication, Telegraph Office, Transportation.
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I. GIRIS

Dogu Anadolu Bolgesinin kuzeybatisinda Yukari Firat Boliimiinde yer alan Erzincan,
cesitli dogal ve beseri ortam ozellikleri ile bolgenin diger kesimlerinden ayrilir. Kuzeyinde
Giresun, Gilimishane, Bayburt; dogusunda Erzurum, giineyinde Bingol, Tunceli,
giineybatisinda Elazig ve Malatya; batisinda ise Sivas illeri bulunur. Karadeniz, i¢ Anadolu ve
Dogu Anadolu Bolgeleri birbirine yakinlagmasi dolayisiyla bolgesel bir gegis sahasi
durumunda olmanin yaninda Erzincan tarihi devrelerden beri kuzey-giiney ve dogu-bati yonli
ulasim gilizergahlarinin da kesistigi bir konuma sahiptir.

Giiniimiiz diinyasinda kalkinmigligin 6nemli gostergelerinden biri olan yollar, tarihin
her doneminde gerek ekonomik, gerek sosyal ve gerekse askerl bakimdan hep o6nemli
olmustur.” Yolcu tasimaciliginin yaninda, ordularm bir yerden baska bir yere sevki, merkezle
idarl birimler arasindaki her tiirden iletisimin temini ve nihayet kervanlarla ticari emtia’nin
nakli keyfiyeti, en eski dénemlerden giiniimiize kadar devletler i¢in hayati Gnem tagimaktadir.?

Osmanli Devleti’nin iktisadi, siyasi ve askeri faaliyetlerinin icrasi sistemli bir yol
agmim tesekkiilii ile miimkiin olabilmistir. > Nitekim genis bir cografya iizerine yayilan
devlette, merkezin tagra yonetimi ile miinasebet ve muhaberesi, toplanan askerlerin emin bir
sekilde mahalline ulastirilmasi, haci ve tiiccar kervanlarinin sevkiyati ve halkin ihtiyaglarinin
temini ancak iyi bir yol sistemiyle saglanabilmistir.*

‘Osmanli Devleti’nde haberlesme ve ulagimin saglanmasinda Anadolu ve Rumeli’deKi
yollar, Istanbul merkez olmak tizere {i¢ ana kola ve bunlar igerisinde tali yollara ayrilmaktaydi.
Anadolu’daki yollar {i¢ giizergahi takip etmektedir. Bunlar:

Sag kol yolu (Hac yolu); Uskiidar-Gebze-Eskisehir-Aksehir-Konya- Adana-Antakya
yolu ile Haleb ve Sam giizergahini izleyen Hac yoludur.

Orta kol (Bagdat-Basra Yolu); Uskiidar-Gebze-iznik-Bolu-Tosya- Merzifon-Tokat-
Sivas-Hasancelebi-Malatya-Harput-Diyarbakir-Nusaybin, Musul-Kerkiik giizergahini izleyen
Bagdat- Basra yoludur.

Sol kol; istanbul-Erzurum arasinda yer alan sol kol, Merzifon’a kadar orta kolun
izledigi yolu izleyerek buradan Ladik-Niksar-Karahisar-1 Sarki-Kelkit-Askale-Erzurum
yoluyla Hasankale’den bir kol Kars’a, diger bir kol da Tebriz’e ulagmaktadir. (Eski iran yolu
veya caddesi)®

! Ruhi Turhan, Bati Anadolu Bélgesinin Kiiltiirel Gelisimini Gosteren Kartografik Bilgiler, Istanbul 1968, s. 29-40;
R.Cevat Giirsoy, “Tiirkiye’nin Tabii Yollar”, Tirkive Cografyasi Dergisi; sa. 26, 1974, s. 24-231; Ibrahim
Harekat, “Berid” DIA, c.5, Istanbul 1997, 5.499—500; M.Fuat, Kopriilii, “Berid”, 4, c.2, Istanbul 1993, s. 541-549;
Donald Edgar Pitcher, Osmanl: Imparatorlugu nun Tarihsel Cografyast, (¢ev. Bahar Tirnakg), Istanbul 2001, s.7.

2 Fatih Miiderrisoglu, “Menzil Kavrami ve Osmanli Devleti’nde Menzil Yerlesimleri”, Tiirkler, c.10, Ankara 2002,
s. 920-922.

3 M.Yasar Ertas, “XVIIL Yiizy1ll Baglarinda Rumeli’deki Menzillerin Askeri Fonksiyonlari”, Celal Bayar
Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, sa.1, Manisa 1997, s.91-98.

* Sema Altunan, “Osmanli Devleti’nde Haberlesme Agi: Menzilhaneler”, Tiirkler, ¢.10, Ankara 2002, s. 913-917.

® Sevim lgiirel, “Abdurrahman Hibri’nin Menasik-i Mesalik’i”, TED, sa.6, Istanbul 1975, s.114-128.
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Bu yol sistemlerinde, Osmanli Devleti XIX. yilizyila kadar, merkezin tasra ile irtibatini
ve devletin resmi haberlesmesini sirasiyla ulak hiikkmii, menzilhane sistemi, in’am hiikmi,
kiracibasilik ve nihayetinde 1839 yilinda kurulan posta teskilati vasitasiyla saglamistir. Devlet
seferler sirasinda orduyu cepheye ulastirabilmek i¢in bu ana yollar {lizerinde tespit edilen
menzillerden faydalanmuistir.® Ozellikle haberlesmeyi daha kolay ve emin bir sekilde
yapabilmek igin bu yollar {izerinde merkezi bir takim konak yerlerinin ihdasi gerekli
goriilmistiir ki, “menzilhane” namiyla adlandirilan bu noktalar, ayn1 zamanda ordunun iasesi
ve ticari nakliyatta da 6nemli faydalar getirmistir.”

XVI. yiizyilin baslarina kadar “ulak hiikmii” adi verilen bir sistemle siirdiiriilen
haberlesme isleri, Sadrazam Liitfi Paga (1539-1541) zamaninda ulaklarin hayvanlar ile gectigi
yerlerde yore halkina zarar vermeleri nedeniyle bu sistem kaldirilmig yerine menzil teskilati
kurulmustur.® Menzil teskilati Fazil Ahmed Pasa doneminde 1691 ve 1695 yillarindaki
reformlarla yeniden diizenlenmistir.’

Ilk baslarda haberlesme amaciyla kurulan menziller, daha sonra ordunun sefer
esnasinda iasesinin saglanmasi, 6zel haberlesmeler, sehirlerarasi irtibatin temini ve ticari
mallarin nakli maksadiyla kullanildi. Sefer zamaninda gerekli olan zahireler menzil noktalarina
getirilmekteydi. Menzilhanelerin bulundugu kazalarin kadilarina génderilen fermanla askerin
ihtiyaci olan iagenin tiirli ve miktar1 bildirilir, bdylece ihtiya¢ duyulan iase ve malzemeler
onceden menzilhanelere toplanirdi. Ayrica kadilarin gonderdikleri raporlarla yolun durumu
6nceden 6grenilerek ordunun izleyecegi giizergah buna gore belirlenirdi. °

Biitiin yollarin uygun yerlerindeki koOy, kasaba ve schirlerde kadrosu at ve
habercilerden olusan birer konaklama ve muhabere merkezi durumundaki menziller teskil
edildi. Habercilere “ulak” denilmekteydi. Kisa mesafeli haber durumlarinda yaya haberciler de
kullanilmaktayd:.™*

Ulaklar ugradiklari menzillerde dinlenir, belirlenmis nizamlara gore beygir degistirir
ve yeni beygirlerle yollarina devam ederlerdi. Menzillerin idaresi i¢in “menzilci” adi verilen
gorevliler tayin edilirdi. Menzilciler, sehirlerarasindaki haberlesmeyi saglayan ulaklarin
atlarim degistirerek, dinlenmelerini temin ve diger ihtiyaglarini karsilamakla gorevliydiler.

® Riza Bozkurt, Osmanl Imparatorlugunda Kollar, Ulaklar ve lase Menzilleri, Ankara 1966, (Genel Kurmay
Bagkanligi Harp Dairesi Yayinlar), sa.l, s.2; Cemal Cetin, XVII-XVIII. Yiizyillarda Konya Menzili, (Basilmamig
Yiiksek Lisans Tezi), Konya 2004, s.3-9.

" Yusuf Halagoglu, “Osmanh Imparatorlugu’nda Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miilahazalar”, Osmanli
Aragtirmalari, 11 (Istanbul 1981), s.123; Yiicel Ozkaya, “XVIII Yiizyilda Menzilhane Sorunu”, DTCFD, XXVIII-
3/4 (1977), 5.339-368; Hiidai Sentiirk,“Osmanlilarda Haberlesme ve Menzil Teskilatina Genel Bir Bakis ”, Tiirkler,
c.14, Ankara 2002, 5.446-456.

8 Liitfi Pasa, Asafiudme, Istanbul 1326, 5.10-11; Liitfi Pasa, Tevdrih-i Al-i Osmdn, Istanbul 1341, s.379°da ulaklarin
ozellikle ilmiye mensuplarina zarar verdiklerini soyle izah etmektedir; “....atlar: zebiin oldugu yerde darben ve
kahren bir aher kimesnenin atin olub giderlerdi ve bu ulaklar ekser ehl-i ilim tdifesine ayrisub atlarmm atlarin
yolda ve izde alub ve kadi olanlar: ahurlarina giriib atlarin alub biniib giderlerdi”.

® Yusuf Halagoglu “Ulasim ve Yol Sistemi”, DIA, c.3, Istanbul 1991, 5.127-128.

10 Mehmet inbasi, Ukrayna 'da Osmanlilar Kamanige Seferi ve OVgamzasyonu (1672), istanbul 2004, 5.229-232;
Cengiz Orhonlu, Osmani: Imparatorlugu’'nda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar, (Derleyen. Salih
Ozbaran), Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaynlart no.31 izmir 1984, s.27.

! Yaya habercilere Peyk denilmektedir. Bkz. Kopriilii, “Berid”,/d, s.542-547.
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Menzillerde menzilcinin (menzil emini) yani sira, menzil kethiidasi, ahir kethiidasi, odaci,
siiriicii ve menzilkes ad: verilen gorevliler hizmet vermekteydi. '

Mengzilcilerin gorevleri, menzil hiikkmii ile seyahat eden ulaklara menzil beygiri
saglamakl3, menzil masraflarin1 karsilamak, menzilhanelerin i¢ diizenini temin etmek ve
menzilhaneyi yonetmektir.'* Menzilciler yaptiklari bu hizmet karsiliginda avariz-1 divaniye ve
tekalif-i 6rfiye vergilerinden muaf tutulmuslardi. Menzilhanelerin islevlerinin siirdiiriilebilmesi
icin masraflarim karsilamak {izere ihtiya¢ duyulan nakit, avariz, niizul, imdad-1 hazeriyye,
imdad-1 seferiyye ve salyane vergilerinden karsilanird. *°

Ayrica 1697 yilindan itibaren yapilan diizenlemeyle menzil beygirlerinin yol veya saat
iicretiyle kiralanma usulii de uygulanmusti.’® Bu uygulama ile ulaklar menzilhaneden aldiklart
her menzil “bargiri” (beygir) igin kendilerine daha 6nceden devlet tarafindan tahsis edilen
beygir licretini menzilciye ddemeye basglamiglardir. Menzilhane masraflarinin bir bolimii de
bu yolla karsilanmisti. Menzilhanelerdeki masraflarin 6nemli bir boliimii menzil beygirlerinin
bakimi ve beslenmeleri i¢in yapiliyordu. Menzil hanelerdeki her beygirin yillik ortalama
masrafi 147,5 kurus (17.700 akge) idi."’

Menzillerin birbirlerine uzakliklar1 esit olmayip, aralarindaki mesafeyi daha g¢ok
cografi sartlar, bolgenin emniyeti ile menzilhaneyi finanse ve idare edebilecek nitelikte
yerlesmelerin varlig: belirlemistir. Bu mesafeler genellikle 10-12 saat (yaklasik 57-68 km®?)
civarindadir. Ancak yerlesimin seyrek oldugu yerler ile niifus yogunlugunun az oldugu
bolgelerde mesafe 48 saate (yaklasik 272 km) ¢ikabildigi gibi, miisait olan bolgelerde ise 3
saate (yaklasik 17 km) kadar diisebilmekteydi.”

Menzillerde ulaklara beygir verilmesi bunun disinda halktan zoraki beygir alinmamasi emredilmisti. Beygir temin
etmek sartiyla vergiden muaf hanelerin bazilart menzil nizamina aykiri, zayif beygirler verdikleri, bundan dolay1 da
ulaklarinda cebren halktan beygir aldiklar1 belirlenmis ve bu uygulamalar yasaklanmigtir. BA. C.NF. 411; MD. 28
hiikiim 9 s.6.

3 Menzil nizamina gére ellerinde menzil ahkami olan ulaklara beygir verilmesi ve nizama uyulmasi hususunda bkz.
BA. C.NF. 411, 168.

14 Zeynel Ozlii, “Goyniik (Bolu) Menzil Teskilat’'nda Gérev Yapan Menzilciler”, Trakya Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, Aralik 2006, c.8, sa.2, s.4.

8 Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), Ankara 2002, s.177.

1 “Memalik-i Rum-ili ve Anadolu’da vaki olan menzillerine (1109/1697) riiz-1 kasim’in da saat basina onar akge
ticret tayin olup ve ulaklara bild iicret-i menzil bargiri veriliib her menzilin egildiigiine gore, menzil bargirleri vaaz
olunup umumen menzile nizam ferman olunmaymn saat basina onar akge iigreti menzilleri ahz kabz eylemek iizere ve
ulaktan hdsil olan iicret akcasi menzillerin der-uhde ve iltizamindan ihrac olunduktan sonra her bir bargirin
tekmilinde lazim olan yetmis iki bu¢uk gurus taraf-1 miriden bi’temam tayin ve havale olunup...” diye menzil
nizaminda uyulacak kurallar belirtilmigtir. BA. MAD. 3169, 5.2-6.

173, Altunan, “Menzilhane”, s.915; A. Antonov, “Menzil Sisteminin Organizasyonu”, s.931.

'8 fnalcik’a gore, 1 saat veya fersah-1 kadim: 7500 duvarci arsinina karsilik gelmektedir. Ayrica Inalcik yine aymi
calismasinda bir duvarcinin arginmin uzunlugu ise 0,758 metre olarak verilmistir. Buna gore 1 saat 5685 metreye
tekabiil etmektedir. Halil inalcik, “Osmanlh Metrolojisine Giris”, (gev. Esref Bengi Ozbilen), Tiirk Diinyast
Arastirmalart, sa.75, Istanbul 1991, 5.21-49.

19 BA. C.NF. 1760, 126, 965, 1471, 265, 1152; C.J Heywood, “Some Turkish Archival Sources for The History of
The Menzilhane Network in Rumeli During The Eighteenth Century (Notes and Documents on The Ottoman Ulak,
1), Bogazici Universitesi Dergisi, vols. 4-5,1976-1977, s.40.
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1. Klasik Déonem Erzincan ve Cevresinde Yol ve Menziller

Osmanli yol sistemi igerisinde Erzincan’in konumu, tarihi siirecte bir takim
degisikliklere ugramigtir. Erzincan, XVI. yiizyilda ordu yolu, bu yiizyilin sonlarindan itibaren
ise Anadolu’nun sol koluna tali yollar ile baglanan bir sehir konumundadir.

Fatih'in Otlukbeli, Yavuz Sultan Selim'in Caldiran Seferi ve Kanuni'nin Irakeyn ile
Revan Seferleri i¢in takip ettikleri giizergah Sivas'tan sonra Erzincan ve Erzurum arasindaki
eski yol sistemi olmustur. Matrak¢t Nasuha goére Sivas-Erzincan-Erzurum istikametinde
ordunun gegtigi giizergah soyledir: “Sivas-Erzincan arasindaki merhale: Koghisar, Sultan
Cimeni der mukabele-i Koyulhisar, Karye-i Baru (Giimiistegin), Yasst Cimen ve Erzincan,
Erzincan-Erzurum merhalesi: Kazli gél, Ceribast kéytiniin kurbiinde Azim ¢aywr1, Kabakluca
ova (Aktepe), Kara viran, Cubuk bogaz, Tercam ge¢iib, Kal’a-i Hiiban, Cinis ve Erzurum’a”®

ulagsmaktaydi.

Bu giizergah iizerinde ordunun konaklamas: i¢in Sivas'tan itibaren Hafik, Zara, Imranli
gibi merkezler ki bunlarin aralarindaki diger hanlar, seyahatleri kolaylastiran Onemli
unsurlardir. Sivas-Erzincan arasindaki Sarhan (Kizildag ile Sakaltutan arasinda), ayn1 zamanda
Karadeniz’e paralel yol giizergdhinin basladigi noktada kurulmustu. Erzincan'a gelen
yolcularin daha doguya gitmek istediklerinde takip edecekleri giizergahtan, bugiinkii Sansa
Bogazin1 takip ederek Tercan’a, Tercan'dan sonra Askale'nin gilineyindeki eski Erzurum
yolundan Kandilli ve Tlica'ya ulasiliyordu. Bu giizergah iizerinde Erzincan'dan sonra Cimin
Bogazi'ndaki Cibice Hani, Alakilise’nin 12 km. dogusundaki kdyde yer alan Alaca Han, Sansa
Deresi boyundaki Halil Aga'nin Hani, Mugar Hani, Tercan'da Mama Hatun Kervansarayi,
Askale'nin gilineyindeki Haci Bekir Hani, ya Kandilli, ya da Askale iizerinden Ilica'ya
gelindiginde Daphane, yolcularin konaklamasi amaciyla yapilmis hanlardi.?  Ancak
Erzincan'in 40 km. kadar dogusunda, bugiinkii Tunceli yol ayriminin yakinlarinda ve Sansa'ya
gitmeden kuzeydoguya ayrilan yol {izerindeki Sorperan Hani, Hatun Hani, Zunun Han1 gibi
hanlar1 gegerek Yollariistii ve Tercan'a ulasmak da miimkiindii.?> Erzincan ovasina bati
kismindan giriste (Sakaltutan’dan sonra)Hiirrem ve kuzey istikametinden geliste ise Hac1 Ali
(Poske’den sonra) palangalari hem birer derbent hem de birer menzil noktasi olarak gorevini
yerine getirmekteydiler.”

Iste XVI. yiizyilm sonu ve XVII. yiizyihn baslarindan itibaren kuzeydeki sol kol
ehemmiyetini artirirken aym oranda Erzincan-Erzurum yolunun da yogunlugu azalmistir.
Istanbul-Erzurum arasinda yer alan sol kol, Merzifon’a kadar orta kolun izledigi yolu takip
ederek, buradan Ladik-Niksar-Karahisar-1 Sarki-Kelkit- Otlukbeli (Karakulak)-Askale-
Erzurum yoluyla Hasankale’den bir kol Kars’a, diger bir kol da Tebriz’e ulasiyordu (Eski Iran
yolu veya caddesi).”* Bu yola kuzey “kervan yolu” adi da verilmektedir. istanbul’dan
Erzurum’a ve oradan Iran’a kadar devam eden yoldur. Sapanca’dan itibaren Mudurnu-Bolu-
Amasya lizerinden Tokat’a ulasir. Biraz ilerde Enderes (Susehri) civarinda eski askeri ana
caddeye dahil olurdu. Sonrada bu caddeyi birakarak Sebinkarahisar-Kelkit-Askale {izerinden

2 Matrake1 Nasuh, Beyan-1 Menazil-i Sefer-i Irakeyn-i Sultan Siileyman Han, (yayna haz. Hiiseyin. G. Yurdaydin)
Ankara 1976, s.42.

2L BA. C.NF. 34/1689, 18/673, 30/1495.

2ZZBA. C.NF. 25/1206, 18/874.

ZBA. C.NF. 25/1206, 18/874.

% BA. D.MKF. 30363, 28529, 29102, 28619, 28254; C.NF. 51/2519. Ayrica bkz. Sevim ilgiirel, “Abdurrahman
Hibri’nin Menasik-i Mesalik’i”, TED, sa.6, istanbul 1975, s.114.
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gecen eski bir cadde kalintisin1 takip ederek Erzurum’a ulasir ve Ilica civarinda askeri cadde
ile tekrar birlesirdi.?®

Eski giizergahla bu yol arasinda, Erzincan’in kuzeyindeki Esence (Kesis) Dagi yer
almaktadir. Otlukbeli'nden sonra Karasu vadisini takip eden bu yolun, Askale ve Daphan
tizerinden Ilica'ya ulagtigi bilinmektedir. Otlukbeli'nin dogusunda kalan giizergahta Karasu
irmag1 vadisinde Askale'ye kadar iki han ismine rastlanmaktadir. Bunlardan birisi Serhin
(Suyud) Hami ve digeri de Karasu (Asveyishan) Hamdir.”®

BAYBURT
Koyulhisar

ERZURUM

9-Mugar Ham

1-Sarhan 10-Halil Agamin Ham
2-Hacditk Ham 1 1-S0rperen Hami
3¢Serhin Han 12-Cibice Ham
4-Asveyishan 13-Karakulak Ham
5-Daphan 14-Mamahatun Ham
@ 6-Hacibekir Ham 15-Haciali Palangasi
0 40 7-Zurun Hani 16-Hiirrem Palangast
— kM 8-Alacahan 17-Germiirii Menzili

18-Paske Derbendi

Harita. 1. Osmanli Doneminde Erzincan ve Cevresindeki Yol Giizergahlar1 ve
Konaklama Sistemleri

Mengzil defterlerinde y1l i¢erisinde Germiirii'den Karakulak’a ve Erzincan’dan Erzurum
istikametine giden Ulak sayis1t mukayese edildiginde 2/3 oraninda Kelkit Yolunun daha islek
Erzincan’a ugrayan ulak sayisiin ise daha az oldugu goriilmektedir. 2’ Refahiye, Erzincan,
Uziimlii, Tercan, Askale ve Erzurum tarihi yolu® islerlik itibariyle Gistinligiinii yavas yavas
Erzincan’in kuzey bélgesinde Kelkit (Germiirii) giizergdhindaki yollara birakmustir. istanbul-
Erzurum arasinda yer alan sol kol, Merzifon’a kadar orta kolun izledigi yolu izleyerek buradan
Ladik-Niksar-Karahisar-1 Sarki-Kelkit-Askale-Erzurum yoluyla Hasankale’den bir kol Kars’a,
diger bir kol da Tebriz’e ulasiyordu. Bu kol Niksar’dan sonra Resadiye ile devam edip
Erzincan’1 pas gecerek Erzurum’a varmaktaydi. Bolgedeki sol kol islerlik itibariyle bir tasnife
tabi tutuldugunda;

1. Resadiye, Koyulhisar, Karahisar-1 Sarki, Siran, Kelkit (Germiirii), Karakulak
(Otlukbeli), Askale ve Erzurum.

2. Resadiye, Susehri, Catalgam, Baskdy, Tercan, Askale ve Erzurum

3. Refahiye, Erzincan, Uziimlii, Tercan, Askale ve Erzurum.(Eski ordu yolu)

5 Matrake1, Sefer-i Irakeyn-i Sultan Siileyman Han, $.56.

% Hamza Giindogdu, “Askale Yakinlarinda Karasu (Asveyishan) Hani”, VD, XXII, Ankara 1991, s. 289-300.
21 BA. D.MKF. 30363, 28529, 29102, 28619, 28254; C.NF. 51/2519.

BA. C.NF. 25/1206, 18/874.
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Erzincan’dan gegen diger bir yol ise kuzey ve giiney bolgelerini birbirine baglayan
yoldur. Bu hat: Trabzon-Diyarbakir yoludur.”® Giizergah; Kelkit menzilinden yani ana
caddeden ayrilan bir yol ile Sipikér Dagr’mi (Poske Gegidi) gegerek Erzincan’a ulasir ve
buradan Kemah, Egin, Agin ve Elazig veya Egin, Arapkir’den Malatya’ya ulagirdi. Ayrica
seyyahlarin bahsettigine gore Egin’den Divrigi’ye uzanan bu yol ile Refahiye, Divrigi ve
Egin’i birbirine baglayan antik tag yol kalintilar1 bulunmaktaydi. * Diger bir yol ise XIX.
yiizyilda seyyahlarinda yogun olarak kullanildiklari® Erzincan, Ovacik iizerinden Dersime
ulasan tali bir yol daha vardir.

Ayrica Sansa Bogazina varmadan Sorperan Hanindan giineye Kuzucan, Dersim ve
Elazig’a giden bir yolun yani sira ¢ok islek olmamakla beraber Gegit Deresinden ve Hagdiik
hanindan gecerek Biiylik Hayik kdyii yakinindaki Zelhe Deresine oradan Bayburt’a ulagan
diger bir yol Erzincan’1 diger bélgelere baglamaktaydi.*

Erzincan kazasi smurlari igerisindeki menzilhaneler genellikle 6 ila 12 saatlik
mesafelerde (yaklasik 40-70 km) kurulmustur. XVII. ylizyilda yapilan hesaplamaya gore,
Uskiidar’dan Erzincan’a posta siiriiciisii 26 beygir kullanarak 222 saatte ulasmaktadir. Buna
gore bir menzilin diger menzilden ortalama uzaklig1 7,7 saat kadardir. # Yol sartlari ve ulasim
imkanlarmin iyilesmesiyle 1917°de beygir yiiriiyiisiiyle Erzincan-Istanbul aras1 yol mesafesi en
kisa yoldan 101 saate inmistir.** Erzurum-Erzincan arasindaki mesafe 32 saat® ve Erzincan-
Trabzon arasi ise 31 saatlik bir mesafeydi.*®

Tarihi siireg icerisinde Erzincan’t dogu-bati, kuzey-giiney gibi birinci derece ana yol
sebekelerinden uzak tutan en 6nemli faktor, bulundugu cografi yapinin elverissiz olmasidir.
Sehrin de iizerinde kurulmus oldugu Erzincan Ovasinin ¢evre ile olan ulagimi ¢ogu yerde 2000
metrenin lizerindeki gegitler vasitasiyla saglanmaktadir. Kuskusuz sehrin bu konumu ticari,
niifus ve iskan yapisini1 6nemli 6lgiide etkilemis olmalidir.

Bu bagslik altinda incelenebilecek diger bir husus ise Erzincan kazasindaki ulasim ve
derbent faaliyetleridir. Erzincan kazasi ayni adla anilan ovanin tamamindan olusmaktadir.
Ovada basta Karasu® olmak iizere ana irmaga kavusan Cardakli, Gegit, Vasgird, Mercan
dereleri gibi ¢ok sayida akarsu yer alir. Akarsu vadileri cumhuriyet 6ncesi yol sisteminde

1642 tarihli defterde bu yolun ismi Trabzon-Diyarbakir yolu olarak adlandirmaktadir. Bu yol Erzincan ovasindan
¢ikip Kemah bogazina girdikten sonra Karasu vadisini takip ederek Egin’e varmaktadir. Yol boyunca gegitlerde
birgok koy kopriicii ve derbentgi olarak kayit edilmistir. BA. MAD. 5152.

% J.G. Taylor, “Journal of a Tour in Armenia, and Upper Mesopotamia, with Notes of Researches in the Deyrsim
Dagh, in 1866, Journal of the Royal Geographical Society of London, Vol. 38 (1868), pp. 281-361; Vincent W.
Yorke, “A Journey in the Valley of the Upper Euphrates Source”, The Geographical Journal, VVol. 8, No. 5 (Nov.,
1896), pp. 453-472.

3 Celalzade Mustafa, Selimndne, (haz. Ahmet Ugur, Mustafa Cuhadar), istanbul 1997, s.575; A., Sagona, An
Archacological Survey of The Bayburt and Kelkit Region, Norteastern Anatolia: Pre Classical Pariod, Antalya
1989, 5.425.

32 yincent W. Yorke, “A Journey in the Valley of the Upper Euphrates”, s. 453—472.

3 BA. D.MKF. 27825, 5.5-10. Rumeli yol sebekelerinde menzilhane isleyisi ve menziller arasindaki mesafeler i¢in
bkz. Aleksandir Antonov, “Bulgar Topraklarinda Kurulan Menzil Sisteminin Organizasyonu (XVI-XVIII
Yiizyillar)”, (¢ev. Zeynep Zafer), Tiirkler, c.10, Ankara 2002, 5.929-931.

* BA. EUM. MHM. 172/90.

% BA. DH. EUM. MHM. 38/28.

% BA4. SD. 2493/19

¥Bu 1rmak ovayi tam ortadan ikiye bolmektedir. Kazanim idari yapisini olusturan nahiyelere de simir olmaktadir.
Sehir bu bolinmede giiney nahiye kisminda kalmistir.
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dogal yol giizergahlar1 olarak gecisleri kolaylastirmiglardir. Buna karsilik yataginda yilin
tamaminda bol su bulunduran Karasu ile tagkin donemlerinde kiigiik dere ve gaylar zaman
zaman kazada ulagimi zorlagtirmistir. Bu amagla Osmanli déneminde sehir ve nahiyeler
arasindaki irtibat1 saglamak amaciyla bir¢cok koprii insa edilmistir.

1591 yilinda Goénye koyii ahalisi derbent¢i ve kopriicii olarak goérevlendirilmistir.
Defter kaydinda “ karye-i mezbiize dort hane olup Gonye deresi demekle ma’riif derbende de
vaki olup daimd dyende ve revendeden hadli olmadigindan gayri mezbir derbende tarik
havfinden ebnd-i sebil nice zaman miiriir u ubiirdan kalup ve karye-i mezbiire kurbunda zikr
olunan derbenden cari nice nehrin tugyani zamaninda nice davar ve ddem diisiip heldk olup
ta’mir ve termim olunmasi lazim oldugun ve zikr olunan nehrin Cermiik deresinden Kizil
tarlaya varincaya degin vaki olan képriilerin tamir ve termim ediip daima hifz-1 hiraset etmek
lizere dort haneleri avariz-i divaniye ve tekalif-i orfiyveden olunmalarmn....”* Kopriiciilik
yapan diger bir kdy ise Kismikor koyiidir.*® Koy yakimindaki Baskoprii adiyla anilan
kopriiniin harap olmasindan dolay1 bu kéy halkindan bes hane kopriicii olarak tayin edilmis ve
avariz vergilerinden muaf ve miisellem tutulmuslardir.

1642 yilina ait defterde de kazada kopriiciik ile alakali kayitlar bulunmaktadir. Buna
gore; nehir tizerinde bulunan kopriilerin bakim ve tamiri ile bazi koyler gorevlendirilmislerdir.
Bu koylerden biriside Handesi koyii halkidir. Kayitta, “Karye-i mezbiir Nehr-i Firat iizere
bina olunan képriiniin ta‘mir ve meremmeti iciin ta ‘yin olunub eda-y1 hizmet olmazlar ise ve
képrii ta‘mire muhtag oldukca kendii mallaryla ta ‘mir eylemezler ise avarizlari miri igiin
alinmak sartyla avdriz-1 divaniye ve tekalif-i orfiye’den muaf olmak iizere...” *° kéy halkinm
sorumluluk ve muafiyetleri belirtilerek, Firat Nehri tizerindeki kopriiniin bakim ve onarimini
kendi mallariyla yapmalari, sayet yapmazlar ise avariz hanesine dahil edilip vergi tahsil
edilecegi bildirilmisti. Aym sekilde Ergan/irgan koyii ahalisi de Firat Nehri {izerindeki
kopriiniin  bakim ve onarmmyla gorevlendirilmis, karsiliginda da avarizdan muaf
tutulmuglardir. Bu durum “Karye-i mezbure dahi Erganik vasatinda cari olan Nehr-i Firat
lizerinde bind olunan kopriiniin ta ‘mir ve meremmetine ta‘yin olunub ba‘de’l-yevm koprii-yi
mezbiire harabe ve ta‘mire muhtac oldukca kendii mallarindan ta‘mir idiib ma ‘mur
saklamazlar ise avariz-1 divaniyeleri miri tarafindan tahsil olunmak iizere avdriz-1 divaniye ve
tekalif-i orfiyeden muafiyetleri deftere kayd olundu” seklinde ifade edilmistir. “‘Badranis koyii
bos iken daha sonra bazi kimseler burada ziraat etmisler ve karsiliginda kopriicii olarak
gorevlendirilmiglerdir. “Karye-i mezbiir Nehr-i Firat iizere bina olunan képriiniin ta ‘mir ve
meremmeti iciin ta‘vin olunub ...”** Bu kayitlardan da anlasildig1 tizere nehir ve caylardan
gecisler icin devlet kopriiler yaptirmis, yakin koy halkini da bu kopriilerin bakim ve
onarimindan sorumlu tutmus ve karsihiginda birtakim vergilerden muaf etmistir. Kopriiciilik
faaliyetinin daha c¢ok kuzey nahiyesindeki koyliiler tarafindan yapildigi anlasilmaktadir.
Ulasiminda kopriiciilik faaliyetlerinin yani1 sira XVIIIL. yiizyila ait kayitlarda Erzincan’da 58
kayike1 (kelekei) esnafina rastlanmistir. Bu esnaf ziimresi, giiney ve kuzey nahiyedeki ahaliyi

38 KKA. TD. 40, s.50a.
39 KKA. TD. 40, 5.89bh.
40 BA. MAD. 5152, s. 410.
“1 BA. MAD. 5152, s. 422.
42 BA. MAD. 5152, s. 410.
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karsi gege ulastirma igini ifa ediyorlardi. Karasu (Firat) nehrinde her tiirlii ulasim ve tagima
faaliyetlerinde bulunuyorlardi.®®

1. Tanzimat Sonrasi Erzincan ve Cevresinde Yol ve Haberlesme

Klasik donem olarak adlandirilan Tanzimat oncesinde devletin ulagim politikasi,
geleneksel yontemlerin disina ¢ikmadan, mevcut yollarin korunmasi seklindeydi. Bu donemde
sehirlerarasindaki ulasim ve nakliyat deve kervanlar1 vasitasiyla saglanmaktaydi.** Karayolu
tagimaciligi o kadar zor ve yavasti ki yolculuklar mil veya kilometre olarak degil, mevsime ve
araziye gore olciiliirdii.®® Yilin belirli dénemleri hari¢ birgok bolgenin birbiriyle irtibati
kesiliyordu. Bu durum hem ekonomiyi hem de sosyal yapiyr olumsuz etkiliyordu.”® II.
Mahmud déneminde posta teskilatinin kurulmasi, yol, haberlesme ve ulasim sistemi i¢in
onemli bir gelisme olmustur. 1840 yilinda posta nezareti kurulmus ve Osmanli posta
isletmeleri bir diizene sokulmustu.*’

Osmanli hiikiimeti, Tanzimatla birlikte yurt genelinde karayolu onarim ve yapim
caligmalarina 1856’da baglamistir. Bu donem dis ticarette meydana gelen degismelere paralel
olarak kervan ve yolcularin daha iyi sartlar altinda seyahat etmelerini saglamak igin diizenli
yollarin ingast hususu diigiiniilmeye baslandi. 1858 yilinda bir nizamname ile “Meclis-i
Meabir” kurularak yol, sokak, cadde, deniz ve nehir ulasimi gibi bayindirlik konulari bu
kurula havale edildi. Bu kurulun ¢aligmalart sonucu, 6ncelikle yonetmelikler hazirlanarak, bina
ve yol yapimi ¢agdas kurallara baglandi. Daha sonra karayollariyla ilgili olarak “memalik-i
mahruse-i sahane yollarimin tanzim ve tesviyesi hakkinda nizamname” adli bir yonetmelik
hazirlandi. Bu nizamname geregince vilayetleri birbirine baglayan ana soseler 7 m
genisliginde, kaza merkezlerini birbirine baglayan yollar 4,5 m vilayet merkezine baglayan
yollar ise 5,5 m genisliginde olmasi planlanmustir.”® Osmanli Devleti’nde bu dénem yapilacak
yollar devlet yollar1 ve vilayet yollar1 diye iki sinifa ayrilmis, devlet yollarina numaralar
verilmistir. Yollar biiyiikliik itibariyle 4 smnifa ayrilmugtir:

1. Vilayet merkezinden Istanbul’a giden yollar.

2. Vilayet ve sancaklar arasindaki yollar.

3. Kazalar arasinda ve kazalardan biiylik soselere giden yollar.

4. Nahiye ve koy yollar1.

Erzincan sancaginda yol onarim ve yol yapim c¢ahsmalart bu doért simfta da
goriilmektedir. Istanbul-Ankara-Sivas-Erzincan-Erzurum yolu birinci sinif, Trabzon-Erzincan-

Harput ve Erzincan-Erzurum yolu ikinci simf, Kelkit, Karahisar-1 Sarki, Egin ve Gercanis
yollart ise {igiincii sinif yol ¢alismalarina 6rnektir.

*3 BA. C.BH.33/594.

“flber Ortayl, “Devenin Tasima Maliyet Egrisi Uzerine Bir Deneme”, Osmanli Imparatorlugu nda Iktisadi ve
Sosyal Degisim, Makaleler I, Ankara 2004, s.95-105.

*® Donald Quataert, Osmanl: Imparatorlugu (1700-1922), istanbul 2004, s.183.

* Musa Cadirc1, Tanzimat Déneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yapusi, Ankara 1997, 5.299.

T Nesimi Yazict, “Tanzimat’ta Haberlesme ve Kara Tasimaciligr”, OTAM, 3, (Ankara 1992),5.333-377.

%83 1. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, (¢ev. Mehmet Harmanc), ¢.2, Istanbul 1983, s.158-159.

9 Nesimi Yazici, “Haberlesme ve Kara Tasimacilig1”, s.333-377.
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18561904 yillar1 arasinda bdlgede onarim ve 1slah edilen yol sebekeleri soyledir:™
1. Erzincan-Dersim-Harput yolu.

2. Erzincan-Mercan Bogazi-Dersim ile Erzincan-Hozat-Harput ve Erzincan-Kemah-
Egin-Carsancak-Gercanis yollari.

3. Trabzon-Giimiishane-Kelkit-Erzincan-Egin yolu.
4. Karahisar-1 Sarki-Glimiishane-Erzincan yolu.
5. Ankara-Sivas-Erzincan-Erzurum yolu.

18561904 yillar1 arasinda Erzincan ve havalisinde Anadolu’da eski yollarin 1slah1 ve
yeni yollarin yapilmasi hususunda umumi bir imar faaliyeti baslamigtir. Yol yapim
maliyetlerinin yiiksek olmasi, cografi sartlarin elverissizligi, savas ve siyasi sebeplerden
dolay1, yollarin yapimina baslama ve bitirilme tarihleri arasinda yaklagik 50 yillik bir donem
siirmiis ve yerlesimler arasindaki yollar ancak boliim boliim tamamlanmugtir.

Bu donem bdlgede yapilan yol ¢aligmalarinda bolge ahalisinin bir kismi is¢i olarak bir
kismi ise ekonomik olarak katkida bulunmustur. Ornegin 1863 yilinda Erzincan-Dersim
arasindaki yollarin yapiminda bolgenin ileri gelenleri ve kaza yoneticileri sorumlu
tutulmustur.”® insa edilen yollarmn giivenligi igin eski derbent noktalarinda jandarma
karakollar1 ve yolcularin konaklayacaklari mekanlar insa edilmistir. 1902 yilinda Erzincan-
Kelkit arasinda Sipikér Dagi’nin zirvesinde siivari jandarma karakolu insa edilerek hem yol
giivenligi hem de konaklama merkezi haline getirilmistir.’* Bunun yam1 sira yollarm gegtigi
bolgelerde ihtiya¢ duyulan yerlerde kopriiler ve tiineller de yapilmistir. 1890 yilinda
Giimiishane-Erzincan-Egin yolu boyunca 17 koprii ve 2 tiinel insasi buna 6rnektir.*®

Biiyiik yol projelerinin masraflarini devlet, diger kiigiik 6lgekli olanlarini ise bolge
halki karsilamistir. Ornegin devletin ¢ok 6nem verdigi yol projelerinden birisi olan ve dogu-
bati bolgelerini birbirine baglayan Ankara-Sivas-Erzincan-Erzurum yol sebekesinin
maliyetinin biiyiik bir kismin1 devlet Gistlenmis ve bu yol ancak 1904’te tamamlanabilmisti.>

Erzincan ve havalisinde yapilan yeni yol ¢aligmalari, istikamet itibariyle eskiden beri
kullanilan tarihi yollardan farkli degildir. Ayn1 giizergdhlardaki imar faaliyetleri; yollarin alt
yapilarimin iyilestirilmesi, tesviyesi, giivenligi ve daha hizli ulasim saglamaya yonelikti.
Istanbul-Ankara-Sivas-Erzincan-Erzurum yol sebekesinin faaliyete ge¢mesi bdlgede ulagim
acisindan biiylik bir farklilik ve yogunluk olusturmustur. 4. ordunun merkezinin Erzincan’da
olmasi devlet yolunun buradan gegmesini gerekli kilmistir. Ozellikle sinir giivenligi ve bdlge

0 BA. Y.A. HUS. 242/11; Y.MTV. 306/170; Y.PRK. UM. 13/78; .DH. 380/23057; A. MKT. MHM. 288/92 vb.
S1BA. A. MKT. MHM. 288/92.

52 BA. DH. MKT. 490/25.

53 BA. Y.A. HUS. 242/11.

54 BA. Y.MTV. 306/170.
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emniyeti agisindan yollar bir nevi askeri nitelikli soselerdi. Erzincan-Erzurum ve Erzincan-
Harput arasinda insa edilen yollar asker nitelikli olma 6zellikleri ile 6n plana gikarlardi.>

Kelkit
Refahiye ? Tercan

ERZINCAN

km

Harita. 2. Osmanli Déneminde Erzincan Ve Yakin Cevresindeki Yol Glizergahlari

Ulagim ve haberlesme imkanlarinin gelistirilmesi ve {ilke genelinde yayginlastirilmasi,
ekonomide ciddi yapr degisikliklerine ortam hazirlanmigti. S6z konusu hizmetlerin
yayginlastirilmasi, 6zellikle tarim kesiminde kapali veya kisith iiretimden, pazar i¢in yapilan
ticarl iiretime gegisi hizlandirilmisti. Tanzimat donemine gelindiginde Osmanli idarecileri,
iilke i¢in haberlesme ve tasimaciligin 6nemini kavramis bulunuyorlardi. Kara tagimaciliginin
lizumu da, hem idareciler ve hem de iilke de yasayan halk tarafindan anlasilmis bulunuyordu.
Bu sahada hedef, oncelikle yollarin her mevsimde araba gegisine imkan saglayacak hale
getirilmesiydi. Ancak, Tanzimat sonrasinda yol yapiminda atilim yapilmaya c¢alisildiysa da,
icinde bulunulan gercekten sikintili ortam, bu sirada tam basariya imkan vermedi. Kara
tasimaciligi, demir yollan haricinde, hayvanlar sirtinda devam etti. Devlet bolgedeki biitiin
yollara islerlik kazandirmak, standartlarin1 artirmak ve devamli agik tutabilme ¢abasi
icindeydi. Bolgedeki yollar: A. Ulasim: Gida sevkiyati; herhangi bir kitliga mahal vermemek.
B. Giivenlik; iilke ve bolge giivenligi ve askeri lojistigin zamaninda ulasimi gibi. C.
Haberlesme. D. Ticaret ve mal sevkiyati gibi amaglara matuftu. Netice itibariyle sehrin diger
bolgeler ile irtibatin1 saglayan yollar, o yerlesim yerinin ticari potansiyelini, niifusunu, sosyal
ve kiiltiirel vasiflarini birinci derecede belirlemekteydi.

I11. 1. Telgrafhane ve Postahaneler
Osmanli Devleti’nde sehirlerarasi haberlesmenin vasitast olan menzil teskilatinin

Oneminin azalmasi ile diinyada meydana gelen yeni haberlesme yoOntemleri arasinda bir
paralellik vardir. 1839’da posta teskilatinin kurulmasiyla beraber postahaneler insa edilip,

% BA. Y.PRK. UM. 13/78; .DH. 380/23057.
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mektuplar1 tagiyan posta tatarlar1 veya siiriiciilerin sayis1 artirilarak haberlesme daha kolay ve
hizli bir sekilde gergeklesmistir. Haberlesmede diger bir yenilik ise telgraftir.

Telgraf, Osmanli Devleti’'nde (1853-56) Kirim Savasi sirasinda kullanilmaya
baslanmistir. Osmanli iilkesinde ilk telgraf hatti Kirim Harbi sirasinda 1855 yilinda askeri
amacli olarak hizmete girmistir. Ik sivil telgraf hatt1 Varna — Sumnu — Ruscuk — Biikres hatti
olarak hizmete acilmistir. 15 Eyliil 1855°de istanbul — Edirne — Sumnu hatt:1 da hizmet
vermeye baslamugtir.”

Telgrafin XIX. yiizyilin ikinci yarisinda, Anadolu’da yayginlagsmaya basladig1 goriiliir.
Anadolu’da énce Ingilizlerin Londra — Bombay telgraf hattinin bir boliimiinii teskil eden ve
yapimina 1858 yilinda baslanan Uskiidar, Izmit, Ankara, Yozgat, Sivas, Harput, Diyarbakair,
Mardin, Cizre, Musul, Kerkiik giizergahlarim takip ederek Bagdat’a ulasan Uskiidar — Bagdat
hatt1, 1861 yilinda isletmeye agilmistir.>” Bu hattin yapilmasi Anadolu’nun iglerine kadar yeni
telgraf hatlarmin kurulmasini tesvik etmis ve peyderpey Anadolu’nun en ug¢ boélgelerine kadar
telgraf hatlar1 hizli bir sekilde yayginlasmistir.

Uskiidar — Bagdat hattmin yapilmasindan kisa bir siire sonra, Sivas’tan doguya
Erzurum’a ve Karadeniz bolgesindeki sehirlere hatlarin g¢ekilmesi g¢aligmalari baslamistir.
Once 1864 yilinda Sivas - Erzincan hatti tamamlanarak hizmete agilmistir. Daha sonra 1865
tarihinde Erzincan’dan Kars’a kadar uzanan telgraf hatt1 kullanima girmistir. 1866 tarihinde de
Erzurum — Van hatti tamamlanmstir. Boylece Istanbul’dan Van’a kadar olan telgraf hatt1
isletmeye acilmstir. %8

Sivas’tan Kars ve Van’a kadar olan hatlar dosenirken Erzincan’dan hem Trabzon’a
hem de Sebinkarahisar’a telgraf hatlar1 ¢ekilmistir. Erzincan’dan Giimiishane iizerinden
Trabzon’a ulasan hat, 1864 sonlarinda bitirilerek hizmete agilmis bu hat daha sonra Batum’a
kadar uzatilmustir. *°(Sekil 1)

Erzincan’in g¢evre kazalar ile olan telgraf haberlesmesi 1869°da hatlarin ingasiyla
mimkiin olmustur. Bunun yani sira ¢evre kazalarda da postahaneler insa edilmis ve posta
tatarlarinin  sayilar1 aritilmistir.  Erzincan’in  kuzey-giiney ve dogu-bati dogrultusunda
haberlesmede cografi ve askeri agidan stratejik konumu itibariyle de bolgedeki haberlesmede
6nemi artmustir. Sehir; Trabzon-Harput®, Sivas-Erzurum® haberlesme hatlarinin kavsaginda
bulunmaktadir.

% Mustafa Kagar, Osmanl Telgraf Isletmesi (1854 — 1871), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
(Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul 1986, s. 40; Neriman Ersoy Hacisalihoglu, “Kirim Savasinda
Haberlesme: Varna Telgraf Hatt1 Sebekesi”, Savastan Barisa: 150. Yildoniimiinde Kiruim Savasi ve Paris Antlagsmast
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Sekil.1. Bolge Telgraf Hatlarinin Krokisi (A. MKT. MHM. 422/39)

Telgraf hatlarinin ¢ekilmesinin yani sira Erzincan telgrathanesi de 1864’de halktan
toplanan yardimlar ve sehrin agnam gelirlerinden istifade edilerek hizmete agilmistir.** Ancak
telgrafhanenin ingsasindan sonra burada ¢alisacak yetismis memurlara ihtiyag duyulmus bu
vesileyle Istanbul’dan telgraf memuru istenmistir.** Kisa bir siire sonra telgraf nezaretinden
dordiincii ordu miisirligine génderilen cevabi yazida Erzincan ve Erzurum’a birer nefer telgraf
memurlarinin yola ¢ikarildigi ve gerekli gayreti gosterecekleri ifade edilmistir.®® Erzincan
telgrathanesinin yeniden insasi 1893°te giindeme gelmistir. Kaza halkinin iane akgesi ve
devletin destegi ile 27140 kurusa mal olan yeni bir telgrafhane insa edilmistir.*®

1864°te bolgede telgraf ana hatlar1 ve telgrafhanelerin insasi tamamlandiktan sonra
1869°da Kemah, Egin, Arapkir telgraf hatt1 insasina baslanmistir. Bu donem, Erzincan
iizerinden gecen ve bitirilen diger bir telgraf hatt1 ise Kuzacan ve Kig1 hattidir. Devlet bu hattin
insast i¢in biiyiik gayret sarf etmistir. Erzincan’da dahil ad1 gecen kazalarda, bu hatta ¢aligmak
{izere, bir hayli amele toplanmistir. Bu hattin 75 km lik kismu Erzincan vilayeti dahilindedir. ®

Telgraf hatlarinin tesisi ile haberlesmede biiyiik bir kolaylik ve hiz saglanmistir. Bu
donem posta tasimaciligina da 6nem verilmistir. Mektup eskiden oldugu gibi posta tatarlar1 ve

62 BA. A. MKT. MHM. 302/22; BEO. 81/6052.
8 BA. A. MKT. MHM. 305/96, left.1.

8 BA. A. MKT. MHM. 302/22; left.4; 307/30.
 BA. S.D. 2623/28, 2849/11; L.PT. 2.

 BA. S.D. 2493/19.
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siiriicliler tasimaktaydi. 1896’da Trabzon, Giimiishane,”” Erzincan ve Erzurum arasinda
haberlesmenin daha hizli temini i¢in haftada bir olan tatar sayis1 ikiye ¢ikarilmugstir.®®

Bu yol glizergahi iizerinde posta tatarlar1 sayisi artirillarak, devlet bu vesileyle kuzey-
giiney haberlesmesini daha isler hale getirmek istemistir. 1872°de Trabzon’dan
Mamuratiilaziz’e kadar postahanelerin insasinin hemen bitirilmesi istenmektedir. Bu vesileyle
Kemah, Egin, Arapkir ve Cemisgezek bolgenin posta hatta dahil edilmis oluyordu. *

Netice itibariyle, postanin oldugu gibi, daha hizli haberlesme imkani saglayan telgrafin
da yapacag olumlu katki, Osmanli idarecileri tarafindan bilinmekte idi. 1864-1896 yillar
arasinda devlet, Erzincan sancagi ile birlikte ¢evre vilayet ve kazalarda devlet ve vatandas is
birligiyle telgraf hatti ¢cekme ve telgrafthane insa etme seferberligini baslattigi goriilmektedir.
Osmanlt {ilkesinde telgrafin, postada oldugu gibi, bir ge¢cmisi bulunmamasi dolayisiyla,
kurulan idare yepyeni bir organizasyondu ve yeni telgrafciligi bilen elemanlara ihtiyag hasil
olmustu.” Osmanli Devleti, telgraf tesislerini kurdugu sirada, makine, arag ve gereg acisindan
hemen tamamiyla disa bagimliydi.”

VI. SONUC

Calismada elde edilen bulgular genel basliklar altinda bir degerlendirmeye tabi
tutulursa:

1. Erzincan bolgesel bir gecis sahasi durumunda olmanin yaninda, ayni zamanda
kuzey-giiney ve dogu-bati yonlii ulasim giizergdhlar1 agisindan da tarihi dénemlerden beri
stratejik bir konuma sahiptir.

2. Ulasim hatlan1 agisindan Anadolu’nun sol kolu iizerinde bulunan sehir, XVI.
yiizyilda ordu giizergahi 6zelligine sahiptir.

3. XVI. yiizyilin sonu ile beraber yol giizergdhinin sehrin kuzey bdlgesine
kaymasiyla Anadolu’nun sol koluna baglantis1 Refahiye ve Sipikor Gegidi vasitasiyla Kelkit
tizerinden olmustur.

4. Erzincan Trabzon-Diyarbakir yolunun kesigsme noktasindadir. Bu yol Erzincan’da
4 kola ayrilmigtir. Birinci kol Kemah, Egin iizerinden Elazig veya Malatya, ikinci kol
Siiprehan hanindan Kuzucan (Piiliimiir), Kig1 ve Dersim, tigiincii kol Ovacik tizerinden Dersim
ve Harput ve nihayet son kol ise Siiprehan hanindan kuzeye Karakulak menzilinden tekrar
kuzeydeki ana caddeye dahil olarak Erzurum’a ulagsmaktadir.

5. XVL yiizyilda kullanilan yol sebekeleri XX. yiizyila kadar kullanilmistir. Bu
yollar iizerinde onarim ve genisletme faaliyetleri yapilmistir. Telgraf hatlart da yol
istikametlerince gekilmistir.

5 BA. A. MKT. MHM. 319/98.

8 BA. [.PT. 7, left.1,2. (1314. Ca. 20).

8 BA. A. MKT. MHM. 448/24.

70 Telgrathanelerde istihdam edilmek {izere memur yetistirilmesi igin bkz. BA. HR. MKT. 219/5.
"M BA. [LPT. 4/1313.Ra-02.; . HR. 209/12059.
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6. XIX. yiizyilin ortasindan itibaren bolgede telgraf hatlar1 ve posta teskilati
kurulmustur. Bu vesileyle Erzincan hem bolgesel hem de c¢evresindeki kazalar ile
haberlesmesini saglayabilmistir.

7. Erzincan kazasinda ova lizerindeki akarsular ulasimi coskun aktiklar1 donemlerde
olumsuz etkilemekteydi. Bu sebepten kopriiler insa edilerek ulagim saglanmistir. Bunun yani
sira kazada 58 civarinda akarsular iizerinde tasima ve ulasim isiyle ugrasan kayiker esnaf
grubu da nehir nakliyeciliginde ¢caligmaktaydi.

8. Erzincan sehrinin biitiin bolgeler ile ulasimi ortalama 2000 metre yiiksekligindeki
gecitleri agmak suretiyle gergeklestiginden bu cografi konumu ulasimi olumsuz etkilemistir.

9. Kazada; her donemde meydana gelen dogal afetler ve ulagim sartlarindaki
olumsuzluktan dolay1 dis diinya ile istenilen diizeyde irtibatinin olmamasi gibi daha bir¢ok
sebepler bolgede sufi veya mistik diisiincelerin yaygin olmasina zemin hazirlamis olabilir.

10. Sehrin ana yolun uzaginda kalmasi, bélgenin sosyal ve iktisadi yapisi tizerinde
olumsuz etki yapmig ve sehir kendisine yetecek mal ve hizmet iiretiminden Oteye
gegememistir,
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