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GEMILERDEN KAYNAKLANAN HAVA KiRLILiGi
HAKKINDA YASAL DUZENLEMELER VE
DEGERLENDIRILMELER

S. Didem ALGANTURK LIGHT”

OZET

Gemilerden kaynaklanan hava kirliligi haklanda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii niin (IMO)
onciiliigiinde diizenlenen MARPOL 73/78 Ek VI, 19 Mayis 2005 tarihinde yiiriirliige girmistir.
Tiirkiye, halen MARPOL 73/78 Ek VI'ya taraf olma c¢alismalarini siirdiirmektedir. Bu
calismamizin konusu, MARPOL 73/78 EK VI ile getirilen temel diizenlemeler ve Tiirk Huku-
kunda gemilerden kaynaklanan hava kirliligi hakkinda yasal diizenlemelerin ve hukuki
sorumlugun degerlendirilmesidir.

Anahtar Kelimeler: Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliligi, MARPOL 73/78 EK. VI

REGULATIONS AND CONSIDERATIONS ON AIR POLLUTION
FROM SHIPS

ABSTRACT

MARPOL ANNEX VI has entered into force on 19 May 2005. Turkey has not ratified the Ap-
pendix VI, yet. The intention with this paper is to highlight some of the important aspects of
MARPOL 73/78 Appendix VI and Turkish law legislation regarding prevention of air pollu-
tion from ships .
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S. Didem ALGANTURK LIGHT

Giris

Bilimsel bakimdan “kir”, bir ortamin fiziksel birlesiminde bulunmamasi ge-
reken sey olarak tanimlanir’. Yasamin var oldugu her ortamda bulundugu
kabul edilen “kir”, belli simirlar altinda kaldig1 siirece dogal yapi tarafindan
¢oziimlenebilir,? dogal yapi tarafindan ¢oziimlenemedigi durumlarda ise
bulundugu ortam1 bir bagka ifade ile su , kara ve hava’y1 olumsuz bir sekilde
etkiler.

Hava kirliligi, 6zellikle 1980 yillardan sonra atmosferin ozon tabakasinin da
incelenmesi ile birlikte uluslararasi platformlarda giindeme getirilmis ve ha-
va kirliligine neden olan etkenler ve hava kirliliginin 6nlenmesi i¢in alinmasi
gerekli olan tedbirler uluslararasi alanda ¢alisma konular1 olarak
belirlenmistir.> Bu ¢alismalarm en 6nemlisi, deniz giivenligi, emniyeti ve
deniz kirliliginin onlenmesi ile ilgili konularda g¢aligmalar yapan ve bir
Birlesmis Milletler kurulusu olan Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'niin (IMO)
onciiliigiinde hazirlanan “Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Uluslararas1 Sozlesmesi’ne kisaca MARPOL 73/78 S6zlesmesi’ne 1997 Pro-
tokolii ile kabul edilen “Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlen-
mesine Dair Kurallar1” igeren Ek VI’dir.

Gunilimiizde limanlarin ¢ogunlukla insanlarin ¢alistigt ve yasadigi mahale
yakin olmast ve liman i¢i emisyon degerlerinin yerel hava Kalitesini
dogrudan etkilemesi nedeniyle hava kirliligi denizcilik ve liman sektdriinde
gerek bolgesel gerekse uluslararasi alanda olduk¢a 6nemli bir konu halini
almistir. Bu amagla hazirlanan ve 2005 yilinda yiiriirliige giren Ek VI, diinya
denizcilik tonajinin % 82.65 tarafindan kabul edilmistir.* Ulkemiz agisindan
ise, MARPOL 73/78 Sozlesmesi 3 Mayis 1990 tarihli ve 90/442 sayili Ba-
kanlar Kurulu karariyla onaylanmis® ve 24 Haziran 1990 tarih ve 20558
sayil1 Resmi Gazete’de yaymlanmustir.

MARPOL 73/78 Sozlesmesi’'nde Sozlesmeye taraf olan iilkelerin gemi
yapimi, gemilerin sevk ve idaresi, denizlerin gemiler tarafindan Kirletilmesi-
nin 6nlenmesine yonelik gerekli teknik ve isletme Onlemlerinin alinmasina

www. 1bilgi.com/cevre-bilimleri, 13.6.2008.

www.1bilgi.com/cevre-bilimleri, 13.6.2008.

www.1bilgi.com/cevre-bilimleri, 13.6.2008.

 www.imo.org, 23.3.2009.

5 “SOLAS (Denizde Can ve Mal Emniyeti S6zlesmesi) ve MARPOL Sozlesmelerine Gore
Bildirimlere Iliskin Yonetmelik”, SOLAS ve MARPOL uyarinca rapor verme, iletisim ve
bildirim faaliyetlerine iliskin esas ve usulleri belirlemek amaciyla hazirlanmigtir. Ayrica,
Yonetmelig’e EK 2 geregince, MARPOL VI‘ya iliskin ve buna uygun olmak iizere “bildirim
tablosu “ gosterilmistir , RG. 11.08.2008/26256.
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iliskin diizenlemelere yer verilmektedir. Bu amagla, MARPOL 73/78
So6zlesmesi, farkli tiirdeki kirletici maddeleri iceren 6 Ek’ten olusmaktadir.
Her bir Ek, kendi igerisinde bolim ve kisimlara ayrilir. Bu bolim ve
kisimlarda, ilgili Ek’te yer alan tamimlar, hangi tiir gemileri kapsadigi,
bunlarin ne tiir diizenlemelere tabi oldugu, sérveylerin yapilis sekli ve talep
edilen ilgili sertifikalarin diizenlenis sekli ve sartlar1 konusunda hiikiimler
yer almaktadir.

Tiirkiye, MARPOL 73/78 Sozlesmesine taraf olmakla birlikte, S6zlesme’nin
tiim Ek’lerine taraf degildir. Soyle ki,

Ek | “Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan Petrol ve Petrol Tiirevi Madde-
lerle Kirletilmesinin Onlenmesine Dair Kurallar”,

Ek Il “Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan Zehirli Sivi Madde Atiklari ile
Kirletmesinin Onlenmesine Dair Kurallar”

Ek V “Denizlerin Gemilerden Kaynaklanan Coplerle Kirletilmesinin
Onlenmesine Dair Kurallar” ma taraf olmakla birlikte;

Ek 11l “Paketlenmis Bigimde Deniz Yoluyla Tasinan Zararli Maddelerle
Kirliligin Onlenmesine Dair Kurallar”,

Ek 1V “Kanalizasyon Atiklariyla Gemilerin ve ¢alismamizin konusu olan Ek
VD’ya iilkemiz heniiz taraf olmamistir. Bu ilgili Ek’lere taraf olma
caligmalari stirdiiriilmektedir.

I. Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin Onlenmesine Dair
Kurallar iceren Ek VI ile Getirilen Yenilik ve Diizenlenmeler

Marpol 73/78 Sozlesmesi’ne 1997 Protokolii ile kabul edilen ve 19 Mayis
2005 tarihinde yiiriirliige giren Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesine Dair Kurallar igeren Ek VI'nin getirdigi yenilik ve diizenlen-
meleri su sekilde siralamak miimkiindjir:

Oncellikle EK VI, 400 GRT ve iizeri uluslararas: sefer yapan tiim gemilere,
sabit ve ylizer sondaj liniteleri ile diger platformlara uygulanir.

Ikinci olarak, ozon tabakasimin delici ve zarar verici nitelikte olan madde
emisyonlarmin havaya birakilmasinin yasaklanmast ve gemilerin baca
gazlarindan ¢ikan nitrojik oksitleri ve siilfiiroksitleri iceren emisyonlarin li-
mitlerinin ayarlanmast ile ilgili diizenlemeler yer almaktadir.® Bu amacla Ek

® Ayrmtih bilgi igin bkz. www.imo.org., 17.6.2008 ; CEVIK, U: Uluslararasi Denizcilik
Sézlesmesi, Istanbul 2004, sh.228 vd.
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VI Talimat 14 geregince, gemi yakitindaki siilfiir igeriginin %4,5 m/m
degerinde olacag belirlenerek Kuzey Denizi, ingiliz Kanali ve Baltik Denizi
kiikiirt oksit yayilim kontrol alami olarak tespit edilmistir.” Bu deniz
alanlarinda seyriisefer yapan gemilerin ise kullanacaklar1 yakitin kiikiirt ve
stilfiir oranin %1.5 sinir1 altinda olmasi zorunlulugu getirilmektedir. Alterna-
tif olarak gemilerin egzost gaz1 temizleme sistemi veya benzer teknolojik
ozelliklere sahip siilfiir oksit emisyonlarini kisitlandirmaya imkan veren sis-
temler ile donatilmasi zorunludur ve tiim gemilerde ozona zararli madde ige-
ren yeni tesisatlarin donatilmasi yasaklanmaktadir.

Uciincii olarak, gemilerde yakilan yakitlarin gemi bacalarinda olusturdugu
kurum gibi kimyasal yakit atiklarinin gemilerin sokiimleri esnasinda etrafa
yayllmasinin 6nlenmesi i¢in, gemi sokiim tesislerinde gemilerin sokiilmeden
once bacalarindaki kurumlari temizlenmesi ic¢in baca temizleme tesislerinin
kurulmasi zorunlulugu getirilmektedir.

Dordiincii olarak, Marpol 73/78 Sozlesmesine tabi olan 400 groston ve daha
biiylik gemilere uygulanacak olan Bayrak Devleti Denetimleri veya Liman
Devleti Denetimleri sonucunda, yetkili birimlerce Talimat 5 ve 6 geregince
“Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi’nin diizenlenmesi
zorunlulugu getirilmektedir. Kisaca “IAPP Sertifikas1” ® olarak adlandirilan
bu belgenin gegerlilik siiresi 5 yildir ve bu sertifika gemide bulundurulmasi
gerekli olan belgelerden biridir.

Besinci olarak, Talimat 13 geregince 130 KW den yiiksek giice sahip olan
tim dizel gemilerinin nitrojen oksit iligkin belirtilen gerekliliklere uygun
oldugunu gosteren “Makine Uluslararasi1 Hava Kirliligini Onleme
Sertifikasinin” diizenlenmesi zorunlulugu getirilmektedir.. Kisaca “EIAPP”
olarak adlandirilan bu sertifika,” gemide bulundurulmasi zorunlu belgelerden
biridir. EIAPP sertifikasi, makinenin gemiye monte edilmeden once bir
sorveye tabi tutularak sérvey sonucunda makinenin emisyon standartlarinin
uygunlugunu teyit etmek lizere bayrak devleti yetkili idari makamlar
tarafindan onaylanmak suretiyle hazirlanan bir belgedir. Bu belge, makine-
nin teslimi sirasinda makine iireticileri tarafindan temin edilir ve makinenin
kullanimu siiresince fiili durumunun teknik dosyasina uygun bulundugunu ve
sorveylerinin tamamlandigina iligkin bir karine olusturur.

7 Ozellikle bu bélgedeki yogun gemi trafigi, yitksek endiistrilesme orani nedeniyle atmosfere
karisan azot oksit ve siilfiir oksit topraklarin asitlesmesine, tatli su kaynaklarinin kirlenme-
sine, asit yagmurlarina ve insan sagligint olumsuz yonde etkilemektedir.

8 International Air Pollution Prevention Certificate (LAPP Certificate).

® Engine Air Pollution Prevention (EAPP Certificate).
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Son olarak EK VI, Talimat 18 geregince, yakitin niteligi, yakit numuneleri
ve bunlarin teslimine iligkin diizenlemeler yer almaktadir. Yakit iireticisinin
gemiye temin ettikleri yakit numunesi ile birlikte kisaca “BDN”10 olarak
adlandirilan “Yakit Teslim Belgelerini” hazirlayarak gemiye teslim etmesi
gereklidir. Gemilere yakit temin eden bir iireticinin Ek VI’ya taraf olan iilke-
lerden birinde ve bu iilkenin milli kanunlar geregince kurulmus ise, Ek VI
da belirtilen tiim yasal diizenlemelere uymak zorundadir. Bir gemi, EK
VI’ya taraf olmayan iilkelerden birinden yakit temin etse dahi, alicilar
yakitin MARPOL’a uygun olarak hazirlanan Yakit Teslim Belgesini ve yakit
numunelerini temin ederek, sanki gelecek 3 yil i¢inde taraf bir iilkeye sefer
yapacakmis gibi hazirlikli olmasi gereklidir.

EK VI’da getirilen bu diizenleme geregi, Qgemiye yakit teslimini
gercgeklestiren yakit tiretisicinin, gercek veya tiizel kisilik seklinde miiessese-
ler olarak faaliyet gdstermesi arasinda hukuki sorumluluk bakimindan bir
fark yoktur. Burada onemli olan husus, milli yasal diizenlemeler geregi bu
yerel yakit {ireticilerinin, kendilerini yakat {iretici firmasi olarak tescili zorun-
lu hale getirilmis olmasidir. Bir bagka ifade ile, sadece milli mevzuata gére
tescil edilmis yakat tireticileri gemiye yakit teslim edebilir. Bunun en 6nemli
sonucu, gemilerde bulunmasi gerekli olan ve Marpol’a uygun olarak
hazirlanan “Yakit Teslim Belgelerinde”, yakit numunelerini imzalayan bu
miiesseselerin kimliklerinin agik¢a yer almasi ve gemiye temin ettikleri
yakittan ve tesisatindan sorumlu olmasidir.Yakit {reticilerinin bu
sorumlulugu, IMO Konvansiyonlarinda yer alan gemi ve donatanin sorumlu-
lugunun yaninda getirilen yeni bir diizenlemedir.

Kaptan, “Yakit Teslim Belgesini” bayrak devletinin ve liman devletinin kon-
troli i¢in 3 yil siire ile saklar. Yine, yerel yakit iireticileri tarafindan
saglanmasi gereken numune yakitin da gemide 12 aydan olmamak sart1 ile
veya yakit tiiketiminin tamamlanincaya kadar saklanmasi zorunludur. Ek VI
‘ya taraf olan liman devleti yetkili infaz memurunun talebi iizerine, kaptan
yakit numunelerini teslim eder.

Il. Tiirk Hukukunda Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliginin
Onlenmesine Iliskin Diizenlemelerin Degerlendirilmesi

Oncellikle 1982 Anayasasinin 56. maddesinde, herkesin saglilik dengeli bir
¢evrede yasamak hakkina sahip bulundugu belirtilmek sureti ile ve devletin
ve vatandaglarin gevreyi gelistirmek, ¢evre sagligini korumak ve ¢evre kir-
lenmesini dnlemek 6devi yliklenmektedir. Anayasal bir hak olarak diizenle-

10 Bunker Delivery Note.
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nen dengeli bir ¢cevrede yasama hakkinin saglanmasi yollarindan biri de, ha-
va kirliliginin énlenmesidir.

Gemilerden kaynaklanan hava kirliligine iligkin bu temel diizenlemelerin
yaninda bir baska temel kaynakta Cevre Kanunu’dur."' 2872 Sayili Cevre
Kanunu, 13.5.2006 tarihli ve 26167 sayili Resmi Gazete de yayimlanarak
yirirliige giren 26.4.2006 tarihli ve 5491 sayili Cevre Kanununda Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun”la degistirilmistir."* 2872 sayili Cevre Kanunu’da
cevrenin korunmasi ve iyilestirilmesine yonelik kurallar yer almakta ve bu
Kanunun 8. maddesinde kirletme yasagi, 9. maddesinde ¢evrenin korunmasi,
12. maddesinde denetim ve 20. maddesinde idari ve 26. maddesinde adli ni-
telikteki cezalara iligkin hiikiimler yer almaktadir. Cevre Kanunun
“Tanimlar” baslikli 2. maddesi, gemilerden kaynaklanan hava kirliligini kap-
sar nitelikte bir diizenlemedir.”

1 Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenmesi i¢in Kurallain (MARPOL 73/78 Ek VI)’nmn
uygulanmasma Yonelik Usul ve Esaslarm Belirlenmesine Iliskin Yénerge Taslagi’nmn 15.
maddesinde, bu Yonetmelik hiikiimlerinin ihlali durumunda, Cevre Kanunu hiikiimleri ile
diger ilgili mevzuatta belirtilen idari ve cezai miieyyidelerin uygulanacagi belirtilmektedir.

12 Cevre kirliliginin iyilestirilmesine iliskin Kanunun uygulanmasi amaciyla Hava Kalitesinin
Korunmasi

Yonetmeligi 2.11.1986 Giin, 19269 S. R.G, ¢ikartilarak yiiriirliige girmistir.

¥ Tamimlar: Madde 2 — (Degisik: 26/4/2006 — 5491/2 md.)Bu Kanunda gecen terimler-
den;Cevre: Canlilarin yasamlart boyunca iliskilerini siirdiirdiikleri ve karsilikli olarak
etkilesim iginde bulunduklart biyolojik, fiziksel, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel ortami, Cevre
korunmasi: Cevresel degerlerin ve ekolojik dengenin tahribini, bozulmasini ve yok
olmasini onlemeye, mevcut bozulmalar: gidermeye, ¢evreyi iyilestirmeye ve gelistir-
meye, cevre kirliligini 6nlemeye yonelik ¢calismalarin biitiiniinii, Cevre kirliligi: Cev-
rede meydana gelen ve canlilarin saghgini, ¢evresel degerleri ve ekolojik dengeyi
bozabilecek her tiirlii olumsuz etkiyi, Siirdiiriilebilir ¢evre: Gelecek kusaklarin ihti-
vag¢ duyacagr kaynaklarin varligini ve kalitesini tehlikeye atmadan, hem bugiiniin
hem de gelecek kusaklarin ¢evresini olusturan tiim ¢evresel degerlerin her alanda
(sosyal, ekonomik, fiziki vb.) 1slahi, korunmast ve gelistirilmesi siirecini, Siirdiiriile-
bilir kalkinma: Bugiinkii ve gelecek kusaklarin, saglikli bir ¢evrede yasamasint Qii-
vence altina alan ¢evresel, ekonomik ve sosyal hedefler arasinda denge kurulmasi
esasma dayali kalkinma ve gelismeyi,Alict ortam: Hava, su, toprak ortamlari ile bu
ortamlarla iliskili ekosistemleri, Dogal varlik: Biitiin bitki, hayvan, mikroorganiz-
malar ile bunlarin yasama ortamlarim, Dogal kaynak: Hava, su, toprak ve dogada
bulunan cansiz varliklary, Kirleten: Faaliyetleri sirasinda veya sonrasinda dogrudan
veya dolayli olarak cevre kirliligine, ekolojik dengenin ve ¢evrenin bozulmasina
neden olan gergek ve tiizel kisileri, Ekosistem: Canlilarin kendi aralarinda ve cansiz
cevreleriyle iliskilerini bir diizen i¢inde yiiriittiikleri biyolojik, fiziksel ve kimyasal
sistemi,... .... Hava kalitesi: Insan ve cevresi iizerine etki eden hava kirliliginin gos-
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Cevre Kanunun 24. maddesi geregince, bu kanunda 6ngdriilen idari yaptirim
kararlarini verme yetkisi Cevre ve Orman Bakanligi’na ait olup, ayn1 Kanu-
nun 12. maddesinin birinci fikrasi geregince," denetim ve idari yaptirim
karar1 verme yetkisi Cevre ve Orman Bakanlig: tarafindan 21.6.2006 T. ve
7124 sayih Yetki Devri Genelgesi®® ile Denizcilik Miistesarhgi, Bolge
Miidiirliigii baghist Liman Bagkanliklari, Sahil Giivenlik Komutanligi ve
Bolge Komutanligi Baglist Bot Komutanliklarina verilmistir. Bu diizenleme
geregince, gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin tespit edilmesi halinde
denetim ve idari yaptirim karar1 verecek olan bu makamlar, ayni Kanunun
20. maddesine uygun olarak idari nitelikte ceza uygulama yetkisine sahiptir.

Cevre Kanunun 26. maddesinde, 12. madde de ongoriilen bildirim ve bilgi
verme yukiimliligiine aykir1 olarak yanlis ve yaniltict bilgi verenlerin alt
aydan bir yila kadar hapis cezasi ile cezalandirilacagi ve bu Kanunun
uygulanmasinda yanlis ve yaniltict belge diizenleyenler ve kullananlar
hakkinda Tiirk Ceza Kanunun belgede sahtecilik suguna iliskin hiikiimleri
uygulanacagi belirtilmektedir. 27. madde geregince, Bu Kanunda yazil1 fiil-
ler hakkinda verilecek idari nitelikteki cezalarin, bu fiiller i¢in diger kanun-
larda yazili cezalarin uygulanmasina engel olmadig1 agik¢a diizenlenmekte-
dir.

Hukuki sorumluluk bakimindan ise, Cevre Kanunun 28. maddesinin 1.
fikras1 geregince, g¢evreyi kirletenler ve cevreye zarar verenler sebep
olduklar kirlenme ve bozulmadan dogan zararlardan dolayr kusur sarti
aramaksizin sorumludur bir bagka ifade ile ¢evre kirliliginden dolay1 objektif
sorumluluk kabul edilmektedir. Ancak bu Kanun, gemilerden kaynakli hava
kirliligi nedeniyle ortaya g¢ikan zararlardan hukuki sorumluluk bakimindan
miinhasiran uygulanmasi gereken bir kanun degildir. Nitekim 28. maddenin
2. fikrasi, kirletenin meydana gelen zararlardan otiirli genel hiikiimlere gore
tazminat sorumlulugunun sakli oldugunu agikca ifade etmektedir. Bu du-
rumda, Borglar Kanunun 41.(haksiz fiil sorumlulugu), Bor¢lar Kanunun 55.
(istihdam edenin sorumlulugu) ve TTK. 947 (donatanin gemi adamlarinin

tergesi olan, ¢evre havasinda mevcut hava kirleticilerin artan miktaryla azalan
kalitelerini...

1% Cevre Kanunu mad 12/3 “Bu Kanun hiikiimlerine wyulup wyulmadigini denetleme yetkisi
Cevre ve Orman Bakanligi’'na aittir ve gerektiginde bu yetki, Bakanlik¢a, il ozel idarelerine,
cevre denetim birimlerini kuran belediye baskanliklarma, Denizcilik Miistesarligina, Sahil
Giivenlik Komutanhgi’na, 13.10.1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollart Trafik Kanununa
gore belirlenen denetleme gérevlilerine veya Bakanlikca uygun goriilen diger kurum
kuruluslara devredilir. Denetimler, Bakanligin belirledigi denetim usul ve esaslari ¢erceve-
sinde yapilir.”

152006/13 sayili Genelge, http://www.denizcilik.gov.tr, 11.10.2008.
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kusurlarindan dolay1 sorumlulugu) maddeleri gemi kaynakli hava kirliligin-
den dogan hukuki sorumluluk hallerinde uygulama alanina sahip olacaktir.

Cevre Kanunun da bu diizenlemelerin yaninda yakit iireticilerine iligkinde
bir diizenleme getirilmektedir. Cevre Kanunu, Ek madde 6 geregince, hava
kalitesinin korunmas1 ve hava kirliliginin 6nlenmesi i¢cin Bakanlik¢a belirle-
nen standartlara uygun temiz ve kaliteli yakitlarin ve yakma sistemlerinin
iiretilmesi ve kullanilmasinin zorunlulugu getirilmekte olup, buna aykir1 ha-
reket eden yakit iiretenlere ruhsat verilmeyecegi ve verilenlerin de iptal
edilecegi belirtilmektedir. Cevre Kanunu Ek madde 6 ile getirilen bu diizen-
leme, MARPOL Ek VI, Talimat 18 ile uyum igerisindedir.

Ayrica, gemilerden kaynaklanan hava kirliliginin &nlenmesine iliskin
kurallar1 diizenleyen MARPOL 73/78 Ek VI'ya taraf olma g¢alismalarinin
saglanmas1 bakimindan “Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenmesi icin
Kurallarin (Marpol 73/78 Ek VI)’mn uygulanmasina yonelik Usul ve
Esaslarin Belirlenmesine Iliskin Yonerge Taslagi”*® hazirlanmistir. 11 mad-
deden meydana gelen Taslak, Ek VI kapsaminda 400 groston {izeri tiim ge-
miler, sabit ve ylizer sondaj tiniteleri ve diger platformlara denetim ve kon-
trollerin yapilmasi ve sertifikalarin diizenlenmesiyle ilgili usul ve esaslari
belirlemektedir.

SONUC

Gemilerden kaynakli emisyon degerlerinin insan sagligina zararl ve ¢evreye
kirliligine sebep olmasindan dolay1 uluslararasi alanda 6énemli bir konu hali-
ni almistir. Ozellikle, cevresel ve teknolojik gelismelere bagl olarak MAR-
POL Ek VI’da yapilacak degisiklikler ve ilaveler hizla milli ve milletlerarasi
alanda uygulamaya gececektir. Nitekim Ek VI'min kisa bir siirede
milletleraras1 alanda kabul edilmesi bunu agikca ortaya koymaktadir.

Bu nedenle Tiirkiye agisindan bu diizenlemenin kabul edilmesinin ve milli
mevzuat ile uyum saglanmasinin 6nemi vardir. Ancak EK VI'nin kabul edil-
mesi ile birlikte yakit tretim kalitesinin belirli niteliklere sahip olma
zorunlulugu, atik alim tesislerinin yeterli bir sayiya ulastirilmasi ve gemi
donanimina iliskin teknik yeniliklerin getirilmesi ihtiyaciyla ortaya ¢ikacak
ek maliyetlere iligkin hususlarin degerlendirilmesinin de gerekliligi
ortadadir. Bugiin, iilkemiz agisindan Ek VI kabul edilmese dahi, yurt disina

% Yénerge'nin dayanagi, madde 3 geregince, 10.08.1993 T. ve 491 s. Denizcilik
Miistesarliginin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hakkinda Kararname, 02.03.2005
T.ve 5310 say1l1 Denizcilik Miistesarligi’nin Kurulug ve Gérevleri Hakkinda Kanun Hakkinda
Kararnamede Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun, 11.8.1993 T. ve 18132 sayili Cevre Kanu-
nun, 26.04.2006 T. ve 5491 sayili Cevre Kanununda Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun’dur.
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sefer yapan Tirk Bayrakli gemilerin EK VI’y1 kabul etmis iilkelerin
limanlaria girmesi halinde, Ek VI’daki diizenleme geregince bu hiikiimlere
dogrudan zaten uyma zorunlulugu icerisinde oldugu da unutulmamalidir.

TTK’da herhangi bir diizenleme yer almamaktadir. TTK Tasarisi’na
baktigimizda ise, Yedinci Kisim’da gemilerden kaynaklanan petrol kirlen-
mesine iligkin 1992 tarihli Petrol Kirliliginden Kaynaklanan Zararin Hukuki
Sorumlulugu ile ilgili Uluslararast S6zlesme (1992 tarihli Sorumluluk
Sozlesmesi) ve 1992 tarihli Petrol Kirliliginden Kaynaklanan Zararin Taz-
mini i¢in bir Uluslararast Fonun Kurulmasi ile ilgili Uluslararas1 Sézlesmesi
(1992 tarihli Fon Sozlesmesi)" iliskin hiikiimlerin yer aldigini™ ancak gemi-
lerden kaynaklanan hava kirliligine iliskin bir diizenlemenin bulunmadigini
gormekteyiz. Uluslararas1 alanda son derece giindemde olan ve gelecek
yillarda daha da ayrintili olarak hukuki diizenlemelere yer verilecek olan bu
konunun, Tasari’da hukuki sorumluluk bakimindan Marpol EK VI’ya
yapilacak genel bir atif ile birlikte diizenlenmesi gerektigi kanaatindeyiz.

7 Her iki sozlesme RG: 27.01.2000, S. 4507-4508, kanunlarla uygun bulunmustur. Her iki
sozlesme 17.8.2002 tarihinde Tiirkiye bakimindan yiiriirliige girmistir.
18 TTK Tasart mad. 1336-1340 .
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