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OSMANLI SEFERLERINDE ORGANIZASYON VE LOJISTIK

Ugur KURTARAN®

OZET

Osmanl Devleti’nin temel dinamiklerinden birisi olan ve sayilari
bazi doénemlerde yUz binleri gecen ordusunun sefer Oncesinde ne
sekilde organize edildigini ve ihtiyaclarinin nasil karsilandigini anlamak,
devletin kurulus ve yukselisindeki temel sebeplerin yani sira, yikilisinin
sebeplerinin de daha iyi anlasilmasi bakimindan oldukca 6nemlidir.
Cunkt tarih boyunca kurulmus olan diger devletler gibi Osmanl
Devleti'nin de siyasi tarihi ve gelisimi askeri operasyonlarina bagh
olarak sekillenmistir. Askeri operasyonlarinin basarili olmasi ise sefer
oncesi uygulanan lojistik faaliyetleri, yapilan hazirliklar ve
organizasyonlarina baghdir. Nitekim Osmanlhi Devleti herhangi bir
savasa karar verdiginde yurt icindeki idari ve lojistik teskilatin daha
etkin bir duzeye cikarilmasi icin ©6nemli hazirhiklar yapmistir.
GuUnumuzde lojistik olarak isimlendirilen bu sefer 6ncesi hazirliklar ve
uygulanan stratejiler Osmanli Devleti'nde yapilan seferlerin basarili
olmasini saglamistir. Bu noktada devletin bluiytimesinde ve sinirlarinin
genislemesinde seferler 6ncesinde uygulanan bu hazirliklarin btytk bir
etkisi vardir. Yani Osmanli Devletine tarih boyunca savaslari
kazandiran ya da kaybettiren temel unsur cagdasi diger devletlerden
cok daha iyi uyguladigi savas 6ncesi hazirliklar ve organizasyonlardir.
Bu hazirliklarin Osmanli Devleti tarafindan nasil ve sekilde uygulandigi
bilmek Osmanli seferlerine olan bakis acimizi genisleterek Osmanlh
zaferlerinin altinda yatan temel sebepleri daha iyi anlamimizi
saglayacaktir. Bu calisma bu hedef ve amaclar dogrultusunda
hazirlanmistir. Calismada Osmanlilarin savas Oncesi ve savas
sirasindaki hazirliklarini ne sekilde yaptigini ortaya koymak ve bu
konudaki mevcut bilgi ve birikimlere yeni kaynaklarin 1siginda farkl bir
bakis acist kazandirmk amaclamaktadir.
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THE ORGANIZATION AND LOGISTICS OF THE OTTOMAN
FLIGHTS

ABSTRACT

Understanding how the army, one of Ottoman Empire’s main
dynamics and whose number reached over hundreds of thousands on
occasions, was organized and how its needs were taken care of is not
only important in better understanding the founding and the rising of
the state but also important in better understanding the reasons for its
downfall. Because just like other states founded throughout history,

* Yrd. Dog. Dr., Karamanoglu Mehmetbey Univ. Edebiyat Fakiiltesi Tarih Béliimii, El-mek: www.ukrtrn@hotmail.com



2270 Ugur KURTARAN

the political history and development of the Ottoman State has been
shaped in connection to its military operations. The success of the
military operations is dependent on logistics activities, the preparations
and organizations before the military campaign. Indeed, when the
Ottoman State decided to go in to war, it has made important
preparations in elevating the administrative and logistical organization
in the country to a more effective level. These preparations before
military campaigns and strategies implemented called today as logistics
have led to the success of the military campaigns carried out in the
Ottoman State. At this point, the preparations implemented before the
campaigns play a big role in the growth of the state and expansion of
the boundaries of the empire. So the key element that won or lost the
wars for the Ottoman State throughout history was the far better pre-
war preparations and organizations they applied much more
successfully than their contemporaries. Knowing how and in what ways
these preparations were implemented in the Ottoman State will broaden
our perspective and help us better understand the underlying causes in
Ottoman victories. This study has been prepared in accordance with
these goals and objectives. In this study, it is intended to put forth how
the Ottomans did their preparations before and during the war and to
give a different perspective to the current knowledge and experience in
the light of new resources.

Key Words: Ottoman, Military Campaign, Preparation, Logistics,
Army.

Diinya tarihi igerisinde kiiltiir ve harp sanati agisindan dikkat edilecek Onemli
devletlerden birisi olan Osmanli Devleti, kurulusundan itibaren savas halinde olmasi nedeniyle
harp yetenegini arttirarak, idari yapisina askeri bir 6zellik kazandirmustir. Ozellikle idari ve mali
kurumlarini siirekli olarak savag ihtiyaglarinin karsilanmasi igin teskilatlandiran Osmanli Devleti,
sefer organizasyonlarinin basarili bir sekilde yiiriitiilmesini saglamistir (Ertas, 1999: 950). Nitekim
XIII. yiizyilda Mogol baskisiyla Anadolu’ya go¢ eden Tiirkmen beylikleri arasinda yer alan
Osmanlilarin yerlestikleri Bizans sinirinda kisa bir siire igerisinde énemli bir siyasi ve askeri gii¢
haline gelmelerinde onlarin “savasgi birlikler” seklinde teskilatlanmis olmalarinin etkisi biiytiktiir
(Emecen, 2008: 277).

Tarih sahnesine ¢ikmasindan itibaren siirekli savasan, gaza ve cihad politikas ile hareket
eden Osmanli Devleti, asirlar boyunca elde ettigi birikim sayesinde iase ve ikmal konularinda bir
hayli tecriibe kazanmigtir (Isbilir, 2002; 151; Inalcik, 2006: 12-13).

Nitekim askeri operasyonlarin basariya ulagsmalarinda muharip gii¢lerin teknik donanimu,
talim ve disiplinlerinin yam sira sefer dncesi yapilan hazirhiklarin da etkisi vardir. Ozellikle,
giiniimiize gore nakil ve haberlesme araclarinin ¢ok daha ilkel ve tamamen insan ve hayvan giiciine
dayali olarak yiiriitiildiigii donemlerde bu tiir savas dncesi hazirliklar daha da 6nem kazanmustir
(Isbilir, 2002: 151). Bu noktada tarih boyunca giiciinii ordusundan ve bu ordunun savaslarda
sergiledigi performanstan alan Osmanli Devleti, varliginin ve giiciiniin siirekliligini saglayabilmek
icin yapacagi savaslarda ordusunu seferlere en iyi sekilde hazirlamistir (Yiiksel, 2009: 1).

Bu cercevede Osmanli Devleti sinirlarindaki devletlerle yaptigi savaslar sirasinda,
ordusunun sinir bolgelerinde ve diisman topraklarindaki askeri faaliyetlerini basarili bir sekilde
yiiriitebilmek i¢in, gerekli silah, cephane, erzak, yem ve mali kaynaklarin temini ve ihtiya¢ duyulan
bolgelere hizli bir sekilde ulastirilmasi konusuna son derece dnem vermistir. Glinlimiizde lojistik
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olarak adlandirilan, sefer Oncesi ve sefer sirasinda yiiriitilen bu tir faaliyetlere Osmanlt
literatiiriinde iase, ikmal denilmektedir (Isbilir, 1996: 5).

Osmanlt Devleti bir sefere karar verdiginde oncelikle o bolgedeki lojistik ve stratejik
imkénlarin1 devreye sokmustur. Herhangi bir savas hélinde ordunun tiim hazirliklarin
tamamlayarak savas bolgesine ulagsmasinin ortalama alti aylik bir siirede gerceklesmesi, genis
topraklara sahip Osmanli Devleti icin biiylik bir sorun teskil etmektedir. Bu durumun bilincinde
olan Osmanli yonetimi ordunun savag alanina ulagsmasina kadar gegen siirede diismanin muhtemel
saldirilarina karsi bazi tedbirler almistir. Bu ¢ergevede sefer dncesinde sinirlardaki kalelerin tamir
ve bakimlarinin yapilmasi, istihkdmlarin giiclendirilmesi, sinira yakin giivenli bolgelere mithimmat
ve erzak depolanmasi bu tiir hazirliklar arasinda yer almaktadir (Yildirim, 2002: 141).

Osmanlt Devleti’nin kiigiik bir beylikten biiyiik bir cihan imparatorlugu haline nasil
geldigini anlamak ic¢in onun askeri yapisin1 ayrintili bir sekilde incelemek gerekmektedir. Bu
calisma bu amag ve istekler dogrultusunda hazirlanmigtir. Osmanli askeri tarihi ile ilgili glinimiize
kadar pek ¢ok yerli ve yabanci arastirmaci tarafindan degisik calismalar kaleme alinmustir.
Ozellikle XVII. yiizyildaki sefer organizasyonlar1 ve lojistigi iizerine Roads Murphey, Caroline
Finkel, Gabor Agoston, Omer Isbilir, Ersin Giilsoy, Mehmet Inbasi ve Meryam Kacan’in
calismalar1 bulunmaktadir. Yine Mehmet Yasar Ertag ve Hakan Yildiz’in XVIII. yiizyilda Osmanl
Devleti’nin lojistik faaliyetleri ve organizasyonlarina yonelik doktora c¢alismalar1 bulunmaktadir.
Osmanli harp tarihi ile ilgili bu galismalarda belirli bir donem ve konu lizerinde yogunlasilmis ve
herhangi bir Osmanl seferi sirasinda ve dncesinde ortaya cikan lojistik faaliyetleri ve hazirliklar
iizerinde durulmustur. Biz bu ¢alismamizda ise “Osmanli Seferlerinde Organizasyon ve Lojistik”
adi altinda bir genelleme yaparak, Osmanli Devleti’nin doguda ve batida yaptigi seferlerde ordunun
seferlere nasil hazirlandigin1 ve sefer esnasindaki organizasyon ve lojistik faaliyetlerini bir biitiin
halinde incelemeye aldik.

Boylesine genis ve kapsamli bir konunun bir makaleye sigdirtlmasinin bir hayli gii¢
oldugunun bilincindeyiz. Caligmamizda bu alanda yapilan diger ¢alismalarin yeniden
yorumlanmasi ve farkli donemlere ait arsiv vesikalarinin kullanilmasi suretiyle Osmanli sefer
lojistigi iizerine yeni ve farkli bir bakis acis1 kazandirilmak istenmistir.

Arastirmamizda genel olarak askeri tarih i¢in oldugu kadar iktisadi tarih agisindan da son
derece onemli olan, Osmanli ordularimin sefer dncesi ve sefer sirasindaki lojistik faaliyetleri ve
sefer organizayonlar ii¢ baslik halinde incelemeye alinmistir;

1. Ordu iasesinin temin edilmesi

2. Savas icin gerekli mali kaynagin bulunmasi.
3. Askeri organizasyon ve seferberlik

1. Ordu iasesinin Temin Edilmesi

1.1. iagenin Toplanmasi

Osmanli Devleti herhangi bir sefere karar verdigi zaman karsilagtig1 en biiyiik problem,
seferin devlet maliyesine yiikledigi agir maliyetin hafifletilmesi i¢in hazine temininin yani sira,
asker igin erzak ve ordunun agirliklarmi tasiyan hayvanlar i¢in yem hazirlanmasi olmustur
(Murphey, 2007: 108-109; Isbilir, 1996: 11; Ertas, 1999: 592). Osmanlilar tarafindan ordunun
iagesi, normal sivil ve zirai yasama en az miidahale g6z Oniine alinarak, dikkatli bir sekilde
organize edilmistir. Buna gére Osmanli ordusu seferler esnasinda tasiyabildigi kadar malzemeyi
yaninda getiriyor, yaninda getiremedigi malzemeyi ise, yerel kaynaklardan zor kullanmadan
karsiliyordu. Yine bunun i¢in askerlerin sivil tahil stoklarin1 yagmalamasina izin vermeyen devlet,
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savag bolgelerine en yakin vildyetlerin halki ile 6nceden ayarlanmus diizenli miibayaalar®
(Develioglu, 2001: 700) yoluyla iaseyi temin ediyordu® (Murphey, 2007: 89-104).

Bu c¢ercevede Osmanli Devleti’nde iagenin temini i¢in tarih boyunca degisik yollar ve
usullere miiracaat edilmistir. Fakat bunlardan 6zellikle iki tanesi ¢ok sik kullanilmustir. Birincisi;
lase daha ¢ok merkezi hazinenin masraflarini diisiirmek amaciyla savas, kitlik vs. gibi olaganiistii
durumlarda divanin aldign kararla ¢ikarilan “Avariz-1 Divaniye™ (Ortayli, 2007: 124-134;
Halagoglu, 1999: 65-66) miikellefiyeti ile yiiriitilmiistiir (BOA. MAD. nr. 18408; Ertas, 1999: 592;
Murphey, 2007: 109). Ikinci ydntem ise, ziral mahsullerin iiretim ve dagitimini takip edebilmek
amaciyla olusturulan devlet mekanizmasidir (Seving, 2010: 189).

Osmanli belgelerinde avariz-1 divaniye ve tekalif-i orfiye diye gecen bu vergiler ¢ok
yonlii ve oldukgea cesitlidir. Askerin gegecegi yollar boyunca tesis edilen menzillere belirlenen ¢esit
ve miktarda zahire satmak, ordunun ihtiyaci olan harp malzemesini ve arpa, saman gibi ihtiyag
maddelerini tedarik etmek ve nakletmek, gerekirse amele, araba, hayvan bulmak, kiirekei, azap,
cerahor, kavas isimleri altinda orduya yardimci siniflar temin etmek, hisar yapmak ve avariz akgesi
ya da avariz bedeli akge ile seferin masraflarina istirak etmek avariz vergilerinin baglicalarindandir
(Barkan, 1997: 14). Buna gore sefer durumunda ordu iagesi i¢in gerekli maddelerin temini avariz
miikellefiyeti dahilinde gelistirilen niiziil* (Ertas, 1999: 592; Halagoglu, 1999: 661-66; Giiger,
1964: 69) siirsat® (Sertoglu, 1986: 222; Giiger, 1964: 93) ve istira® (Giiger, 1946: 115; Isbilir,
1996: 29) yontemleri ile karsilanmustir” (isbilir, 2002: 151; Yildiz, 2002: 53).

1.1.1.Niiziil

Askeri-mali bir terim olarak menzillerde askerlerin iasesi i¢in hazirlanan erzak
anlamindaki niizuliin tahsilinde avarizhaneleri® (Sahillioglu, 1991: 108) esas almarak, bolgenin

! Satin alma anlamina gelir.

2 Ornegin, 29. Z. 1129 (4 Aralik 1717) tarihli vuku bulan sefer icin gerekli zahire miibayaa defteri icin bknz: BOA.
MAD. nr. 3522.

® Avérz veya Avariz-1 Divaniye; Osmanli Devleti’nde Tanzimat’in ildnmna kadar, olaganiistii durumlarda ve 6zellikle
savas masraflarini karsilamak iizere, divanin karar1 ve hiikiimdarin emriyle halkin dogrudan dogruya devlete vermeye
mecbur tutuldugu her tiirlii hizmet, esya ve para seklindeki tekalife verilen isimdir, Avanz ile ilgili ayrmtili bilgi i¢in
bknz: Halil Sahillioglu, “Avariz”, DIA, C. IV, Istanbul 1991, s. 108-109; Omre Liitfi Barkan, “Avanz”, A, C. I,
Istanbul 1997, s. 286-333; Ayrica avariz ve uygulanmas: ile ilgili giincel bir kaynak icin bknz: Jiilide Akyiiz Orat,
“Avariz Vergisi Uzerine Bir Calisma: 18. Yiizyil Baslarinda Ankara Uygulamalari”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar
Dergisi, C. 5, S. 22,Yaz 2012, s. 219-232.

“Liigati olarak inme, konma manalarim ifade eden niiziil kelimesi, askeri ve mali istilah olarak, cins ve miktar1 énceden
tespit edilmis olan zahirenin ordunun gececegi menzillere gotiiriilerek hazirlanmasi anlamina gelmektedir. Olaganiistii
zamanlarda, 6zellikle savas zamaninda alinan niiziil, ordunun ihtiyaci olan mal ve hizmet taleplerinin karsilanmasi igin
ihdas edilen avariz vergisinin XVI. yiizyilda artik nakit olarak tahsil edilen bir vergiye doniigmesi neticesinde ortaya
cikmustir.

®Kelime olarak belirli miktardaki erzakin tayin edilen yere siiriilmesi, nakledilmesi anlamima gelen Avariz-1 divaniye
miikellefiyetlerinden birisi olan siirsatin Osmanli mali literatliriindeki anlami, hareket halinde bulunan ordularin yol
boyunca iagesini saglamak iizere devlet¢ce halktan alman un, ekmek, arpa, koyun, yag, bal, odun ve saman gibi
maddelerin ordunun gececegi belirli giizergahlarda yeterli miktarda bulundurulmas: ylikiimlilligidiir.

Sistira, alig-veriste esas olan icap ve kabuliin sartlarina uygun olarak gegerli fiyat iizerinden zahirenin bedeli 6denmek
suretiyle yapilan satin alimlardir. Bu yolla ordunun gececegi mevkilerdeki askeri ambarlara zahire depolanarak, ordunun
gidis-gelislerinde sikint1 gekmesi engellenmektedir.

" Avariz ve Niiziil ile ilgili makalesinde Mc. Gowan, Osmanh Devleti’nde avariz-1 divaniyeden avériz, tekalif-i 6rfiyeden
ise niiziil ve siirsatin uygulandigini ifade eder, Mc. Gowan, “Osmanli Avariz- Niiziil Tesekkiilii”, VII. Tiirk Tarih
Kongresi, 11, Ankara 1981, s. 1327-1330.

80smanli Devleti’nde avariz-1 divaniyenin tahsilinde uygulanan bir yontem olan avarizhane, gercek bir hane degil, itibari
bir vergi hanesi olup, vergi verebilecek durumda olan hanelere verilen isimdir, Mustafa Nuri Tiirkmen, “Osmanl
Devleti’nde XVII. Yiizyilin Son Ceyreginde Halkin Uzerindeki Olaganiistii Vergi Yiikii”, Niisha, S. 9, 2003, s. 193-202;
Bu konuyla ilgili yapilan ¢alismalar igin bknz: Jillide Akyiiz Orat, “Avariz Vergisi Uzerine Bir Caligma: 18. Yiizyil
Baglarinda Ankara Uygulamalar1”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 5, S. 22, Yaz 2012, s. 219-232; Rufat
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zenginlik, fakirlik durumuna, sehir, kdy ya da kasaba olusuna gore miktar1 belirlenmektedir.
Baslangigta ayni ve bedeni olarak alinan avariz vergisinin zamanla nakdi vergiye doniigsmesi ile un
ve arpadan ayni olarak toplanan niiziil vergisi ortaya ¢cikmustir. Genellikle un ve arpa seklinde ayni
olarak tahsil edilen niiziil sefer bolgesine uzak bolgelerden nakit olarak alinmistir (BOA. Cevdet
Askeriye, nr. 570/ 23961; Isbilir, 2002: 151). Niiziil icin gerekli zahirenin toplanmasi, cuvallanarak
menzillere tagmip, Ordu Emini’ne ya da miri zahire ambarlarina teslim edilmesi genellikle
kadilarin vazifesidir (Isbilir, 2002: 151).

1.1.2. Siirsat

Ordunun iasesinin temini i¢in miiracaat edilen ikinci yontem, XVI. ylizy1l sonlarinda
avariz ve niiziiliin nakde doniismesi sonucunda ortaya ¢ikan siirsat vergisidir. Siirsatta da niiziilde
oldugu gibi miktar ve tiirii 6nceden belirlenmis olan malzemeler, kendilerine emr olunan menzil ve
konaklara kadilar araciligiyla gonderilmistir (BOA. Cevdet-Maliye, nr. 751/ 30615). Siirsat
uygulamasi niiziil kadar eski ve askeri maksatlarla halka yiliklenmis olmasina ragmen, niiziilden
farklidir (Inalcik, 2004: 139; Ertas, 1999: 592).

Avériz ve niiziiliin muafiyetlerinin gecerli olmadig siirsat ile niiziil arasindaki baglica
farklar sunlardir:

1. Niiziil un ve arpa seklinde toplanmasina ragmen, siirsat un ve arpanin yaninda bal, yag,
koyun, ekmek, ot, saman, odun gibi iase maddelerinden olugsmakta ve devletin belirledigi bir fiyat
tizerinden halktan talep edilmektedir (BOA. Cevdet-Askeriye, nr. 876/ 37606).

2. Niiziil tam anlamiyla belirli bir miikellefiyet olmasina karsilik, siirsat, ihrac1 ferman
olan zahirenin devlet tarafindan belirlenen bir fiyat iizerinden, karsilig1 6denerek satin alinmasidir.
Siirsatta belirlenen fiyat piyasa fiyatinin altinda olmasina ragmen halk istenilen malzemeyi satmak
ve nakletmek zorundadir (Isbilir, 1996: 17)

3. Niiziilin tahsilinde avarizhaneleri esas alinirken, siirsatin tahsilinde avarizhaneleri ve
muafiyetlerine dikkat edilmez (Giiger, 1964: 94-95). XVII. asrin baglarinda siirsat vergisi devletin
igine diistiigii durumdan dolay1 nakit olarak tahsil edilmeye baslanmustir (Ertas, 2000; 84-85).

Aslinda bir vergi olmayan siirsat, bir nevi yiikiimliliiktiir. Fakat halka agir gelen ayni
yiikiimliiliik zamanla bedel haline doniiserek vergi sekline gelmistir (Tiirkmen, 2003: 195). Her iki
usulde de halk talep edilen mallari, daha 6nceden tespit edilmis menzillere kadar nakletmek ve
gorevlilere teslim etmek zorundadir (Isbilir, 2002: 151).

1.1.3. istira

Osmanli Devleti’nde niizill ve siirsat toplamanin miimkiin olmadigr ya da bu yolla
toplanan zahirenin ihtiyaglari karsilamadigi durumlarda ise, istira denilen serbest piyasa sartlari ile
zahire alimi yapilmaktadir® (Halagoglu, 1999: 67).

Yine muharebe zamanlarinda harp masraflarimi karsilamak, sulh zamaninda da biitge
aciklarimi kapatmak icin halktan alinan imdadiye denilen orfi vergiler de vardir. Bunlardan harp
icin alinanlara “imdadiyye-i seferiye” a¢ig1 kapatmak icin alinanlara da “imdadiyye-i hazariye”

Ozdemir, “Avariz ve Gergek-Hane Sayilarinin Demografik Tahminlerde Kullanilmas: Uzerine Bazi Bilgiler”, X.Tiirk
Tarih Kongresi, Ankara, 22-26 Eyliil 1986, Kongreye Sunulan Bildiriler, 1V, Ankara, 1993, s. 1581-1613; Oktay
Ozel, “Avariz ve Cizye Defterleri”, Osmanh Devleti’nde Bilgi ve Istatistik, (Der. Halil Inalcik, Sevket
Pamuk),T.C.Bagbakanlik Devlet istatistik Enstitiisii, Ankara, 2000, s. 35-50; Enver Cakar, “XVII. Yiizy1l Haleb Eyaleti
Avariz-Hane ve Cizye Defterleri”, Birinci Orta Dogu Semineri (Kavramlar, Kaynaklar ve Metodoloji), (Elazig, 29-
31 Mayis 2003), Bildiriler, Elazig, 2004, s. 337-344.

®Ornegin bu konu ile ilgili 1146 (1734) senesi mubayaasi ferman buyrulup miri ambara teslim edilen zahire tediye bedeli
i¢in bknz: BOA. MAD. nr. 16193.

Turkish Studies
International Periodical For the Languages, Literature and History of Turkish or Turkic
Volume 7/4, Fall, 2012



2274 Ugur KURTARAN

denilmistir (Pakalin, 2004: 89). Yine bazi donemlerde agig1 kapatmak igin imdadiye-i seferiyenin
vaktinden Once tahsil edildigi de olmustur (BOA. Cevdet-Maliye, nr. 112/ 4999, 29, S. 1147-24
Mart 1735).

1.2. fasenin Sefer Alanina Tasinmasi ve Menzil Sistemi

Niiziil, siirsat ya da istira yoluyla toplanan zahireler, seferin yoniine gore belli menzillerde
orduya teslim edilir, ya da miri zahire ambarlarina dahil edilirdi (BOA. MAD. nr. 5311). XVI.
yiizyllda kurulan menzil sistemi'® (Halagoglu, 1999: 166) sefer zamanlarmda iase
organizasyonlarimin temelini olusturmaktadir. Ancak sefer organizasyonlarindaki menziller ile ulak
menzilleri birbirine karigtirlmamalidir. Ulak menzilleri sadece elinde ulak hiikmii bulunan
gorevlilere hizmet veren mekanlar iken sefer menzilleri, on binlerce askerin ¢adirlarinin kuruldugu,
iase ve ibatesinin saglandigi sahralardir (Tirkmen, 2002: 135; Sak-Cetin, 2004: 180). Osmanli
tarihi boyunca menziller, sefere ¢ikmis olan orduya iase temini ile ticaret ve haberlesme saglama
amaclh kullanilmis ve Osmanli askeri hayatinda 6nemli bir konuma sahip olmuslardir (Seving,
2010: 123). Imparatorlugun belli bash yollar1 iizerinde kurulan bu menzilhanelerde kadilar
gozetiminde getirilen hububat vb. askeri ihtiyaglarin depolandigi zahire ambarlar1 vardir (BOA.
Cevdet-Maliye, 331/ 13592). Menzil eminlerince yonetilen bu ikmal merkezlerinin ihtiyaglari,
menzillerin bagli bulundugu kadi, ayan, miitesellim ve voyvodalara verilen emirler ve menzil
eminlerine gonderilen ddenekle disaridan satin alinmak suretiyle tamamlanirdi (BOA. MAD. nr.
23217; Sak- Cetin, 2004: 93). Menzillerin temel gorevlerinden biri sefer bolgelerinde bulunan ordu
birlikleri ile limanlarindaki donanmanin temel ikmal maddeleri ile hayvan yemini tedarik etme,
depolama ve dagitmaktir (Zengin, 2008: 127). Bu stoklama siirekli savas halinde bulunan devletin
ileriki yillarda zahire ihtiyacini tedarik edememe durumu géz Oniine alinarak yapilmistir. Buna
gore ordunun belirledigi glizergah boyunca kullanacagi zahire miri zahire ambarlarina depolanirdi.
Osmanli Devleti gerek Anadolu’da gerekse Rumeli’de sagkol, ortakol ve solkol olmak iizere ii¢
koldan ilerlerken, fetihlerini ve yol teskilatin1 buna gore belirlemekteydi®’. Biitiin bu yollarda belli
menziller tayin edilerek buralarda askeri maksatli zahire ambarlar1 bulundurulurdu. Anadolu
bolgesinde basglica zahire ambarlar1 bulunan sehirler, Erzurum, Bayburt, Batum, Karahisar-1 Sarki,
Van, Diyarbekir, Haleb, Payas, Sivas, Samsun, Nigde, Corum, Karahisar-1 Sahip, Konya ve
Tokat tir (Isbilir, 2002: 152). Savasin yoniine gore gerek Anadolu’da, gerekse Rumeli’de bulunan
bu zahire ambarlar1 her zaman dolu bulunurdu. Bu durum ani bir savas durumunda ordunun hareket
ve savas kabiliyetini artirtyordu (Seving, 2010: 200). Bu ambarlarda biriktirilen erzak orduya
gerekli olmadigi durumlarda, bozulmamasi i¢in satilir ya da acil durumlarda halka dagitilirdi
(BOA. Cevdet-Nafia, nr. 21/ 1019; Bozkurt,1988:6-7).

Osmanli Devleti’nde ordunun gegecegi menzillerde yapilan harcamalar ile ilgili kayitlar
Niizlil Eminleri tarafindan tutuluyordu (Inbasi, 1999: 278). Yine ambarlara depolanan zahire igin
emin ve katipler tayin edilerek, gelen zahire diizenli bir sekilde defterlere kaydedilirdi (isbilir,
2002: 152).

1 Kelime olarak, konak, iki konak arasi, bir konak yol, merhale, tatar konagi, posta ve posta tatarlari, beygirlerin
bulundugu mahal anlamia gelen menzil, cografi sartlara gore degisen mesafelerde, haberin yerine bir an 6nce ulagmast
amaciyla tesis edilen yerlerdir. Ayrica menzil sistemi ile ilgili bknz: Yusuf Halagoglu, Osmanhlarda Ulasim ve
Haberlesme (Menziller), Ankara 2002; Sema Altunan, “Osmanli’da Haberlesme Ag1 Menzilhaneler, Tiirkler, X,
Ankara 2002, s. 913-920; Fatih Miiderrisoglu, “Menzil Kavrami ve Osmanli Devleti’nde Menzil Yerlesmeleri”, Tiirkler,
X, Ankara 2002, s. 920-934; M.Yasar Ertas, “ XVIIL. Yiizy1l Baglarinda Rumeli’deki Menzillerin Askeri Menzillerin
Fonksiyonlar1”, Celal Bayar Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Dergisi, S. 1, Manisa 1997, s. 91-98; Riza Bozkurt,
“Osmanli imparatorlugu Déneminde Ulkenin Hareket Bakimindan Bélgelere Ayrilmasi, ikmal ve fase Isleri, Haberlesme
Sistemleri”, Askeri Tarih Biilteni, S. 25, Istanbul 1988, s. 45-55.

1 Osmanli Devleti’ndeki yol sistemiyle ilgili ayrintili bilgi i¢in bknz: Yusuf Halagoglu, “Anadolu’da (Ulasim ve Yol
Sistemi), DIA, 111, 1977, s. 127-128.
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1.3. Iasenin Orduya Ulastirilmasi (Nakliye)

Sefer esnasindaki bir ordunun beslenmesini temin etmek i¢in iage maddelerinin bulunup,
zahire ambarlarina depolanmasi yeterli degildir. Bu malzemelerin savasin yapilacagi mahalle ve
ordu giizergahinda bulunan menzillere ulastirilmasi gerekmektedir. Bu miktardaki zahirenin hazir
bulundurulmasi, ayni zamanda onemli bir maliye organizasyonunu da gerektirmistir. Osmanl
Devleti’nde bunun igin kara ve deniz yolu kullanilmaktadir (Isbilir, 2002: 154). Yine derinlik ve
genislik acisindan seyr i sefere miisait olan bazi nehirler de iasenin nakliyesinde kullanilmistir. Bu
konuda Rumeli’nde Tuna ve Anadolu’da Firat ve Dicle Nehirleri’nden devlet zaman zaman erzak,
mithimmat ve ticari emtia naklinde istifade etmistir? (isbilir, 1996: 62).

Kara yoluyla yapilan nakliyat hem ¢ok zaman aldig1 i¢in hem de pahaliya mal oldugu
i¢in, zahirenin naklinde daha ziyade deniz yolu yada nehir nakliyatinin miimkiin oldugu yerlerde bu
yontem kullanilmistir (BOA. Cevdet-Askeriye, nr. 251/10484). Ornegin Macaristan {izerine icra
edilen seferlerde Tuna Nehri’nden istifade edildigi gibi, sark seferleri igin gerekli olan ve Eflak ve
Bogdan’dan tahsil edilen zahirenin Karadeniz ve Trabzon’a ulastirilmasi i¢in de bu nehir
kullanilmistir (Isbilir, 1996: 62).

Ulasim ve nakliye vasitalarindan deniz ve nehirlerde kullanilan gemilere “sefine”
denilmekle birlikte yine bu gemilere firkate, kalite, iistiiacik ve miri borazan denilmektedir. Yine
seferler sirasinda miri gemilerin yani sira tiiccar gemileri de kullanilmistir (Seving, 2010: 141).

Osmanli Devleti erzak ve mithimmatin naklinde bu deniz ve nehir tagimaciliginin yani
sira kara tagimaciligini da kullanmistir. Devlet kara tagimacilifinda ise top arabacilari birligi
disinda yollarin bakimsizligindan dolay1 daha ziyade hayvan sirtinda nakliyati tercih etmistir
(Isbilir, 1996: 65).

Kara tagimaciliginda ozellikle toplarin ve bazi sefer mithimmatinin nakli arabalarla
gerceklestirilmistir. Osmanli seferleri iizerine yapilan calismalar incelendiginde arabalarin bati
yonlii seferlerde daha siklikla kullamildign goriilmektedir. Bu durum yollarin daha diizgiin
olmasindan kaynaklanmaktadir. Arabalar, develer ve beygirlere nazaran ¢ok daha fazla yiik tasima
kapasitesine sahiptir. Dénemin sarlarinda bir arabaya 600 ila 1.000 kg yiik yiiklenebilmektedir®®
(Geng, 2012: 244).

Fakat Osmanl1 Devleti 6zellikle doguya yapacagi seferlerde arabalardan ziyade diger yiik
hayvanlarim daha ¢ok kullaniyordu. Bunun temel sebebi; Okiizlerle cekilen her bir arabay: idare
etmek i¢in bir kisi gorevlendirilirken alt1 deve veya beygir i¢in de bir kisinin gorevlendirilmesidir.
Yine yollarda arabalarin bozulmasi ve bakimi gerekirken devenin yolda beslenmesi daha kolaydir
ve deve uzun siire susuzluga dayanabilmektedir (Geng, 2012: 244).

Ancak gerek siirsat, avariz ya da niiziil karsilifi, gerekse satin alinma yoluyla temin
edilmis olsun biiylik miktardaki iasenin taginmasi olduk¢a masrafli olup, bu durumda mekkari
sinifina biiyiik is dissmistir' (Tiirkmen, 2002: 136). Yiik hayvani olarak ise genellikle deve, at™
ya da katir kullamlmustir (isbilir, 1996: 65). Ancak kara yolu ile tasimacilikta zorlu kosullara

2Ayrica Osmanli Devleti’ndeki nehir nakliyati ile ilgili ayrintili bilgi igin bknz: Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal,
“Osmanli Devrinde Nehir Nakliyatt Hakkinda Arastirmalar, Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, Tarih Dergisi, 17-18,
Istanbul 1963, s. 77-103.

3 Ayrica konu ile ilgili ayrmntili bllgl igin bknz: Mehmet Ipsirli, “Araba”, DiA, III, istanbul, s. 243-245.

¥Bu konu ile ilgili ayrintil bilgi i¢in bknz: Umit Ekin, XVIL XVIIL Yiizyillarda Osmanli imparatorlugu’nda Ulagim
ve liletisim Orgiitlenmesi Uzerine Bir Arastirma, Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamus
Doktora Tezi, Ankara 2000, s. 112-126.

15 Osmanh déneminde atin kullanimi i¢in bk. Yusuf Halagoglu, “At Islami Devir”, DIA, IV, Istanbul, 1991, s. 28-31.
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dayanikliligi ve yiik tasima kapasitesinin daha fazla olmasi sebebiyle daha ziyade deve tercih
edilmistir™ (Geng, 2012: 236-237).

Sefer boyunca ulagimin saglanmasinda kullanilan diger yiikk hayvanlar1 beygir ve
katirlardir. Beygir ve katirlarin sarp arazilerde yiik tasiyabilmeleri ragbet gormelerinde etkili
olmustur. Beygirler ihtiyag duyulan alanlara gore cesitli adlarla tanimlanmaktaydilar. Mekkari
beygiri zahire, mithimmat ve askerlerin esyalarinin naklinde topkesan beygiri toplarin cepheye
naklinde saka beygiri ordunun su hizmetinde ve menzil beygiri ulastirmada kullanilmistir. Katirlar
ise kayitlarda esterdn olarak gegmektedir'’. Osmanli tarimsal yapisiim temel unsurlarindan olan
okiiz ve mandalar da seferberlik s6z konusu oldugunda diger hayvanlarla birlikte mithimmat ve
zahirenin naklinde kullanilmislardir. Bunlar genellikle muhasaralarin en énemli ayagini olusturan
biiyiik toplarla sahilerin ve miihimmatin naklinde top arabalarina kosulmuslardir (Geng, 2012: 241-
243).

Ayrica nakliye isinde zaman zaman bir mansip karsiliginda nakil yaptirildig1 gibi, niiziil
bedeli karsiliginda da mithimmat sevki yapilmistir. Yine nakliye sirasinda karsilagilan problemli
konulardan birisi de ¢ok biiyiik yek(nlar tutan zahire ve sair mithimmati koyacak c¢uvallarin kisa
siirede temininin miimkiin olmamas1 ve yine guval fiyatlarinin oldukga yiiksek olmasidir (Isbilir,
1996: 68-69).

Osmanli Devleti nakliyenin maliyeye getirdigi yiikii hafifletmek amaciyla bazen nakliye
isi, timar ve zeamet tasarruf edenlere yliklenerek, aksatanlar cezalandirilmigtir (BOA. Cevdet-
Askeriye, nr. 1107 /48963). Bu sekilde nakli yapilan iagse maddelerinin orduya dagitilmasi da yine
belirli kurallar dahilinde ger¢eklestirilmistir.

1.4. Iasenin Orduya Dagitilmasi

Osmanli Devleti, degisik yollar ve sikintilar ile askeri amaglar dahilinde ambarlara
doldurdugu zahireleri yine belirli kurallar ¢ercevesinde orduya dagitiyor ve zahirenin maksatlari
disinda kullanilmasina, gereksiz yere satilmasina ya da halka dagitilmasina miisaade etmiyordu
(Ertas, 1999: 592; Isbilir, 2002: 152). Devlet bunun igin askeri giizergahlar ve biiyiik hudut
kalelerinde ordunun ihtiyacini karsilayacak sekilde depolar tesis etmistir. Niiziil, siirsat veya
miibayaa yoluyla temin edilen iase iriinleri menzillerde veya menzillere yakin bolgelerdeki
ambarlarda korunarak, sefer sirasinda askere dagitiliyor veya iicret karsiliginda veriliyordu (Seving,
2010: 215). Yenigeri, cebeci, topcu ve diger licretli askerlerden olusan merkez ordusunun erzak
ihtiyact devlet tarafindan karsilanirken, eyalet askerleri ise, gerekli zahireyi kendileri temin
ediyorlardi (Halagoglu, 1999: 44-57).

Osmanli Devleti’nde sefer esnasinda dagitilan baglica erzak maddeleri; et, un, piring,
bulgur gibi temel besin maddelerinden olusmaktadir (Uzungarsili, 1943: 39). Ancak bunlarin
miktar1 degismekle birlikte, tespit edilmesi de oldukca giictiir (Bostan, 1992: 244). Menzillerde
bulunan un, ¢orbalik olarak dagitildig1 gibi daha ¢ok ekmek yapiminda kullaniliyordu. Ekmek,
savas alanindan uzak ve pisirilmesi miimkiin yerlerde yapiliyor ve sicak bir sekilde tiiketiliyordu.
Bunun yani sira orduyla birlikte sefere katilan orducu esnafi'® (Tiirkmen, 2002: 137-138) arasinda

¥Deve ile ilgili olarak bknz: Ahmet Onkal-Nebi Bozkurt, “Deve”, DIA, IX, Istanbul, 1994, s. 222- 226.

7 Ayrmtili bilgi igin bknz: Pars Tuglaci, “Katir”, Okyanus Ansiklopedik Sozliik, Istanbul 1972.

¥0rdunun levazim hizmetlerini gérecek olan bu kisiler, iilkenin gesitli bélgelerinden ihtiyag dahilinde tespit edilmekte
olup, bu islerden ilgili yerlerin kadilar1 sorumlu idi. Istanbul, Bursa ve Edirne’nin orducu esnafi ¢tkarmasi kanun geregi
olmakla birlikte, ihtiya¢ halinde baska bolgelerden de orducu ¢ikarilabilirdi. Orducu ¢ikan esnaf malzemeleriyle birlikte
orduya katilirken, bu kisilerin sanatlarinda ehil kisiler olmasina dikkat edilirdi. Yine segilen esnaflar orducu basinin
maiyetinde orduya katilirken, belirli bir siire hizmet ettikten sonra geri donerlerdi. Eger sefer devam ediyor ise yerlerine
yenileri gonderilirdi, Ayrintili bilgi i¢in bknz: Biilent Celik, Osmanlh Seferlerinin Lojistik Sorunlarina Kentli Esnafin
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ekmekgilerde vardi ve ekmek bu sekilde seyyar firinlar aracilig ile ordu icinde de pisiriliyordu
(Celik, 2008: 355). Eger ekmek imali miimkiin olmuyorsa askerlere peksimet dagitiliyordu. Yine
pilav i¢in basta bulgur olmak iizere, pirin¢ kullaniliyordu. Osmanli seferlerinde bir giinde ortalama
750 koyunun kesildigi ve her askerin giinliik ¢ift ekmek yedigi ve bunlarin disinda daha bir¢ok mal
ve hizmete ihtiya¢ duyduklart diigiiniiliirse orducu esnafinin ne kadar gerekli oldugu ortaya
cikmaktadir (Tlirkmen, 2002: 138). Osmanli tarihinde ne zaman kuruldugu kesin olarak bilinmeyen
orducu esnafi arsiv belgeleri ve vekdyindmelerde genellikle “orducu”, “orducu esnafi” (BOA.
MAD. nr. 2821, s. 376) ve “ordu esnafi” (BOA. Kamil Kepeci, nr. 2761, vrk. 131b) seklinde
kaydedilmistir (Celik, 2008: 356).

1.5. Osmanl Seferlerindeki Baslica iase Maddeleri

Osmanli seferlerindeki en ©Onemli konulardan birisi ordunun iage ihtiyacinin
karsilanmasidir. Ordudaki en 6nemli besin kaynaklarindan birisi koyun ve sigir etidir. Bu noktada
et ihtiyaci, daha ziyade seferin yapildigr yondeki Anadolu ve Rumeli’den canli hayvan alimiyla
saglanmaktadir. XVI. ve XVIL yiizyillarda siirsat ve maktu sistemi ile temin edilen, koyun ve
sigirlar, XVIIL. yiizyilda tamamen parasi ile satin alinarak, sefer esnasinda ordu ile birlikte siiriiler
halinde gétiiriilmiistiir (Isbilir, 2002: 152). Koyunlarin kesimi isini kasaplar yapar iken, debbaglar
derisini, haffaflar ise yilinlerini degerlendirirdi. Yine her askere giinde verilen bir ¢ift ekmek i¢in ise
firincilara gorev diiserken, askerin elbise tamirinde terzilere ve ayakkabi tamirinde kunduracilara,
sebze meyve ihtiyacinda bahgivanlara ve yemisgilere, aydinlanma ihtiyact i¢in ise mumcu ve
samdancilara is diisiiyordu (Tiirkmen, 2002: 138).

Osmanli ordusundaki diger 6nemli iase maddeleri ise, ekmek, hububat ve peksimettir.
Sefer oncesinde menzillere depolanan unlardan firincilara parasi 6denerek ekmek pisirtildigi gibi,
cesitli kazalardan siirsat olarak alindigr da olmustur. Yine sefer halindeki ordunun temel besin
maddelerinden birisi olan hububat ise, arpa, bugday, un, bulgur ve piring gibi tahil iiriinlerinden
olugmaktadir. Osmanli Devleti’nde hububat daha ziyade niiziil, siirsat gibi tekalifler yoluyla ya da
miibayaa suretiyle temin edilmistir (Seving, 2010: 216). Ayrica ¢ok daha uzun siire dayanabilen ve
genellikle deniz seferlerinde kullanilan peksimete de 6zellikle savas alanlarina yakin bolgelerde
ihtiya¢ duyulmaktadir (Yildiz, 2000: 137-139; Isbilir, 1996: 56).

Ordunun iagesi i¢in kullanilan maddeler arasina revgan-1 sade (tereyagi) bal, ¢avdar, dari
ve tavuk gibi seylerde ilave edilebilir. Ruznamge Defterlerinde™ (Basbakanlik, 2000: 296-297;
Isbilir, 1996: 1) bu maddeler ¢ogu yerde miktar belirtmeksizin gosterilmistir. Igme ve temizlik igin
gerekli suyun temini ise, saka neferleri tarafindan yapilmaktadir (Isbilir, 2002: 152).

Bunlarin yani sira orduyla birlikte hareket eden at, katir, manda ve 6kiiz gibi yiik ve binek
hayvanlarinin yiyeceklerinin temini ise, yine menzillere daha dnceden depolanan arpa, saman ve ot
gibi iase maddelerinden karsilanmaktadir (Isbilir, 1996: 2).

2. Savas Icin Gerekli Mali Kaynagin Bulunmasi

Kurulus siirecinden bu yana siirekli savas icerisinde olan Osmanli Devleti’nde savaslarin
mali kaynaklarina ¢gok 6nem verilmis ve ¢agdasi diger devletlerden farkli olarak, Osmanli Devleti,

Getirdigi Coziimler: Orducu Esnafi, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Ankara 2002.

1% Osmanh maliyesinde, Hazine-i Amire dairesine bagli olarak calisan ve mukataa, mevkufat, cizye ve sair kalemlerden
gelen gelirlerle, maag, mubayaa, istira vb. i¢in yapilan masraflarin giin giin kayitlarinin tutuldugu defterlerdir, Ayrica bu
konu ile ilgili ayrintih bilgi i¢in bknz: F. M. Emecen, “Sefere Gotiiriilen Defterlerin Defteri”, Prof. Dr. Bekir
Kiitiikoglu’na Armagan, Istanbul 1991, s. 241-268; Yine Hazine Ruznamge Defteri i¢in bknz: Halil Sahillioglu,
“Ruznamge”, Tarih Boyunca Paleografya ve Diplomatik Semineri, (30 Nisan-2 Mayis 1986), Bildiriler, istanbul
1988, s. 113-139.
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savasl disaridan ekonomik yardim ve destekler ile degil bizzat kendi 6z kaynaklar1 ile devam
ettirmistir (Inalcik, 2004: 596-598).

Savaslar sirasinda bircok ekonomik kaynak seferber edilerek, tiikenme durumuna geldigi
icin, savaglarla ekonomi olduk¢a yakindan ilgilidir. Herhangi bir savasta kullanilan maddi
finansmanin ve kaynaklarin telafisi ise, ancak savaslarin zaferle sonuglanmasina baghdir (Geng,
2007: 215-216). Bu sebeple gerek savas Oncesi askeri lojistigin tamamlanmasi ve gerekse savas
esnasinda savasin bagarili bir sekilde devam ettirilerek, zaferle sonuclanmasi i¢in devletin mali
kaynaklar1 temin ederek, bu kaynaklar1 organize bir sekilde kullanmas1 gerekmektedir.

Nitekim Osmanli maliye organizasyonu, genis anlamda devlet, dar anlamda ise ordu ve
savas finansmanin gereklerine gore sekillenmis ve zaman igerisinde hem devlet hgm de savas
organizasyonlarinda meydana gelen gelismelere paralel olarak gelisme gdstermistir (Ozvar, 2003:
10).

Bu boliimde Osmanli Devleti’nde seferler igin, saglanan gelir kaynaklar1 ile seferler
esnasinda yapilan harcama ve giderler tizerinde durulmustur.

2.1. Ordu Hazinesinin Gelir Kaynaklan

Osmanli Devleti’nde padisahin bizzat katildigi seferlere devletin esas hazinesi olan,
Hazine-i Amire gotiiriiliir, padisahin katilmadig: seferlere ise, ordu hazinesi tayin olunurdu. Savas
esnasinda her tiirlii maddi ihtiyacin karsilandig1 bu ordu hazinesine sefer i¢in devlet merkezinden
verilen hazinenin yani sira degisik eyaletlerden de yardimda bulunmalari istenirdi (Uzungarsili,
1948: 370).

Bunlarin disinda ordu hazinesine tahsil edilen gelirler, birgok vilayetten ve ¢ok degisik
kalemlerden saglanan paralarin ordu hazinesine teslimi ile saglanirdi (Murphey, 2007: 73; Isbilir,
2002: 155).

Osmanlt Devleti’'nde ordunun gelir kaynaklarin1 gosteren Hazine Ruznamge Defterleri
bulunmasina ragmen, bu defterler ordu hazinesinin gelirlerini ve savas i¢in yapilan masraflar1 tam
olarak gostermezler. Bunun temel sebebi; bu defterlerin ordunun Istanbul’dan hareketi anindan
itibaren giinliik olarak tutulmasi ve hudutlara yiginak yapilmasi, menzillerin diizenlenmesi, zahire
ve mithimmat nakli gibi masraflar1 icermesidir. Yine sefer sirasinda pek c¢ok isin ayni ve bedeni
vergilendirme sistemiyle yapilmasindan dolayi, bu masraflar hazineye yansitilmadigi igin
savaslarin gercek maliyetinin hesaplanmasi oldukga zordur (isbilir, 2002: 156).

Osmanli Devleti’nde ordu hazinesinin gelir kalemleri mukataa, niiziil, siirsat ve kiirekei
bedelleri, muhallefat®® (Sertoglu, 1986: 228), cizye® (Ortayli, 2007: 134-135) askere dagitilan
zahireden elde edilen para, koyun eti satisindan gelen para, istikraz? (Develioglu, 2001: 458) vs.
gibi unsurlardan olusmaktadir. Bunlarin igerisinde en fazla meblagi mukataa® teskil etmektedir®
(Isbilir, 2002: 158-1059).

2 Muhallefat; Olen bir insanin para, esya, mal ve alacak gibi terk ettigi seyler olup, Osmanli Devleti’nde Slen devlet
ricalinin padisahin kulu olmasindan dolay1 kalan mallarmin devlet namina zapt olunarak, varislerine padisahin uygun
gordiigii miktarda verilmesi sistemidir.

!Osmanli Devleti’nde alinan ser’i vergilerden birisi olup, gayrimiislimlerin askerlik hizmetini yapmamalari karsiliginda
korunmalarmin bedeli olarak devlete 6dedikleri bas vergisidir, Ayritil bilgi i¢in bknz: (inalcik, 2004: 105-112).

22 3diing ve faizle para alma.

2 Osmanl mukataa sistemiyle ilgili calismasinda Baki Cakir, “Mukataa” kavrami igin tek bir tanimin yapilamayacagini
ve bu kavramin birden fazla anlamda kullanildigin1 belirtmistir. Buna gére mukataa: {ltizam, kesim, maktu ve maktua
kavramlarin1 kapsamakta olup, icare /bedel, mali birim, yontem, gotiirii ve sdzlesme anlamlarinda kullanilmaktadir, Baki
Cakir, Osmanh Mukataa Sistemi (XVI-XVIIL. Yiizyil), Istanbul 2002.
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2.1. Seferin Masraflar1

Osmanli seferlerinin hazine masraflart kismini ise, genel olarak mevacib, tayinat,
mubayaa, inam, adat, eda-y1 diiylin ve diger harcamalar olusturmaktadir (Yiiksel, 2005: 103).

Bu harcamalar icerisinde en biiylikk payr her zaman yenigeri, kapikulu askerlerinin
O6demeleri anlamina gelen mevacibler teskil etmektedir (BOA. MAD. nr. 4370). Bunun temel
sebebi mevécibin zamaninda ve eksiksiz olarak dagitilmasindaki 6nemdir (Isbilir, 2002: 153)%.

Mevéacibden sonra en biiylik payr askerin ekmegi manasina gelen tayin kelimesinin
¢ogulu olan tayinatlar almaktadir (Yiksel, 2005: 93). Osmanli Devleti’'nde askerlere verilen
tayinatlar, maas disindaki arpa, un, bugday, peksimet, tereyagi, koyun vb. yiyecek maddeleri; at,
deve, katir, sigir gibi yiikk hayvanlari ile bunlarin yem ve kosum takimlari, top arabalar1 ve top
mithimmati, hazine, defterhane, cephane levazimi, nakliye iicretleri vs. gibi ¢ok cesitli konular i¢in
yapilan masraflardan olusmaktadir®. Ornegin IV. Murad’in Bagdat Seferi igin Otag-1 Hiimayun’un
Uskiidar’a dikildigi 15 Sevval 1047 /2 Mart 1638 tarihinden yaklasik 6,5 ay 6nce 28 Rebiyii’l-
evvel 1047/ 20 Agustos 1637 tarihinden itibaren 10 Ramazan 1047 /26 Ocak 1638 yani Sultan IV.
Murad’in Bagdat’tan ayrilmasindan 2 giin sonrasina kadar olan siire igerisinde ordunun ihtiyact
olan arpa, ekmek, un, bal, tereyagi, piring ve diger zahire igin 2. 829.950 akge sarf edilmistir
(inbas1, 1999: 279). Osmanl tarihi boyunca her dénemde askerlerin tayinatiin eksiksiz temini igin
ordunun gegecegi bolge kadilarina padisahlar tarafindan hiikiimler yazilmistir (Cevdet- Askeriye,
nr. 752/ 30615; Yiiksel, 2009: 50).

Mubayaa i¢in yapilan harcamalar hilat ve ¢esitli kumas alimlarina 6denen paralardan
olusurken, sefer esnasinda yararlilik gosterenlere dagitilan paralara ise inam denilmektedir (BOA.
MAD. d. nr. 23288). Yine basta sadrazama olmak {izere riitbelerine gore devlet adamlarina, acemi
oglanlara ve yenigerilere dagitilan paralar ise, adat adi altinda toplanmaktadir (BOA. MAD. d. nr.
6118). Hazinenin mali acidan zor duruma diistiiiinde gerek ordudaki devlet adamlarindan ve
gerekse vilayetlerin esnaf ve ileri gelenlerinden daha sonra tekrar 6denmek sartiyla alinan paralara
ise, eda-y1 diiytin denilmektedir (Isbilir, 2002: 157).

Bunlarin yani sira Osmanli askerlerinin savas esnasinda moral ve motivasyonunu
arttirmak amaciyla uygulanan terakki®’ tevcihi adi altindaki maddi gidiiler de vardir. Timar ve
zeamet sahipleri igin verilen bu zamlar, sipahinin devlet i¢in gosterecegi yararliliklartyla orantili bir
sekilde tasarruf ettikleri dirliklerine yeni ilaveler yapilmak suretiyle gergeklestirilirdi (Oziinlii,
2010: 238-239).

Ayrica Osmanli Devleti’nin askeri harcamalarin da dikkat ¢eken Onemli unsurlardan
birisi de savunma igin yapilan harcamalardir. Bu ¢er¢evede en ¢ok lizerinde durulan konu ise, kale
ingas1 ve bakimi i¢in yapilan giderlerdir (BOA. MAD. d. nr. 6949; Murphey, 2007: 77-78; Keser,
2002: 598-601). Yine Osmanli Devleti’nde ordunun silah ve mithimmat ihtiyacinin karsilanmasi

2% Osmanli seferlerindeki baslica gelir kaynaklari ile ilgili bknz: Tahir Seving, 1695-1696 Avusturya Seferlerinde
Organizasyon ve Lojistik Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Istanbul 2010.

Ornegin, I. Ahmet Doénemi Osmanli-iran savaglarinda, mevacib 6demeleri sirasiyla ordu hazinelerinin genel
masraflarinin, %76, %65, %87 ve %65’ini olusturmustur. Bu seferlerde toplam 303.7771 ak¢e mevacib dagitilmistir,
Yine 29. Z. 1143 (5 Temmuz 1731) senesi mevacibleri i¢in bknz: BOA. MAD. d. nr. 17038.

%29, 7. 1168 (6 Ekim 1755) tarihli bu konulara ait muhasebe-i evvel kalemine tabi olan miiteferrika defteri igin bknz:
BOA. MAD. d. nr. 3338.

?'Arapga bir kelime olan “terakki” kelimesi “artma, ¢ogalma, ilerleme, ileriye gitme” anlamma gelir. Osmanh
kaynaklarinda yenigeri efradi ile timar ve zeamet sahiplerine verilen zam anlaminda kullanilir, Mehmet Zeki Pakalin,
Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, 111, [stanbul 1993, s. 458.
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yenigerilere ait ehl-i hiref defterleri yoluyla askeri birimlere ait masraflar ve kayitlarin tespiti
yapilabilmektedir (BOA. MAD. d. nr. 17131; nr. 17163).

3. Askeri Organizasyon ve Seferberlik

Kurulus doneminde diizenli bir ordusu bulunmayan Osmanli Devleti’nde savaslar,
gerektiginde gazilerden ve tamami ath asiret kuvvetlerinden olugsan birliklerin dellallar araciligiyla
bir yerde toplanmas ile saglanirdi (Halagoglu, 1999: 35; Taneri, 1998: 91-96; Ozcan, 2002: 107;
Tgiirel, 2003: 386; Uzungarsili, 1943: 2). Ancak topraklarin genislemesi ile birlikte Osmanli ordusu
biiyiimiis ve kara ordusu, kapikulu askerleri, timarli sipahiler olmak {izere iki temel askeri giic
olarak teskilatlanmistir (Ortayli, 2007: 240-241). Bunlara birde savas zamanlarinda orduya katilan
yardimei birlikler dahil edilebilir.

Bu bolimde Osmanli seferlerinde kullanilan askeri birlikler ile sefer Oncesi son
hazirliklar, seferberlik hali ve ordunun sefer alanina yiiriiylisii lizerinde durulmustur.

3.1. Kapikulu Askerleri

Osmanli Devleti’nin kurulus yillarinda devletin diizenli askeri birliklere ihtiyaci sonucu
kurulmus olan kapikulu askerleri, yaya ve ath askerlerden olugmaktadir (Uzungarsili, 1984: 144;
Ozcan, 2002: 107-108; Taneri, 1998: 97-104; Murphey, 2007: 66-77). Bunlardan yayalar;
yenigeriler, cebeci, topgu, top arabaci, humbaraci ve lagimci ocaklarindan meydana gelirken, siivari
kuvvetleri ise, sipah, silahtar, sag ve sol ulufeciler ile sag ve sol gariplerden olusmaktadir (Yiiksel,
2005: 19-20).

Kapikulu ocaginin en kalabalik grubunu olusturan yenigeriler, Osmanli ordusunun daimi
ve hazineden ulufe alan askeri ziimresidir (Ilgiirel, 1986: 385-395). Top imal eden ve bunlari
kullanan topgu ocagmin yani sira, top arabacilar1 ocagi, biiyiilk toplarin nakliyle ugrasirdi.
Humbaract sinifi, el bombasini andiran humbara silahini imal eden ve kullanan kisilerdir.
Lagimcilar ise, teknik bir sinif olup, kale kusatmalarinda toprak altindan tiineller kazarak fetihleri
kolaylastirirlardi®® (Seving, 2010: 42). istanbul’daki kislalarinda ikamet eden kapikulu askerleri III.
Murad zamanina kadar padisahin bizzat katilmadig: seferlere gitmezlerdi. Ancak bu tarihten sonra,
bu usulden vazgecilerek, sadrazam ve serdar-1 ekrem maiyetinde seferlere katilmaya bagladilar
(Taneri, 1998: 98-99).

Osmanli ordusunun iki temel biriminden birisi olan kapikulu askerleri devlet
merkezindeki karargahlarinda bulunduklari i¢in savas durumunda herhangi bir zorlukla
karsilagsmadan sefer diizenine girebiliyorlardi. Oysa iilkenin degisik bolgelerine dagilmis olan
timarh sipahilerin toplanmasi bir hayli zor gerceklesiyordu®® (Seving, 2010: 33-34).

3.2. Eyalet Askerleri

Osmanli ordusunun asil savas giiclinii olusturan eyalet askerlerinin® (Inalcik, 2006: 111-
112; Halagoglu, 1999: 56-58; Murphey, 2007: 59-66) seferlere katilimlari, iilkenin degisik
yerlerine dagilmis olduklari igin oldukga giigtiir (Ertas, 1999: 591). Bu sebeple, eyalet askerleri
seferberlik emriyle kis aylarindan itibaren eyalet valilerine, sancak beylerine gonderilerek belirtilen
yerde merkez orduya katilmalari istenirdi. Boylece Istanbul’dan yola ¢ikan ordu yol boyunca

%8 Ayrmtili bilgi icin bknz: Abdiilkadir Ozcan, “Osmanli Askeri Teskilati”, Osmanh Devleti Tarihi, (Ed. Ekmeleddin
Thsanoglu), Istanbul 1999, s. 337-370.

2% Ayrica bu konu ile ilgili ayrmtili bilgi igin bknz: Mehmet Yasar Ertag, “ Osmanli Savas Organizasyonunda Zorlu Bir
Siire¢: Ordunun Toparlanmas1”, Tiirkliik Arastirmalari Dergisi, 19, Istanbul 2008, s. 211-233,

% Klasik donemde Osmanli eyalet kuvvetleri, timarlt sipahi, yaya, miisellem, yoriik, canbaz, cerahor, akincilar, deliler,
azaplar, goniilliiler ve besliler denilen birliklerden olusmaktadir.
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yapilan bu katilmlarla giderek kalabaliklasirdi. Timarli sipahiler sefer harici zamanlarda
bulunduklar1 bolgelerin amirleri olup, giivenligi saglarlardi (Ortayli, 2007: 124-134).

Devlet her tiirlii tehdit ve cezaya ragmen sipahileri sefere gotiirmede problemler
yasamaktaydi. Bunun i¢in farkli yontemler uygulayan devlet, oncelikle sefere gotiiremedigi
sipahileri yerlerinde birakarak, onlardan bedel akgesi almistir. Ilerleyen yillarda seferlerden sonra
Olen veya sefere katilmayan askerin timarlart merkez hazineye aktarilarak, nakit sikintist
giderilmistir. Yine devlet bozulan ekonomiyi diizenlemek icin topraklar1 ve gelirleri iltizam usulii
ile mukataalagtirarak nakit para temin etme yoluyla, timar kadrolarinin sayisimi azaltmistir (Seving,
2010: 46-48).

3.3. Yardimc1 Kuvvetler

Sefere ¢ikan Osmanli ordusu yalnizca kapikulu askerleri ve timarli sipahilerle sinirlt
degildir (Barkan, 1979 286-333). Bu muharip kuvvetlerin yam sira orduya lojistik destegin
saglanmasinda yardimci birlikler de savag zamaninda ordunun ulasim ve beslenme ihtiyaglar ile
silah ve techizat ikmalinin saglanmas1 gibi 6nemli gorevleri {istlenmislerdir (inbasi, 2005: 121-
125). Bunlar, Kirtm Hanligi’na ve salyaneli eyaletlere bagli askerler, Fransiz, Ulah, ve Moldovali
askerler, top arabacilari, cebeciler, mehteran-1 alem, mehteran-1 hayme, 1stabl-1 amire hademeleri,
divan-1 hiimayun katibi, sagird, mesaleci ve sakalar1, saraglar, cerrahlar, delallar ve miinadilerden
olusmaktadir (Yiiksel, 2005: 43-44).

Bunlarin yani sira, sefer sirasinda ordunun ihtiyaglarini karsilamak tizere g¢esitli meslek
gruplarina mensup ve sanatkarlarda orduyla birlikte gotiiriiliirdii. Sefer esnasinda kapikulu
ordusuyla birlikte hareket eden bu esnaflar yolda ve ordugahlarda gida, saglik, techizat ve ulagim
alt yapisinin hizmet ve ihtiyaglarii karsilarlardi. Orducu esnafi ordunun ihtiya¢ duyacagi erzak ve
diger malzemeyi yanlarinda bulundurarak, ayakkabi, kilig, yay, ok, cadir, kilim, cam, nal gibi
malzemelerin tamir ve yapiminin yani sira, ordunun en Onemli besin malzemesi olan ekmek
pisirme ve et temininde bir nevi seyyar levazim gorevi ile ordunun her tiirlii ihtiyacimi karsilarlardi
(Seving, 2010: 72). Yine askerin manevi ihtiyaglarinin karsilanmas i¢in ise, fakih ve seyh gibi dini
kimlikleri 6n planda olan sahislarda sefere katilirlardi® (Isbilir, 2002: 156).

3.4. Sefer Oncesi Hazirhklar ve Ordunun Sefere Yiiriiyiisii

Osmanli seferleri, dnceden hazirlanmisg bir planin uygulamasi olmamakla birlikte,
tamamen tesadiifl ve ylizeysel sebeplerle meydana gelmis de degildir. Genellikle olaylarin tahmin
edilemeyen gelismeleri veya ani tehlikeler, devletin temel siyasi amaglart dogrultusunda
degerlendirilmis ve ona gore sefer karar1 alimmistir (Zengin, 2008: 113).

Osmanli Devleti’nde sefer kararlar1 genellikle harp meclislerinde verilmis ve seferlerin
Islam hukukuna uygunlugu konusunda Seyhiilislam’dan fetva almmustir (Yildiz, 2006: 12-22).
Sefere karar verildikten sonra sirasiyla bolgeye Padisahtan ferman ve emr-i aliler, Sadrazam ve
Yenigeri Agasindan buyruldu ve mektuplar génderilmeye baslanirdi. Gonderilen emirlerde, zaman
zaman asker yazimi, zahire miibayaasi, zahire nakli i¢in nakil hayvani tedariki, yine nakil i¢in gemi
yapimi, bunlarin malzemesinin temini gibi konular, kimi zaman da bu konularin bir ka1 bir arada
yer alirdi. Bu yazigmalarda idarecilerin yaptiklari yolsuzluklar, halktan usulsiiz olarak vergi
tahsilatt yapmalari, seferlerle ilgili yapilmasi emredilip de yerine getirilmeyen hususlarin tekrar
bildirilmesi ve ihmal edenlerin gereken cezaya ¢arptirilacaklar1 gibi konular da yer alirdi (Yildirim,
2002: 142). Ardindan ordunun hazirlanmasi igin seferberlik ilan edilirdi ki, Osmanli tarihinde buna

$1Bunlar yaptiklar1 vaaz ve nasihatlerle askeri savasa hazirlarlar, gaza ve cihad ruhunu canli tutarak, orduda bazi dini
gdrevlerin yerine getirilmesini saglarlardi, Bu konuda ayrintili bilgi i¢in bknz: Umit Ekin, “Osmanli Ordusunda Moral
Yiikseltici Bir Kurum Olarak Ordu Seyhligi”, Sakarya Universitesi, Fen Edebiyat Dergisi, S. |, 2008, s. 167-178.
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devlet tarafindan biitiin memleket halkinin herhangi bir is i¢in vazifeye davet edilmesi anlamina
gelen “nefir-i Am” denilmistir (Sertoglu, 1986: 237). Oncelikle diplomatik yollar1 deneyen
Osmanlilar, bu arada sefer hazirliklarini da siirdiiriirdii. Yine savas Oncesi yapilan mutad
merasimler ile savas karar1 alindigin1 gosteren tug-1 hiimayun dikilirdi (Yiksel, 2005: 5-8). Buna
gore seferin istikametine gore ordunun toplanacagi yer belirlenirken, seferler genellikle Ekim ve
Kasim aylarinda planlanirdi (Zengin, 2008: 113). Ordunun hareketinden Once seferin yonii
kararlastirilir ve ordunun gidecegi yone gore yollarin tamiri ve bakimi yapilirdi®? (Ertas, 1999: 590;
Taneri, 1998: 227-229; Keser, 2002: 599-600).

Ayrica sefer hazirliklarimin baglamasi ile birlikte stratejik sinir kaleleri olmak {izere
diisman topraklarina sinir olan kalelerin ve palangalarin® tamiri yapilirdi®. Buna gore kalelerin
cepehane, ambar ve tabyalar1 tamirden gecirilirdi. Bunun i¢in lagimci, suyolcu, mutemet,
marangoz, demirci ve kireggiler calistirilirdi (Seving, 2010: 27-28). Yine yapilacak seferin
niteligine gore asker, silah, mithimmat ve erzak temin edilirdi (Zengin, 2008: 114).

Sefer amaciyla toplanan Osmanli ordusunun sefer alanina yiirtiylisii baglica iki sathadan
olusurdu: Birincisi, tilke icerisinde yapilan tehlikelerden uzak serbest yiiriiyiis; ikincisi ise, sinir
bolgelerinde veya diisman topraklarinda yiiriitiilen askeri bir diizen halindeki yiiriiyiistiir (Murphey,
2007: 89). Birinci yliriiyliste biraz daha serbest ve harp nizamina bagli kalmadan hareket edilirken,
ikinci ylriiytiste gerek yiiriiytis, gerekse konaklama sirasinda savas diizeninin bozulmamasina 6zen
gosterilirdi (Inbasi, 2005: 55).

Yiriiyiis hazirliklar1 giin agarmadan mesale 1siklart ile baglar ve sabahin ilk 1siklar1 ile
birlikte harekete gegen ordu, Ogle saatlerine gelindiginde istirahata cekilirdi. Yiiriiyiis oldukca
sessiz ve disiplinli gergeklestirilirdi (Uzungarsili, 1943, 259)®. Ancak her ne kadar seferberlik ile
ilgili fermanlarin hepsinde yiiriiylisle ilgili ¢ok sert uyarilar bulunmasina ragmen, bazi zamanlarda
askerlerin yagmacilik faaliyetleri yaptiklar1 goriilmektedir® (Yiiksel, 2005: 17). Konaklama mekani
icin ise, hayvanlara otlak ve ordu efrad: i¢in suyun bulundugu yerler tercih edilirdi®” (Ertas, 1999:
592; Zengin, 2008: 120).

Savas alanina yakin yerlerde ordu esas yiiriiyiis diizenine gecerek, onde akincilar, esas
ordunun hemen Oniinde azaplar, merkezde yenigeriler ve kapikullari, kanatlarda ise, timarl
sipahiler yer alirlardi. Savas malzemeleri ve zahire ordunun arkasinda kalir, orducu esnafi ve diger
ziimrelerce muhafaza edilirlerdi. Hamis denilen bu yliriiyiis sistemi arazi giicliiklerini engellemek
ve diisman saldirilarint karsilayabilmek icin tertip edilmistir. Buna gore ordu, bir Oncii
(mukaddema/pisdar), bir merkez (kalp), bir sag kanat (meymene), bir sol kanat (meysere) ve bir
art¢idan (saka/ diimdar) meydana gelen bir diizenle hareket ederdi (Zengin, 2008: 118). Ordunun
yiirliylis sirasindaki temel prensibi “cabuk toparlanmak, miimkiin olabilecek siiratle yiiriimek,
diisman1 hemen bulmak ve hemen muharebe ederek imha etmek™ tir (Yiiksel, 2005: 17).

2K adilardan gonderilen hiikiimlere gore bu konuda yapilan isler, yollarin temizlenmesi ve genisletilmesi, kopriilerin
tamiri, yeni koprii yapilmas: ve ordunun kolaylikla bulabilmesi i¢in {izerine isaretler konulmasi gibi faaliyetlerdir, BOA.
Cevdet-Askeriye, nr. 1048/ 8327; Ayrica bu konu ile ilgili ayrintili bilgi i¢in bknz: Hiidai Sentiirk, “Tanzimat Devrine
Kadar Osmanl Devleti’nin Ulagim Teskilat1 ve Yol Sistemine Genel Bir Bakis”, Tiirkler, X, Ankara 2002, s. 904-912.

* Etrafi hendeklerle ¢evrilmis agag ve topraktan yapilmis istihkdmlara verilen isimdir, Mehmet Zeki Pakalin, “Palanka”,
Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii, II, Istanbul 1983, s. 752.

¥0Osmanli’da kale ve kale tamirleri ile ilgili ayrintih bilgi icin bknz. Semavi Eyice, “Kale”, DIA, XXIV, Istanbul, 2006, s.
230-238.

% Yiiriiyiig sirasinda, kanunlara aykiri olarak halktan parasiz zahire talep edilmesi, yiik ve binek hayvanlarmim kéyliilere
ait ekinlerde otlatilmasi, ana yoldan ayrilarak saga sola sapilmasi yasaklanmig ve kurallara uymayanlar siddetle
cezalandirilmstir, Ornek igin bknz: BOA. Cevdet-Askeriye, nr. 766/ 7444,

% Ornek icin bknz: BOA. Cevdet-Askeriye, nr. 844/ 91111.

%7 Ordu sefer giizergdhinda daha énceden belirlenerek, konaklama hizmeti igin hazirlanan menzillerde istirahata gekilirdi.
Bu sebeple hem menzillerde hem de yollarda izdiham olmamasi i¢in askeri birlikler birer giin araliklarla yiirtirlerdi.
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Ayrica yiirliylis diizeninin bozulmamasi1 ve savas Oncesi ve savas sirasinda firari
olaylarini engellemek icin bazi tedbirler alinmistir. Seferin bir yilda bitmeyip uzamasi durumunda
ise, ordu dagitilmadan savas mahalline yakin bolgelerde kislamalari1 saglanirdi. Ancak, burada da
sorunlarin ¢ikmamasi i¢in ¢ok yogun tedbirlerin alinmasi gerekiyordu. Yine bu konuda sorun
¢ikaranlar gilinlinde ve saatinde istenilen mevkide belirli sayida ve vasiftaki birligi ile bulunmayan
askerlerin bagbuglari, serdarlar vs. herkese ibret olsun diye agir cezalara ¢arptirilmiglardir (BOA.
Cevdet-Askeriye, nr. 676/ 831, 16. Safer 1154). Devlet bu sayede aldig1 siki tedbirler sayesinde
seferler sirasinda en az hatayla isleri yiiriitmiistiir.

SONUC

Sonug olarak, kiigiik bir u¢ beyliginden zamanla biiyiik bir cihan imparatorlugu kuran
Osmanli Devleti’'nde bunu saglayan temel unsurlarindan birisi olan ordularinin sefer 6ncesi ve sefer
stirasindaki lojistik hazirliklarina tarih boyunca biiyiik 6nem verilmistir. Osmanli Devleti bunun igin
disaridan yardim almamis ve hazirliklar kendi kaynaklari ile temin etmistir. Bu ¢ergcevede basta
ordunun iasesi olmak iizere, sefer i¢cin gerekli biitiin maddi ve manevi hazirliklarin1 eksiksiz bir
sekilde yapan Osmanli Devleti, bunun sonucunda yaptigi savaglarda basarili neticeler almigtir.
Buna gore oncelikle savas igin gerekli iage maddelerini ¢esitli yollardan temin eden devlet, savas
zamanlarinda bunlarin eksiksiz bir sekilde askerle ulastirilmasini saglamistir. Bunun i¢in menzil
sistemi etkin bir sekilde kullanan Osmanli Devleti, yine seferin masraflarim1 devlet hazinesinin
disinda halktan talep edilen bazi vergi yilikiimliilikleri ile karsilamistir. Bu sekilde seferin
hazirliklarint eksiksiz bir sekilde yapan devlet, seferin niteligine gore asker sayisini belirleyerek,
sik1 bir disiplin altinda sefer bolgesine ulasirdi. Buna gore Osmanli ordulart batililarin siirekli
tizerinde durdugu gibi insaniistii varliklar degildir. Osmanli Devleti’ne savaslar1 kazandiran temel
giic devletin herhangi bir savas i¢in uyguladigi basarili stratejilerdir. Bu stratejileri ¢ok iyi bir
sekilde kullanan Osmanli Devleti yaptig1 savaslarda basarili neticeler elde etmistir. Bu ¢alismada
bu stratejiler ve Osmanli ordularinin lojistik ve organizasyon faaliyetleri lizerinde durulmus,
devletin bu sistemi ne sekilde uyguladig tespit edilmistir.
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