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TI"IRK_TARiHi BAKIMINDAN 20..YﬁZ.YILDA iKi C}NEMLi
GELISME:“HAVACILIGIN VE BiR LIDERIN DOGUSU”

Osman YALCIN*

OZET

Ucaklar 20. ylzyilin basinda icat edilen 6énemli gelismelerden biridir. Bu
tarih Osmanli Devleti'nin son zamanlarina denk gelmektedir. Mustafa Kemal
Atattirk™in ise mesleki hayatinin ilk yillarina rastlamistir.

Tark Devleti ucag askeri alanda ilk defa Balkan Savaslarinda
kullanmistir. Osmanli Devleti ordusu envanterine 1912-1918 arasinda
yaklasik 450-500 ucak alinmistir. Osmanli havaciligns 1920 yilinda lagv
edilmistir. Istiklal Savasi yillarinda Buiytik Millet Meclisi'nin teskilatini
kurdugu ilk birimlerden biri Hava Kuvvetleri Teskilati olmustur. Istiklal
Savasi’nda, Yunanllarin hava glici daima bask: altinda tutulmus, diisman
ucaklar: Turk cephesine yaklastirilmamistir.

Atattirk, askerlik hayatindaki tecrtbeleri ve 6ngortleri ile havaciligin
6neminin farkina varmistir. Bunun icin, havaciligin Turkiye’nin bagimsiz ve
glcli bir devlet olmasi yolunda 6nemli muiesseselerden biri olmasina hayati
boyunca 6nem vermistir. Ancak disariya bagimli ve gerektiginde kaynaklar:
kurutulabilecek askeri havciligin bir devlet icin yetersiz olacagi da
Ongoruldiglt icin 1923-1938 yillar1 arasinda hava harp sanayiine de 6nem
verilmistir. Diger taraftan ucan bir Turk gencligi semalarin gtivencesi olarak
gorulmustur.

Atatiirk tarafindan séylenen “Istikbal Goklerdedir” sézii ise, bir
stratejist olarak gelecege olan ©6ngoéristindeki hakliliginin bugliin de
stirdiguni gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Mustafa Kemal Atatliirk-Ucak-Trablusgarp-
Canakkale- Hava Kuvvetleri.

TWO IMPORTANT DEVELOPMENT THROUGHT THE TUSKISH
HISTORY IN THE 20 TH CENTURY: THE RISING OF AVIATION
AND A LEADER

ABSTRACT

Planes are one of the most important discoveries of the 20th century.
This was the last period of the Ottman Empire. This was also the first years of
Mustafa Kemal Atattirk’s military life.

Turkish government used the airplane in military field firstly in Balkan
Wars. Ottoman Empire bought about 450-500 airplanes between 1912-1918
years. Turkish air forces was the one of the first establishments that
constituted by parlement at the independence war years. Ever pressed Greek
air force, enemy planes were not adducted to Turkish frontline. Ottoman
aviation was abolished in 1920. Atatirk became aware of the aviation with
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his for seeing and the experiences that for he considered important of aviation
for making the country strong and independent during his life. But he also
foresaw his country insufficiency at substructure and between 1923-1938 air
war industry consider important. Therefore flying of younger generation has
been seen as a security of the Turkey sky.

One of the mottos of Mustafa Kemal ATATURK “Future is in the skies”
was also a sign of his foreseing as a strategist which effects continues even

today.
Key Words: Mustafa Kemal Ataturk - Trablusgarp - Gallipoli — Air
Force.
1. Giris

20. asirda meydana gelen gelismeler, birgok bakimdan nevi sahsina miinhasir 6zelliklere
sahiptir. Bilginin yaklasik her 7 yilda ikiye katlandigi bu dénemde uluslarin hareketlenmeleri ve
fikirsel alanda yasanan biiyiik gelismeler 6nemli degisimleri beraberinde getirmistir. Bu asirda bir
taraftan imparatorluklar tasfiye edilirken diger taraftan gegmisteki imparatorluklari diriltme
hayallerinin de yasandigi bir zaman dilimi olmustur. Gegmis yiizy1l Tiirk tarihi bakimindan ise
adeta son 3 asrin diigiimiiniin ¢6ziildiigii ve gelecegin yeniden yapilandirildigi kritik bir zaman
dilimidir. Bu siirecin siiphesiz ki énemli bir oyuncusu, Selanikli orta halli bir ailenin ¢ocugu olarak
diinyaya gelen ve kokeni Anadolu Yoriiklerine dayanan Mustafa Kemal olmustur. Mustafa
Kemal’in yagamu siyasal hareketliligin oldugu kadar teknik gelismelerin de bas dondiiriicii bir hizla
gelistigi ve gelismelerin toplumlari etkiledigi bir donemdir. Bu gelismelerin biri belki de en
onemlisi havaciliktir. Mustafa Kemal’in meslek hayati ile u¢agin yerden kesilmesi tarihi siireg
olarak ayni1 déneme denk gelmektedir. Osmanli Imparatorlugu’nda ve diinyada birgok gelismenin
yasandigi donemin, kisaca degerlendirilmesi konuya katki saglayacaktir. Tiirkiye, Osmanl
Imparatorlugunun son yillarinda baslayan Trablusgarp Savasi ile harp ortamindan ancak 1922 yili
sonunda kurtulabilmistir. Diger uluslarin savasi ortalama 4 yil siirerken, Tiirk milletinin savasi
hemen hemen kesintisiz 11 y1l siirmiigtiir.

Osmanli Devleti ve Tirkiye i¢in 1911 yilinda baslayan savas 11 yilin sonunda 1922°de
sona erer. 1922’deki Anadolu’nun durumunu degerlendirmek icin son 10 yila kisaca goz atmak
gerekirse; 1909 yilinda aniden baslayan gelismelerle, asirlardir Tiirk yurdu olan biiyiik bir cografya
kaybedilmistir. Beklenmedik bir zamanda, Arnavutluk, Bosna-Hersek ve Bulgaristan elden
cikmustir. Italya 1870°1i yillardan beri planli bir ¢alisma ile ele gecirmeye g¢alistigi Trablusgarp
Vilayeti i¢cin harekete gegme zamanimin geldigini degerlendirmis ve uluslararasi hukuk kurallarini
cigneyerek Eylil 1911°de Osmanli Devleti’ne savas agmustir. Osmanli Devleti bu gelisme ile
yalniz Trablusgarp’t kaybetmekle kalmamis ayn1 zamanda Ege adalarmin 6nemli bir kismini (12
Adalar) da kaybetmistir. Trablusgarp Savasi siirerken yeni bir savas, Balkanlarda baslamistir.
Osmanli Devleti, Balkan Savaslari ile Balkanlarda bulunan Tiirk topraklarnin yaklagik % 85’ini
kaybetmistir. Yaklasik 160.000 km?’lik Tiirk topraginin ¢ok kisa siirede ciddi bir savas yapilmadan
kaybedilmesi iilke i¢in 6nemli bir felaket olmustur.

Felaketler bununla sona ermemis Osmanli Devleti, Balkan Savaslarindan kisa bir siire
sonra Birinci Diinya Savasia girmek durumunda kalmistir. Siiphesiz o donemde kimse patlak
veren kiiresel savasin 4 yil devam edecegini bilmiyordu. Hesaplar kisa zamanda sonug almak {izere
yapilmigtt. Osmanl Imparatorlugu 1. Diinya Savas1 basinda takriben 4.950.000 km? yiiz dlgiimiine
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sahip bulunuyordu'. Savas sonunda kaybedilen topraklarin disinda demografik yap1 da
bozulmustur. Birinci Diinya Savasi yillarinda niifus artiginin diismesi yaninda 2,5 milyon asker ve
bir milyon civarinda sivil kayip yasanmistir. Bolgede bulunan devletler ile diinyada s6z sahibi
iilkelerin her birinin Osmanli topraklar: iizerinde bir takim c¢ikarlar1 ve planlar1 bulunmaktaydi.
Diger taraftan giiclii iilkeler arasinda uzun siiredir devam eden; ekonomik, siyasi, silahlanma,
sOmiirii alanlarimi genigletme yarisi da patlama noktasma gelmistir.

Birinci Diinya Savasi, diinyadaki dengeleri koklii olarak degistirmistir. Bir¢ok imparatorluk
tarihe intikal ederken, yeni devletler ve giic dengeleri ortaya ¢ikmustir. Tiirkiye ise bu savast daha
bir siire devam ettirme iradesini gostermis ve kaybedilen imparatorlugun kiilleri iizerinden modern
bir Cumhuriyet kurularak tarihteki yolculuguna devam etmistir. Bu basar1 ise savas sartlarinin
bicimlendirdigi askeri seckinler liderliginde isgallere kars1 baslayan baskaldiriya, millet ile beraber
hareket etmek ile miimkiin olmustur. Tiirk Istiklal Savas1, toplumun biitiin kesiminin destegi ve
birlikteligi ile sonuca ulagmustir.

Mustafa Kemal Atatiirk’iin, askeri bir deha olarak basarilar1 ve ongoriileri doneminin ¢ok
ilerisindeydi. Siiphesiz bu alanlardan biri de havaciliktir. Calismada, Mustafa Kemal Atatiirk’iin
havacilikla temasi, havaciliga énem vermesinin sebepleri, donemin sartlar1t da dikkate alinarak
degerlendirilmistir. 1911-1922 yillar arasinda savaglarda kullanilan en 6nemli yenilik ugaklarin bir
savas araci olarak kullanilmastydi.

1.2. Kurmay Yiizbas1 Mustafa Kemal’in Havacihkla ilk Temas:

Havacilikla ilgili gelismeler ve havaciliin askeri alanda bir gii¢ unsuru olacagi 6ngoriisii,
1910 yilinin hemen 6ncesinde 6nem kazanmistir. Bir ¢ok devlet askeri havaciligi 1908-1912 yillar
arasinda ordusunun teskilatina dahil etmistir. Osmanli Imparatorlugu da bu dénemde biitiin
olumsuzluklara ragmen havacilik alanindaki gelismeleri takip etmekte olduk¢a basarili bir ¢alisma
sergilemistir. I¢ isyanlarm eksik olmadig1, dis giiglerin siirekli tazyik altinda tuttugu ve var olma
miicadelesi veren Osmanli Devleti’nin bdylesine nazik bir durumda havaciliga 6nem vermesi
dikkate alinmasi gereken bir husustur. Bu durum Tiirk idarecilerin yiizyilin basinda oldukca
ongoriilii olduklarinin da bir ifadesi olarak goriilebilir.

Havaciligin ilk yillarinda bu alanda ¢aligmalara en fazla destek veren iilke Fransa olmustur.
Ugaklarin ordularin bir pargasi olarak gosteriye katildig: ilk olay yine Fransa’da yasanmigtir. 10
Eyliil 1910 tarihinde Paris’te uluslar arasi katilimli Picardie manevralari icra edilmistir. Osmanl
Devleti’nden Kur.Yzb. Mustafa Kemal Beyin de aralarinda yer aldigi bir heyet bu manevraya
gozlemci sifati ile katilmistir. Picardie Manevrasi, Mustafa Kemal’in Bati diinyas1 ile ilk
temasidir’. Manevraya Paris Atasemiliteri Bnb. Fethi (Okyar) Bey de Fransa’dan istirak etmistir.
Osmanli Devleti; Topcu Riza Pasa, Kur.Yzb. Mustafa Kemal ve Bnb. Selahattin Bey’i gézlemci
heyet sifatiyla gorevlendirmistir’, Manevra esnasinda yabanci ataselerden bir Albay, Kur. Yzb.
Mustafa Kemal’in ileri goriisliiliigiine hayran kalir ancak basindaki fesi gostererek, bunu ne diye

! Bazi kaynaklarda 1914 tarihi itibariyle Osmanli simirlari 1.937.900 km? olarak gegmektedir. Niifus ise
26.372.000 kisidir. Veli Yilmaz, Cumhuriyet Tar., s.79-81. 1.937.900 km? yiizolgiimii farkli bir hesaplama ile tespit
edilmis olmali. 1914 yilinda Tiirk toprag: olan Irak 437,072 km?, Kuveyt 17.820 km?, Misir 1.001.450km?, Arabistan
1.960.582 km?, Suriye 185.180 km?’dir. Cezayir, Yemen gibi daha pek ¢ok Afrika ve Asya’da hukuken Osmanli
topragidir. Veli Yilmaz, Cumhuriyet Tarihi I, Harp Akademileri Yay.,Istanbul, 2003, 5.79-81

2 Yahya Akyiiz vd., Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi I/I, Yiiksekogretim Kurulu Yaymnlari, Ankara, 1989,
s.141; Bernard Lewis, Modern Tiirkiye’nin Dogusu, 9. Baski TTK, Ankara, 2004., s.244; Azmi Siislii-Mustafa
Balcioglu, Atatiirk’iin Silah Arkadaslar1 Atatiirk Arastirma Merkezi Seref Uyeleri, AAM, Ankara, 1999, s.2,3;
Yal¢in, Tiirk Hv.Harp San..., $.52-54; Osman Yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.Evi ve
Nes.Md.liigili, Ankara, 2009, s.61

% Yolculuk esnasinda bazi yabanci subaylar Bnb. Selahattin Bey’in fesi ile alay eder.
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giyersiniz? Bu baginizda oldukca kimse kafaniza itibar etmez demistir®. Bu sozler ve yolda yasanan
bazi tatsizliklar Kur. Yzb. Mustafa Kemal’i ¢ok yaralamistir. Bu manevrada yasanan fesle ilgili
hadiselerin 1925 yilinda Atatiirk’lin fesi kaldirmasinda ve sapka giyilmesi i¢in karar vermesinde
etkili oldugu bilinmektedir. Ancak burada havaciligin gelecekte dnemli bir giic unsuru olacagini
ongormesi de Mustafa Kemal’in ilerideki yasantisinda ¢ok etkili olmustur.

Osmanli Devleti’nde; havacilik alanindaki gelismeleri ciddiye alan ve istikbalin
goklerde olacagmi ilk sezinleyenlerden birisi sliphesiz Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasadir. Mahmut Sevket Pasa, Enver (Pasa) Beyi Almanya’ya, Fethi (Okyar) Beyi de
Fransa’ya gorevlendirerek bu iilkelerin ordularini tetkik etmelerini, havacilik alanindaki
gelismeleri incelemelerini istemistir. Fethi Bey Paris’te kaldigi siire i¢inde, Eyliil’de
Fransa’da yapilan Picardie Manevralarina Osmanli Heyeti ile istirak etmigtir. Mavi ve
kirmiz1 kuvvetlerin tayyare kullandigin1 ve burada tayyarelerin faydasinin ¢ok etkili oldugu
konusunda hazirladig1 raporunu Harbiye Nezaretine vermistir. Bu manevrayr miiteakip;
Alman, Ingiliz, Italyan ve Rus Ordular1 Fransa’ya ugucu yetistirmek iizere adaylar
gondermisler ve askeri pilot yetistirmislerdir. Fethi Bey ile siki dostlugu olan Mustafa
Kemal’in burada gordiiklerinden istifade ettigi ve Fethi Bey ile bu mevzuda fikir
miitalaasinda bulunduklar1 degerlendirilmektedir’. Fethi Bey, bu manevralarla ilgili
gonderdigi sonug raporunda havaciligin 6neminden ve gerekliliginden bahsetmistir.

Bu siralarda Trakya Karistiran mevkiinde yapilan bir ordu manevrasinda istihbarat
almak icin ugaklarin gerekli oldugu kanaati ortaya ¢ikmis ve havacilikla ordunun
ilgilenmesi gerektigi sonucuna varilmistir.

1.3.  Kurmay Binbas1 Mustafa Kemal ve Trablusgarp Savasi

1911 yilinda baslayan Tiirk-italyan (Trablusgarp) Savasi’nda Tiirk Ordusu
ucaklardan yararlanmak i¢in 6nemli ¢aligmalar yapmistir. Harbin devam ettigi siire i¢inde
iki ugak temini ve pilot kiralanmistir. Buna karsin son anda ugaklarin Trablusgarp’a sevki
esnasinda meydana gelen olumsuz gelismeler iizerine ucak kullanma imkani elde
edilememistir. Bu savasta ilk defa bir ucak Tiirkler tarafindan yerden acilan atesle
diisiiriilmiistiir®. Bu savasa Osmanl Devleti, Cografi olarak uzak kalmasi ve deniz giiciiniin
yetersizligi nedeniyle gerektigi Onemi verememistir. Ancak subaylar gizlice Misir
tizerinden Trablusgarp’a gecerek savasa katilmiglardir.

Trablusgarp Savasi’nda subaylarin gizlice savasa katildig1 bir donemde, Mustafa
Kemal Istanbul’da Genelkurmay Birinci Subede pasif bir gérevde bulunuyordu. Ittihat ve
Terakki yonetimi, Yilizbasi Mustafa Kemal’in 6n plana ¢ikmasindan rahatsizdi. Mustafa
Kemal de Istanbul’da pasif konumundan rahatsiz olmus, Mahmut Sevket Pasanm itirazina
ragmen, 1srar ederek Gazeteci Mustafa Serif adina diizenlenen sahte pasaport ile 15 Ekim
1911 tarihinde, Misir iizerinden bolgeye gitmistir. Giderken yolda hastalanmis ve 15 giin

4 Falih Rufka Atay, Cankaya, Tung Ofset Matbaacilik, Istanbul, 1998, s.62-65; Abdurrahman Cayc1,Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, Atatiirk
Picardie Manevralarinda yabanci subaylar tayyarelere bindirilerek, ugus yaptirilmistir. Bu sekilde ugaklarin
reklami yapilmigtir. O zaman Yiizbagi olan Mustafa Kemal Atatiirk de ugaga binmek istemis ama Topgu Riza Paga
kolundan tutarak “bilmedigin as karin agritir” diyerek ugmasini istememistir. Bunun tizerine bagka bir yabanci subay
ugmustur. Ancak hava gosterisi facia ile sonuglanmis ve yabanci subay ile pilot hayatin1 kaybetmistir.
® Yavuz Kansu—Sermet Senséz—Y1lmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler-1, Hav. Kuvvetleri Basimevi,
Ankara,1971, s.120,159; Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbasi Fazil Bey,Ankara, 1981, s.12; Mazlum Keyiisk, Tiirk
Havacilik Tarihi (1912-1914) Birinci Kitap, Eskisehir, 1950, s.198; GNKU.ATASE, Tiirk
Silahli Kuvvetleri Tarihi Cilt Il1, Ks. 6 (1908-1920), Ankara, 1996, s.305
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Iskenderiye’de hastanede yatmustir. 27 Kasim 1911 tarihinde, binbasi riitbesine terfi
ettirilmistir. Daha sonra Cepheye dahil olmus ve Derne’de once Sark Kolu Komutani
olmus ve burada 16 Ocak Muharebesinde sol goziinden yaralanmigtir. Bir ay Hilal-i Ahmer
Hastanesinde yatmistir. Tam iyilesmeden hastaneden ¢ikmis, 4 Mart 1912°de cereyan eden
zor savasta rahatsizhigi tekrar etmistir. 6 Mart 1912°de Derne Komutani olmustur’.
Italyanlar bu savasta ucaklardan yararlanmislardir. Ugaklar ilk defa bir savasta kullanilarak
kesif ve istihbarat amagli gorev verilmistir.

Burada gorev yapti1 zamanda italyan ugaklariin Tiirk mevzilerine yapmis oldugu
saldirilarda ucaklarin etkili bir silah oldugu gercegi ile yiizlesir®. Yaninda yer alan Ali Fuat
Bulca’ya bir giin bu ucaklarin Tiirklerin de elinde bulunacagini ve bunlardan
yararlanilacagini sOylemistir. Trablusgarp Savasi’nda komutan olarak bulunan Neset Bey
de Istanbul’a yazmis oldugu yazida ucagin ehemmiyetinden ve kendilerine olan
gerekliliginden bahsetmektedir. Donemin Harbiye Nazir1t Mahmut Sevket Pasa da gergegin
farkindadir. Ugak ve balon temini i¢in yogun bir faaliyet baslatir ama sonu¢ almak
miimkiin olmamuistir.

Mustafa Kemal, Trablusgarp Savasi’nda ilk defa, ugaklarin kesif ve bombardiman
maksatli kullanildiginda etkili olabilecegine sahit olmustur. Picardie Manevralarindan kisa
stire sonra sahit oldugu bu gelisme havaciligin yakin gelecekte gelisecegini takdir etmesine
katki saglamistir.

14  Kurmay Binbas1 Mustafa Kemal ve Balkan Savaslari

Mustafa Kemal, 08 Ekim 1912’de Balkan Savasinin baslamasi ile Trablusgarp’ta
atil kalmamak icin Balkan Savasina katilmak i¢in miisaade istemistir. Enver (Pasa) Bey,
Istanbul’a yazdigi bir yazi ile Mustafa Kemal’in {istin meziyetlerinden ve basarili
hizmetlerinden bahsetmistir’. Mustafa Kemal, Balkan Savaslarinda muhtelif gérevlerde
bulunmustur. Bu savasta; baz1 gorevlerde bulunduktan sonra, Bolayir Kolordusu Kurmay
Baskanligi gorevine atanmistir. Ikinci Balkan Savasinda, Edirne’yi almak iizere ileri
harekata gecen kolordunun kurmay baskanligi gorevini yiirlitmekteydi. Balkan
Savaslari’ndan sonra 27 Ekim 1913°de Sofya Askeri Ataseligine atanmistir™. ikinci Balkan
Savasi, Tiirk hava giicii tarihinde ayr1 bir éneme haizdir. Tiirkler, ucaklardan ilk defa
Balkan Savaslarmin Ikinci Safhasinda etkinlikle yararlanmistir. Ugaklar kesif ve
bombardiman gorevleri yapmislardir. Mustafa Kemal, 1 Mart 1914’de bu savastaki
hizmetlerinden dolay1 yarbay riitbesine terfi etmistir.

Osmanli Devleti pes pese gelen felaketlerle ugrasirken bir yandan da savaslarda ugak
kullanmak i¢in yogun bir ¢aba icinde olmustur. Diger taraftan, 1913 yilinda Istanbul’da bir ugak
fabrikasinin oldukga ileri goriislii iddialarla kurulmasi planlanmigtir. Konu olgunlastirilmis imza
asamasinda, Imalat-1 Harbiye Miidiirliigii’niin ilave goriislerinin eklenmesi igin olumlu sonug
beklenmekteyken, hazirlanan protokole; kimin, nig¢in yazdigi bilinmeyen; “Bu teklif kabul

" Hale Sivgm, Trablusgarp Savagi ve 1911-1912 Tiirk-talyan iligkileri, TTK Bsm., Ankara, 1989, s. 80-85;
Siislii-Balcioglu,age, s.3

&aww.cnnturk.com/2011/turkiye/02/27/libyayi.gozu.pahasina.savunmustu/608302.0/index.html

° Sivgm, age, 5.80-85; Siislii-Balcioglu, age, s.3

10 Siislii-Balcioglu, age, s.3
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’

edilmemis ve bu is de yapilmamistir.” notu eklenmis ve proje gerceklesmemistirll. Ilerleyen
yillarda birka¢ daha proje ortaya atilmig ancak donemin sartlar1 geregi Osmanl iilkesinde bir ugak
fabrikas1 yapilmast miimkiin olmamistir. Bu projenin giinlimiizde bile gerceklestirilemeyen
ongoriilere sahip oldugu anlagilmaktadir.

14. Birinci Diinya Savasi’nda Mustafa Kemal’in, Albay ve Tuggeneral
Riitbelerinde Havacilikla Temaslari

Ugaklar askeri amacli savaglarda ilk defa Mustafa Kemal’in de katildigi
Trablusgarp Savasi’'nda ltalyanlar tarafindan kullamlmistir. Mustafa Kemal Pasa,
Trablusgarp Harbi, Balkan Savaslar1 ve Canakkale’de ucaklarin giiciine ve savaslarda
etkinligine sahit olmustur’?. Ugaklarm bir harp silah1 olarak gergek tesiri Birinci Diinya
Savags1 yillarinda ortaya ¢ikar. Ne var ki, havaciligin savaslarda belirleyici olacagi gercegi
bu donemde askeri otoriteler tarafindan tam bir kabul gormiis degildir. Bir kisim lider ve
idareciler havaciligin kisa siirede c¢ok gelisecegine inanirken bazilart ucagin Onemini
kiigimsemekteydi. General Haig’in 1914’de ucaklar ile ilgili Ongdrisi, “Beyler,
hi¢birinizin, ugaklarin savas zamaminda kesif maksadiyla kullanilmasinin  yararl
olabilecegi hususunu diisiinecek kadar aptal olmadiginizi umarim. Komutan icin kesif
yoluyla bilgi almanin bir yolu vardir ve bu da siivarinin kullanimasidir.” 3. seklindeydi.

Osmanli ordusunun ucgaklardan yararlanmak i¢in olduk¢a dikkate deger ¢alismasi
olmustur. Birinci Diinya Savasi yillarimin ilk yilinda ucaklarin en etkin oldugu yer
Canakkale Cephesinde gelisir. Canakkale Savaslarinin basindan sonuna kadar harekatin
hemen her sathasinda Tiirk Hava Kuvvetlerinin yapmis oldugu kesif gorevleri Tiirk
ordusuna onemli katki saglamis, 6zellikle diismanin ¢ikarma harekatindan evvel verilen
kesif raporlari, Tiirk Karargdhinin birlikleri savasa hazir hale getirmelerine firsat vermistir.

Tiirk askeri hava giicii, 18 Mart 1915 sabahi, 24-25 Nisan 1915 ve 9-10 Agustos
1915 kara savaglar1 oncesi diismanin hareketlerini ve muhtemel niyetlerini agik olarak
tespit etme basarisint gostermistir. Yine Tirk Hava unsurlar1 diismanin Canakkale’yi
bosaltacagii yaptig1 kesiflerle bolgede bulunan diisman deniz giicli hareketliligini takip
etmek suretiyle Onceden kesfetmistir.

Canakkale Cephesi’nde diigman hava giicii ile Tiirk hava giicli mukayesesi ilk
zamanlarda 1/14 bilahare 1/7’ye yilikselmistir. Diisman kara ugaklar1 yaninda ucak
gemilerinde bulunan deniz ucgaklari ve topgu atislarini tanzim eden balonlar
bulunmaktaydi. Tiirk tarafi ise bazen tek ucaga diismiis, son zamanlarda ise 1 ve 6. Hava
Boliigii ve tahsis edilen modern ugaklar ile Cephede etkinlik saglamistir. Mustafa Kemal’in
birliginin bulundugu mevkiiler de diisman ucaklar1 tarafindan sik sik taarruza ugramistir.
Mustafa Kemal, Canakkale Cephesi’nde diigman ucaklar ile ilgili baz1 olaylarla bizzat
sahit olmustur.

Canakkale Savasinda konu ile ilgili bir diger hatirat Atatiirk’iin 24 yil siiresince
yakinda bulunan Yaveri Cevat Abbas Giirer’e aittir. Giirer’in anilarinda anlattigina gore;

1 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Belgeleri 1909-1913, Hv. Bas. ve Nes. Md. liigii,Ankara, 1974,
s.328

12 jhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikas1 ve Ugak Sanayii 1923—1950,Tiirk Hava Kurumu Basimevi,
Ankara, 2001, 5.185

13 Mehmet Erdogan(Ceviren), Hava Giicii ve Savas, Hv.Bsm.ve Nes.Md.ligii, Ankara, 1986, .32
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26 Temmuz 1915 tarihinde Anafartalar’da yapilan savasta yaklasik 5.500 kadar Tiirk
askeri 30.000 civarinda diismani durdurmus, diisman Tuzla Goliine kadar siiriilmiistiir. 26
Temmuz’u 27 Temmuz’a baglayan gece Mustafa Kemal, Conkbayiri’na ge¢mis ve
Cepheyi yeniden tanzim etmistir. 27 Temmuz giinii Biiylik Anafarta Koyt i¢ine girdiginde
11 diisman ugag tarafindan bulundugu bolge ve Karargahi havadan bombardiman altina
alinmistir. Bu bombardimanda Karargahta karisiklik ¢ikmis ve personel birbirini
kaybetmistir. Ancak Zabit Vekili Zeki Dogan (Ilk Hava Kuvvetleri Komutani Hava
Orgeneral Zeki Dogan) ile Mustafa Kemal gece iginde Conkbayri’na ulasmislar,
Karargahin diger personeli de sabahin erken saatinde gorev yerine ulasabilmistir'. Cevat
Abbas’in anilarinin bir¢ok yerinde; ugaklarin tacizlerinin siirekli devam ettigi, ancak buna
Mustafa Kemal Pasa pek ehemmiyet vermemis ve korunmaya yonelik tedbir almaya liizum
hissetmemistir. Oysa Ordu Komutan1 Liman Von Sanders hava taarruzlarinda ormanlik
alana sigmarak sahsi korunma tedbirleri almistir'™.

Mustafa Kemal Anafartalar Bolgesi Cephe Grup Komutani olarak gérev yaptigi bir
zamanda; ingiliz Pilot Yarbay Samson, Eyliil ayinin ikinci haftasinda bir Nieuport ugagi ile
Selvili tizerine geldiginde, arazide yol alan bir arag ve aragta 2 subaymn bulundugunu
gormiis, ara¢ tizerine algalarak 2 bomba atmistir. Atilan bombalar isabet etmemis,
aragtakiler sipere yatarak tedbir almiglardir. Ugagin uzaklagmasi ile yeniden yol alan araca
Ingiliz Pilot Yarbay Samson Ikinci defa saldirmistir. Bu saldirida ugaktan atilan ve yerde
patlayan bombanin sarapnel parcalar1 etrafa yayilarak, arabanin 6n cammin kirilmasina,
soforiin yaralanmasina neden olmustur. Aragta bulunan subaylar olaydan kaza almadan
kurtulmusglardir. Samson anilarinda, bu aracin Mustafa Kemal’e ait oldugunu ve bu bilgiyi
baris doneminde karsilastig1 diger Tiirk subayindan bizzat duydugunu belirtmistir *°.

Birinci Diinya Savas1 yillarinda, Tiirk havaciliginin birgok sikintisi olmasina ragmen ordu
komutanlar1 da buna kars1 etkili tedbir alamamistir. Mustafa Kemal Pasa ise daha farkli bir yol
izlemis, devam eden bazi sorunlar1 dile getirmis ve ¢dziim Onerisinde bulunmustur. Bunlardan biri
ugaklarin cepheye gonderilis usulitydii. Dogu Cephesine 17 Mart 1917" tarihinde 2. Ordu Komutam
olarak atanan Mustafa Kemal Pasa, 21 Mart 1917 tarih ve 3817 numarali sifre ile Osmanli Ordusu
Bagkomutanligindan kendi ordusuna tahsis edilecek ugaklarm karadan degil, havadan ugarak
gonderilmesini talep etmistir. Cepheye gonderilecek ugaklar, anlasilmasi zor bir zihniyet yiiziinden,
hizmet gorecekleri birliklere havadan ugarak ulastirilacak yerde kara vasitalariyla tasiniyordu. Bu
donemde Hava Istasyonunun imkansizliklar1 ve yeterli pilot ile teknik ekip bulunmamasi da
bunda etkiliydi. Bu yiizden cepheye 1-2 giinde ugarak gidebilecek bir ucak, karadan 1-2 ayda
tasinabiliyordu. Ugaga en fazla ihtiya¢ duyulan kiymetli zamanlar yollarda harcaniyor, cepheye
ulastig1 zaman ise kanadi, govdesi veya motoru ¢ogunlukla tasima esnasinda hasar gordiiglinden
ugaktan uzun siire istifade edilemiyordu®®. Yetkili makamlar, konuya bir tiirlii care bulamuyor ve
bu mahzurlar1 ortadan kaldiracak kokli usul ve tedbirleri uygulamaya koyamuyorlardi. Biitiin bu

¥ Turgut Giirer, Atatiirk’iin Yaveri Cevat Abbas Giirer Cepheden Meclise Biiyiik Onder ile 24 Yil,
Ozkaracan Matbaalik, Istanbul, 2006, s.73-77

'8 Giirer, age, 5.73-77

18 Cenk Avci, Canakkale Cephesi’nde Hava Savaslari, Gnkur. ATASE Bsm., Ankara, 2009, 5.160,161

7 Mustafa Kemal Pasa, Savagin son 2 yilinda Dogu Cephesinde bir ok gorevlere atanmustir. 18 Aralik 1916’da
vekaleten, 17 Mart ve 9 Ekim 1917 tarihlerinde asaleten 2 defa 2. Ordu K.ligina, 5 Temmuz 1917 ve 7 Agustos 1918’de
7’inci Ordu K.l1gina, 31 Ekim 1918°de 7. Ordu K.11g1 Uhdesinde kalmak kaydiyla Yildirim Ordulart K.ligina ve 30 Nisan
1919’da 9. Ordu Miifettisligine atanmuistir. Bu miifettislik 13 Haziran 1919°da 3. Ordu Miifettisligi adin1 almistir.

18 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacih@i, Hv. Bas. ve Nes. Md.liigii, Ankara, 1981, 5.67; Irfan Sarp, Tiirk
Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Hv. Bas. ve Nes. Md., Ankara, 1986, s.57
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mahzurlar1 ¢ok yakindan bilen 2. Ordu Komutan1 Mustafa Kemal Pasa kendi ordusuna tahsis
edilecek ucaklarin havadan ugarak gonderilmesi i¢cin Baskomutanliga asagidaki telgrafi gektirir.

“Baskomutanlik Vekdletine 21 Mart 1917

Uzun bir yolu takip ederek kara vasitalariyla gelen u¢aklardan Ordu'da gerektigi
sekilde istifade edilemedigini daha énce edinilen tecriibeler ortaya ¢ikarmigtir. Bu durum,
ordu nezdindeki Ucak Boliik Komutani tarafindan da defalarca ifade edilmistir. 16 Mart
1917 tarihli emirleriniz ile gonderilecegi bildirilen ucagin karadan degil, u¢arak Ulukisla-
Marags-Malatya iizerinden Elazig'a getirilmesi i¢in ilgililere emir buyrulmasini.
Malatya'da bir Ugus Meydani vardir. Maras'ta da meydanin hazirlanmast i¢in Ucak Boliik
Komutanina emir verilmistir. Bu konudaki talimatimizin beklenmekte oldugunu arz
ederim19.” 2. Ordu Komutani Mustafa Kemal

Mustafa Kemal Pagsa’nin bu talebi {izerine, ugusun yapilmasi i¢in Toros Daglarinin
tizerinden agilmasi gerekmekte ve bu mesafenin yiiksekligi 4500 metreyi bulmaktaydi. Bu
maksatla Ceyhan’da bir meteoroloji istasyonu kurulmus ve meteoroloji raporlarinin
hazirlanmasi planlanmistir. Bu yil iginde Osmanli Ordulart biitiin cephelerde gerilemeye
baslamis ve disa bagimlilik nedeniyle ihtiya¢ duyulan hava silah sistemleri ile idame-
isletme malzemeleri temin edilemediginden cepheye gonderilememistir.

Filistin Cephesi’nde Tiirkler sonug¢ olarak kaybetmislerdir. Bununla birlikte Gazze
Mubharebelerinin ilk 2 safhasinda biiylik basar1 kazanilmis, Tiirk havacilarin gayretleri
Ingilizler tarafindan teslim edilmistir. Nisan 1917°de ikinci Gazze Muharebesi zamaninda
bir Ingiliz yazarin Osmanli tayyareleri hakkinda yazdiklar1 oldukga dikkat ¢ekmektedir:
“Iki Halberstadt tayyaresi tepemiz iizerinde daireler cizip duruyorlardi. Bunlar her halde
resim almayalim diye bizi o bolgeden uzaklastirmak veya diigiirmek tizere havalanmiglardh.
Iki Halberstadta’a karsi havada 25 tayyaremiz oldugu halde, Tiirkler rasitlarimizdan
birini éldiirdii. Iki pilotumuzu yaraladi ve iki tayyaremizi de kursunla yere diisiirdii. Diger
altisim 6yle zarara ugrattilar ki bunlar ancak yere varabildiler. Iki Tiirk tayyaresi ise bu
kadar is gordiikten sonra 25 tayyareden geri kalanlari onlerine katip 6yle bir kovaladilar
ki bu adeta anlatamayacagim bir kdbustu. Sunu da séylemeden c¢ekinmeyecegim ki
Gazze'de bize duman attiran o iki tayyareci ile diinyanin en miikemmel ordulari, hem de

hakkiyla oviinebilirler®.”

Mustafa Kemal Pasa’nin Birinci Diinya Savasi’nda havacilikla temasiin bir boliimii de
Filistin Cephesi’nde yasanmistir. 5 Temmuz 1917 yilinda atanmis oldugu VII. Ordu Komutanlig
zamaninda Suriye Cephesi’nde IV. ve VIIIL Tiirk ordusunun Ingiliz ordusunun ugaklarla baslayan
taarruzlarn ile eridigine sahit olmustur. Burada kavgali oldugu Alman General Falkenhayn

gorevden alinmig ve yerine General Liman Von Sanders atanmistir. 09 Aralik 1917°de Kudiis’iin
Tiirk Devleti’nin elinden ¢ikmasi ile ordu savunmaya gegmistir.

1918 yilimin baslarinda Ittifak gii¢lerinin durumu gittikce zorlasmis ve savasin
kaybedilecegi endiseleri bas gdstermistir. 19 Eyliil 1918°de Ingiliz Ordusu, Osmanli Ordusu’na
Filistin Cephesinde sekiz kat kuvvetle saldirmigtir. Liman Von Sanders Pasa, Mustafa Kemal
Pasa’y1 IV. ve VIII. Ordular diizenleyerek yeniden bir savunma hatt1 kurmakla gérevlendirmistir.
Kurulan yeni savunma hatt1 ile Halep’e kadar ¢ekilme emri verilmistir. IV. Ordu artiklar1 VII. Ordu

19 Keyiisk, Tiirk havacihk Tarihi (1917-1918) ikinci Kitap ikinci Cilt, s .75-77; Sarp, age, 5.100, 101
0 Keyiisk, Tiirk Hve.Tar. 1917-1918, 5.140
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emrine verilmistir. ingilizlerle 13 Ekim 1918’de Halep’in kuzeyinde Katma’da gatismaya girilmis,
bu son ciddi ¢atisma ile Ingilizlerin Anadolu kapilarinda durdurulmas: basarilmistir. Birinci Diinya
Savasi’nin son zamanlarinda Filistin Cephesi’nde Tiirk ordusunun yasadigi olaylar, havaciligin
savaslarda belirleyici bir unsur olmasi bakimindan olduk¢a 6nemlidir. Mustafa Kemal Pasa, Filistin
Cephesi’nde harekatin sonucunu belirleyen dnemli unsurun, ugaklar olduguna bir kere daha sahit
olmustur. Burada sahit oldugu olaylarin, ileride havaciliga daha fazla 6nem vermesinde etkili
oldugu degerlendirilmektedir **.

Eyliil 1918°de Filistin Cephesi’nde baslayan yogun Ingiliz taarruzu Tiirk ordusuna agir
kayiplar verdirmistir. Ingilizler bu basarida en ¢ok ugaklardan yararlanmislar. Ingiliz raporlarina
gore; 1918 yilinin Haziran aymda Filistin Cephesi’'nde 100 Osmanli ugagi bolgede hakimiyet
kurmusken bu say1 1918 yili Agustos ayinda seksene diismiis, ingilizler ise ugak sayisim siirekli
artirmistir. Tiirk ugak sayis1 1918 yili Eyliil ay1 i¢inde de doérde kadar diigmiistiir. Bir siire sonra ise
hi¢ ucak kalkamaz hale gelmistir.

Ingilizler kesin sonuglu bir taarruza hazirlanmuslardir. Hazirhgm gizli tutulmasinda en
onemli araglar1 ise Tiirk ucaklarimi bdlgeye yaklastirmayan Ingiliz Hava Giicii iizerine bina
etmiglerdir. Raporda;, “Harekdtimizin tamamen gizli kalmasina hizmet eden unsuru esasi hava
kuvvetlerimizin temin ettigi hava hdkimiyeti idi. ...” denilmektedir. Ingilizlerin hizla ilerlemesi
karsisinda ordu komutan1 Liman Von Sanders arabaya binip kagarken, 8. Ordudan biiyiik bir kesim
esir digmiistiir. Kisa siirede Afule ve Cenin diisman eline gegerken, Pasa Ugak Boliikleri ya
dagilmis, ya esir diismiis yada bir kistm havaci hayatini kaybetmistir. Raporda Tiirkler icin;
“...Diisman komuta heyeti biiyiik harp giiniiniin biitiin agirligi ile kendi iizerine ¢oktiigiinii hala
takdir edemiyordu. ... Tiirkler muvasala ve muhabere yoklugu dolayisiyla timitsiz bir surette
saswrmiglard. Liman Von Sanders olup biteni ancak tayyare vasitasiyla 6grenebilirdi. Buna ise biz
meydan vermedik.” ifadesi yer almaktadir®.

Birinci Diinya Savasi yillarinda Tiirk ordularmin yeterli ugaga sahip olmamasi nedeniyle
yasadig1 gercekleri, bir Ingiliz Pilot 22 Eyliil 1918 tarihli giinliigiine; “Bomba, tiifek ve &liim
vagmuru... Yiizlerce Tiirk, olduklari yerlerde durarak sadece oliimii beklemekten baska bir sey
yapamiyorlar! Az sonra ugagimla havalanip kendilerini  oldiirecegimden dolayr  yiiregim
sizlyor..?*” ifadesi ile not diismiistiir. Filistin Cephesinde son zamanlarda yasananlar tamamen bir
trajedi olmustur. Diigman ugaklari 10 metreye kadar algalarak caresiz durumdaki askerleri
katletmislerdir. Savasin son zamanlarinda cephede sayis1 yiizleri bulan Ingiliz hava giicii, Tiirk
hava hakimiyetini sona erdirmis ve Tiirk Kara Ordusuna agir kayiplar verdirmistir.

2 Kasim 1918 tarihinde Yildirim Ordulart Komutanligi Liman Von Sanders Pasa
tarafindan, Mustafa Kemal Paga’ya devredilmistir. Mustafa Kemal Pasa ilk tedbir olarak, diisman
saldirlariim durdurularak, Anadolu’yu savunmaya yonelik tedbirler almigtir®.

Mondros Ateskes Anlagsmasi sonrast Alman havacilara iilkelerine doénme emri
verildiginden Mustafa Kemal Pasa, Pasa Boliikleri (301, 302, 303, 304 Numarali Hava Boliikleri)
olarak da bilinen Alman havacilara tesekkiir ederek iilkelerine ugurlamistir™.

2l Cayc1, Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, s. 52-55

2 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1917-1918) Ikinci Cilt Birinci Kitap, Hv.Bsm., Eskisehir, 1952,
S.446-448

%% Sarp, age, 5.109—113;Mazlum Keyiisk, Tiirk Hve Tar (1917-1918), 5.449; Yal¢in, Tiirk Hv.Harp San..., 5.52

% A.Oner Pehlivanoglu, Ortadogu ve Tiirkiye, Kastas Yay., Istanbul, 2004, 5.88-90; Durmus-Yal¢in vd, age,
C.1,s.108

% Tayhani, age, 5.186,187
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Birinci Diinya Savasi’nin belirleyici unsurlarindan biri de olduk¢a yeni bir gii¢ olmasina
ragmen hava kuvvetleri olmustur. Tiirk ordularinin o6zellikle gliney cephelerinde basarisiz
olmalarinin bir nedeni de Ingilizlerin hava iistiinliigiinii ele gegirmesi olmustur.

1.5. Mustafa Kemal Pasa ve istiklal Savasi’nda Tiirk Hava Kuvvetleri

Istiklal Savasi’nda Tiirk Hava giiciinii degerlendirmek icin Birinci Diinya Savasi sonrasi
gelismeleri ve bu donemde Tiirk iilkesinin durumunu kisaca incelemenin yararli olacagi
degerlendirilmektedir. Osmanli Devleti’nin Mondros Ateskes Antlagmasi ile savastan ¢ekilmesi ile
Itilaf devletleri mesnetsiz gerekcelerle Tiirk yurdunu isgale baslamuslardir. Itilaf devletleri Sevr
Antlagsmasinin, 191-194. maddelerinde Tiirk ordusunun havacilikla ilgisini kesmek ic¢in kesin
hiikiimler koymuslardir. Ozetle; Tiirk hava unsuru dagitilacak, ucak ve techizat temini
yapilmayacak, mevcut hava giicii hemen ortadan kaldirilacaktir®. Havacilikla ilgili techizat ve
malzemelerin teslim edilmesi ve Hava Harp Sanayiine yonelik girisimde bulunulmamasi agik
olarak ifade edilmistir.

Diger taraftan itilaf devletleri, Yunanlilari Anadolu’ya ¢ikarmak suretiyle kendilerine
yeni ortaklar edinmislerdir. Yunanlilar 15 Mayis 1919 — 9 Eyliil 1922 yillar1 arasinda on binlerce
Tiirk’d katletmis ve Anadolu’yu terk ederken de oniine gelen ne varsa yakmig yikmistir. Diger bir
onemli sorun ise Ermeniler’in saldirilaridir. Ermeniler, Tiirkiye’nin dogusunu ele gegirip burada bir
devlet kurmak i¢in asirlardir beraber yasadigi Tiirklere yonelik katliamlarini siirdiirmiisler, 1914-
1921 yillar1 arasinda bir milyon sivil Tiirk’iin 6limiine sebep olmuslardir. Ermeniler, Milli
Miicadele yillarinda Fransizlarla birlikte Cukurova’da Tirk halkina yonelik eylemlerde
bulunmuslardir.

Tiirk iilkesi Birinci Diinya Savasi sonrasi, insanlarin moral ¢okiintiisiiniin yaninda
ekonomik bakimdan da oldukga sikintili bir donemden ge¢mekteydi. 1919 Tiirkiye’sinde takriben
1000 otomobil bulunuyordu. 9.711 km. oldugu sanilan yollarin neredeyse tamami patikaydi.
Koylerin % 80’1 sagliksiz sartlarda yasamaktaydi. Koyliiniin % 72’si bit salginindan muzdaripti.
Hastaliklar salgin haldeydi. % 14 sitma, % 9 frengiydi.

Egitim seviyesi olduk¢a diismiistii. Okuma-yazma orant % 7’ydi. Evlerin % 97’sinde
tuvalet ve benzeri kolayliklar bulunmuyordu?’. Kisi basina diisen milli gelir 44 dolard:. Tiirkiye’nin
gelismislik seviyesi, ekonomik alanda gegmis ii¢ asra gore cok daha kotii bir haldeydi. Ulkenin her
taraftan isgal edildigi ve ekonomik sikintinin tarif edilmez bir seviyede oldugu bir zamanda,
yeniden savasa girilmesi ve milletin tekrar ayaga kalkmasini beklemek pek ¢ok insan ve isgalciler
bakimindan oldukga zor bir ihtimaldi. Umitlerin kirildig1 bir zamanda i¢ ve dis giiclerin isbirligine,
iceride mandaya Uimit baglamis, dis iilkelerin emellerine bilerek veya gafletle hizmet edenlere
ragmen Tirk Ordusunun mensuplar1 direnglerini kaybetmemistir. Milletle birlikte hareket eden
ordu kurtulus i¢in timit kaynagi olmustur. 1920’lerin sartlarinda yukarida belirtilen kosullara sahip
bir lilkeden diizenli ordu kurmasini beklemek imkansizi basarmakti. Ancak bunun basarilmasinda,
Tilirk ordusunun binlerce yila dayanan kokli geleneklerinin katkisinin nemli oldugu da
bilinmelidir. Ustelik Osmanli borglar1 500.000.000 ingiliz sterlini olmasina ragmen milli gelir
15.000.000 ingiliz sterlini ancak bulmaktaydi. Bu sebeple pek ¢ok aydin manda fikrine sicak
bakmuistir.

Mustafa Kemal Pasa, milletin kendi iradesi ve giicli ile bagimsiz bir devlet
olmasmin onurlu yasamanin ilk sarti olduguna inaniyordu. Tiirk ordusunun savasi

%6 Kaymakli, age, $.20-22
2z Recep Siikrii Apuhan, Menderes, Timas, Istanbul, 2007, 5.27; Tokgéz, age, s.13
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kazanabilmesi i¢in ise hava giicliniin varligina biliylik 6nem verilmekteydi. Bu nedenle,
Istiklal Harbi yillarinda havaciliga 6zel bir 6énem vermistir. Biiyiik Millet Meclisi’nin
acilisinda ucaklarin ugurulmasi olduk¢a anlamlidir®. Biiyiik Millet Meclisi’nin teskilatini
kurdugu ilk yapilardan biri Hava giicii olmustur. 1920 Mayis’inda, dogudaki hava
teskilatinda degisiklikler yapilmistir. 7 ve 8. Hava Boliikleri 15. Kolordu Kumandanliginin
27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv edilmis yerine 15. Hava (Horasan) Ucak Boliigii teskil
edilmistir. Milli Savunma Bakanligi Harbiye Dairesi; Yesilkdy Hava istasyonu ve diger
hava istasyonlarinin akibeti, izmir’in isgali ve Yunanlilarin 100 civarindaki ucak giicii
karsisinda 13 Haziran 1920°de hava teskilat: yeniden diizenlenmistir®.

Milli Savunma Bakanligi Harbiye Dairesinin 328 Numarali emriyle 2 subeden
olusan Hava Kuvvetleri Subesinin 1. Sinif Hava Istasyonu Eskisehir’de konuslanmasi, iase
ve idari bakimdan 20. kolorduya bagli olmasi karalagtirilmistir.

2. Smif Hava lstasyonu, Erzincan’a planlanmis ve bir tamir atdlyesi kurulmustur.
Osmanli Devleti’'nden kalan ve Elazig’da malzemeleri depolanan 2. Hava Boliigiiniin
malzemeleri Erzincan’a nakledilmistir. Hava Kuvvetleri Subesi; satin alma, tedarik, zat
isleri, nakil ve tayin islerine bakmas1 karalastiriimigtir®.

Istanbul'dan Anadolu’ya kii¢iik gruplar halinde kacabilen; pilot, rasit ve
makinist havacilar Konya'da toplanmistir®. Bir taraftan da, ¢cogu hurda bulunan ¢ok
cesitli tipteki ugaklarin tamirlerine baglanmistir. 1920 yili Haziran ay1 basindan itibaren
Konya Ugak Meydani1 Tamirhanesi, ciddi ve yogun bir faaliyete sahne oluyordu. Onarim
islemlerinde c¢ekilen en biliyiik zorluk, ucaklarin her birinin degisik tipte ve yapida
olmastydi®. Istanbul’dan baz1 ugak teknisyenleri ve ustalar1 gizli yollarla Anadolu’ya
gelmisler ve Milli Miicadele saflarinda yerlerini almiglardir.

Istiklal Savasi’nda havacilik icin onarim ve bakimlari Konya Ugak Istasyonu
marifetiyle yapilmistir. Hava birliklerin destegi genel olarak buradan kargilanmigtir®. 2.
Ugak Boliigii, Temmuz 1920 tarihinde Usak’ta goreve baslamistir. Boliik Komutani Yzb.
Fazil’1n istegi ile ucaklarin her iki yanina pengelerinde bomba tasiyan kartal resmi ¢izildigi
icin bu boliik, “Kartal Miifrezesi” adiyla adlandirilmistir®. Bat1 Cephesi’ne bagli olarak
gorev yapacak olan 1. Ucgak BOliigli Agustos 1920 tarihinde Eskisehir’de faaliyete
baslamustir. Istiklal Savas1 yillarinda Hava Kuvvetleri biitiin muharebelere katilarak biiyiik
yararliliklar gostermis, yakit ve malzeme sikintist en biiyiik sorun olmasina ragmen
Osmanli hava teskilatindan kalan ugaklara ilaveten Italya, Fransa ve Almanya’dan ugak
tedariki yapilir. Ayrica Yunanlilardan ele gegirilen ucaklar da kullanilir. Istiklal Savasi’nin
kazanilmasinda Tiirk havaciliginin biiyiik faydalar1 goriilmiistiir.

28 Qitki Tanman, Tiirk Havacihk Tarihi Istiklal Harbi (1918-1923), 2. Cilt 2.Kitap, Hava Basimevi, Eskisehir,
5.30-32

2 Yasar Ozdemir, Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, Hv. Bas. ve Nes. Md.Ligii, Ankara, 1981, 5.40,41

% Tanman, age, 5.12

% Yagar Ozdemir, Sehit Pilot ..., 5.40,41

%2 By durum malzeme tedarikini zorlastirmakta ve pahali hale getirerek, idame-, isletmeyi zorlastirmaktaydi.

¥ Kaymakl, age, C-2, 5.444,45

% Ergin Ersoy, “Kurtulus Savas’na Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Katkilar”, Hava Kuvvetler Dergisi 91. Yil,
Say1:341, Haziran:2002,s.11; Tanman, age, s.51; S. Ciineyt Kavuncu,”Kartal Miifrezesi”, Harp Akademileri Dergisi,
5.6, Yil:2, Eyliil-2002, Istanbul, 2002, s.20; Hv.K.K.lig1, Tiirk Hava Kuvvetlerini Taniyor musunuz?,s.51;0zdemir
Pilot Binbas1 Fazil Bey, s.42; Candas, 1911°den 2000’lere Hava Kuvvetleri, 5.31
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Tirk Milleti, biitiin varhigi ile Tiirk yurduna yonelik isgaller karsisinda miicadeleye
baglamigti. Ne var ki, basarinin kazanilmasi i¢in diismanin silahlarina uygun silahlarin temini ve
diismana kars1 egitimli personel tarfindan kullanilmas1 gerekiyordu. Istiklal Harbi yillarinda
Yunanlilarin hava giicii karsisinda Tiirk havaciliginin yer almasi i¢in komutanlar ciddi énlemler
almiglardir. Oncelikli olarak ugak temin edilmesi gerekiyordu. Tiirkiye ugak iireten Snemli
iilkeler ile savas halinde oldugundan isi daha da zordu. Bu olumsuz duruma kars1 biiyiik gayret ve
calismalar sonucunda; Almanya, Italya, Fransa’dan ucak alinmasi miimkiin olmustur. Bu
donemde Italya’dan alinan 21 adet silahsiz SPAD-XIII ucag: énemli vazifeler gormiistiir. Fransa,
yapilan Ankara Antlasmasi ile bu iilkenin verdigi 10 adet Breguet 14 A-2 ucagi ve Almanya’dan
satin alinan 21 ucaktan faaliyeti saglanan 2 ugak oldukca 6nemli gorevler yapmastir.

Istiklal Harbi yillarinda hamiyetli insanlarm destekleri ile ugak temini yapilmistir. Bu
kapsamda; Erzurumlu Nafiz Bey, 174. Alay Personeli de ugak alarak bagiglamislardir. Yine
Sivrihisarlilarin da bdyle bir ugak bagis1 yaptig1 kayitlarda yer almaktadir. Ugiincii bir kaynak
olarak, Osmanli Devleti’nden kalan ugaklar da miimkiin mertebe faal edilmeye calisilmistir.
Ancak biitiin bu girsimlere ragmen Tiirk Hava Kuvvetleri, say1 ve teknik bakimdan Yunan
havaciliginin oldukg¢a gerisindeydi. Biitiin imkansizliklara ragmen donemin havacilar yiireklerini
ortaya koymuslar ve Tiirk Cephesi i¢cin gerekli kesfi zamaninda yapmislardir. Bazi zaman
cephede ucak sayisi bire inmis hatta ugaksiz kalinan giinler olmustur. Boyle anlarda onarim ve
bakim ekipleri mesai mefhumu tanimadan ve imkansizliklar1 hige sayarak cepheye bir ucak faal
ederek gondermeyi hayatlarinin gayesi olarak gormiislerdir. Bu gayret ve caligmalar ile Tiirk
hava giici her zaman gii¢ sartlarda diisman cephelerinde; kesif, bildiri atma, bombardiman ve
taarruzlarla yoklamaya dahil olmuslardir.

Inénii Savaslari, Sakarya Meydan Muharebesinde, Tiirk havacilarin katkilart orduya
onemli faydalar saglamistir. 15 Agustos 1921 tarihinde yasanan olay havacilarin ¢ektigi sikintilart
anlamak bakimindan oldukca ilgingtir. Sakarya Savasimnin yanik sehitleri olarak anilan Rasit
Yzb.Siileyman Sirr1 ve Sivil Pilot Behget ugagin motorunun yerde ates almasi ile abort etmisler
ama yangin sondiiriilerek ugus emniyeti olmayan ugakla goreve ¢ikmislardir. Nitekim ugak 2000
metrede yeniden alev almis ve ugucular yanarak sehit olmuslardir®.

Biiylik Taarruzda yapilan hava gorevleri, Tirk tarafinin zaferine 6nemli katkida
bulunmustur. Bat1 Cephesi Komutam Ismet Inénii harekatin hemen her sathasinda havacilara
biiyiik 6nem vermistir. Baskomutan Mustafa Kemal, Biiyiik Taarruzun devam ettigi bir zamanda
31 Agustos 1922 tarihinde, havacilar1 kabul etmis ve riitbelerini yiikseltmek suretiyle taltif
etmistir.

Istiklal Savas1 yillarinda biitiin imkansizliklara ragmen hava kuvvetleri igin biitiin
imkanlar kullanilmigtir. Durumu miisait olan Tiirk girisimciler ve ordu mensuplar1 ugak alarak
orduya bagislamislardir. Mustafa Kemal Pasa, savaslarda hava giiciiniin énemini cephelerde
bildiginden Istiklal Savas1 yillarinda sifirdan bir hava giicii meydana getirilerek Biiyiik Taarruzda
32 ugak aymi zamanda ugusa hazir hale getirilebilmistir. Bu gii¢ ile Yunan ordusu iizerinde
kesintisiz bir Tiirk Hava hakimiyeti kurulurken, Yunan hava giiciiniin sayisal olarak ¢ok daha
fazla olmasma ragmen etkinligi ortadan kaldirilmistir. Bu stratejinin sonucu olarak Yunan
ordusunun mevcut durumu, hareket tarzi, zayif ve giiclii taraflar1 Tiirk tarafinca malum olmustur.
Oysa ayni bilgiler Yunan ordusu i¢in sézkonusu degildir. Burada taraflarin komuta heyetlerinin
olaylar karsisindaki tutumlariin da 6nemli katkis1 olmustur.

% Kaymakly, age, s.71; Gokgal, agm, s.5
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1.6.  20. Yiizyilin Bilimi Hakimiyet Teorileri ve Atatiirk’iin Hava Ongoriisii

Havacilik konusunda Atatiirk’iin bakisin1 degerlendirirken, disarida meydana gelen
gelismeleri bilmek 6nem arz etmektedir. Tiirkiye’de yasanan gelismeler siiphesiz diinyadan ayri
degildir. Birinci Diinya Savasi sonrasi bir ¢cok Bati iilkelerinin askeri sorumlular1 ve yetkilileri,
savasta sonucu belirleyici olan havacihig: bir kenara atnustir. Oyle ki, Amerika’da 1920 yilinda
ordular barig durumuna gecirilirken riitbeler asagi cekilmis, pilotlarin sereflerine ve mesleki
kariyerleri ile geleceklerine agir darbe vurulmustur. Bazi iilkelerde havaciligin 6nemini savunan
subaylar askeri mahkemelerde yargilanmis ve zaman bu insanlarin hakliligini gostermistir.

Bu donemde devletlerin iistiinliigii elde etmek icin nelere 6nem vermesi gerektigi konusu
satratejistler tarafindan yogun bir sekilde tartisilmistir. Bilim adamlar1 gegen yiizyilin baginda
baslayan hakimiyet teorilerini oldukga genis olarak degerlendirmislerdir. Mackinder zaman zaman
sinirlarim degistirerek kara hakimiyetini eski diinyanin tam orta yeri olarak tanimlamis ve diinya
hakimiyeti icin, "Dogu Avrupa’ya hiikmeden Heartland’a hdkim olacak, Heartlan’a hiikmeden
diinya adasina hdkim olacak, diinya adasina hiikmeden diinyaya hikim olacaktir” demistir *°.
Mackinder, 1904-1919 ve 1943 yillarinda degisen diinya sartlarina gore, “Heartland” ismini
verdigi sahanin smirlarim degistirmek zorunda kalmustir®’. Alfred T. Mahan ise 1890°da yazdig,
“Deniz Kuvvetinin Tarihe Etkisi (1660-1783)” adli eserinde kara hakimiyetine karst deniz
hakimiyetini savunmustur®. Mahan, bir iilkenin genisliginden 6te kiy1 ¢izgilerinin uzunlugunun ve
limanlarinin uzunlugunun devletin milli giiciinii ortaya koymasi agisindan onemine deginmistir.
Deniz kuvvetinin giicii ayn1 zamanda kara giiciiniin de kuvveti olarak goriilmiistiir. Nicholas
Spaykman ise kara ve deniz hakimiyetinin birlikte diinya hakimiyetine ara¢ olabilecegini
savunmustur. Spaykman Heartland’1 ¢evreleyen denizleri, “Rimland-Kenar Saha”, Mackinder’in
deyimiyle “Kenar Hilal”in 6nemine deginmis ve buraya hakim olanin Hertland’1 dolayisiyla
diinyay1 kontrol edebilecegini iddia etmistir®.

Kara ve Deniz hékimiyeti konusunun yogun olarak tartisildigi bir donemin hemen
sonrasinda havacilikta gelisen stiratli gelismeler dolayisiyla Douhet ve Seversky gibi aragtirmacilar
da “her sey havadan” fikrini savunmuslardir. Keza Renner de hava hakimiyetinin 6nemine dikkat
¢cekmigtir. Seversk’i kara ve deniz kuvvetlerini hava kuvvetlerinin emri altina koymustur. Gliney
Amerika, Kuzey Amerika’nin, Giliney ve Giineydogu Asya ile Biiyiik Sahra’nin ise Rusya’nin hava
hakimiyeti altinda oldugunu savunmustur. Seversky’e gore bir savasta hava hakimiyetini kaybeden,
hava hakimiyetini ele gegirenin merhametine siginmak zorundadir®. Aslinda bu durum Birinci
Diinya Savasi’nin son yilinda Filistin ve Suriye Cephesinde Osmanli Devleti’nin yenilmesinde
onemli bir sebeptir. Ingilizler havada yiizlerce ucak ucurmaya basladiktan sonra hakimiyeti ele
gecirmislerdir.

Yabanci stratejistler gorislerini kitaplar yazarak ve tartisarak savunmaya calistiklarr bir
donemde havaciligin 6nemini goren ve bagimsizlik savaginda bu giigten etkinlikle yararlananlar ise
Tiirkler olmustur. Diger iilkeler barig donemine girdikleri zaman havacilik teskilatlarini lagv
etmisler veya gereken 6nemi vermemislerdir. Oysa Tiirkiye’de durum farkli olmustur. Millet
Meclisi’nin ilk teskilat ¢alismalarindan biri askeri hava giiciinii kurmak olmustur. Atatiirk, Istiklal
Savasi’min kazanilmasindan ve baris ortamina kavusulmasindan ¢ok kisa bir siire sonra, “Istikbal
Goklerdedir” sozliyle donemin gilinlimiizde de anlam ve Onemini koruyan tespitini yapmistir.

% Sitha Gonay, Siyasi Tarih, istanbul Unv. Edb.Fak.Mat., istanbul, 1979, s.24-30 Akyiiz vd.,age, 5.120-126

¥ Goénay, age, s. 32

% jlhan, Jeopolitik Duyarlilik, .32

¥ Gonay, age, s. 34-46; ilhan, Jeopolitik Duyarlilik, 5.32-34; Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi,
G.U.Sos.Blm.Enst.T.C.Tarihi Bilim Dal1, Basilmamus Doktora Tezi, Ankara, 2008, s.54-57

0 Génay, age, 5.46-50; Akyiiz vd.,age, 5.131-135
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Donemin stratejistleri fikir ve goriislerini 2 kelime ile bu kadar anlamli ve isabetli yapma imkani
bulamamugtir. Atatiirk bu konuda sdylemis oldugu bir ¢ok sz ile gelecegin sekillenmesinde
havaciligin 6nemini ifade etmistir.

1.7. Devlet Baskam Atatiirk’iin Havacihga Verdigi Onem

Osmanli Imparatorlugu, son asirlarda gelismis iilkelerin himaye ve destegini almak
zorunda kalmis ve durumun bir sonucu olarak bazi tavizler verilmistir. Tiirkiye, 24 Temmuz
1923’de Lozan Antlagsmasi ile hiir, bagimsiz bir devlet olarak milletler ailesi i¢indeki esit yerini
almistir. Bu antlagsma ile asirlardir siirmekte olan bir ¢ok sorundan armnmus bir devlet olmustur.
Yaklagik 8 ay siiren Lozan goriismelerinde, Batili heyetler kendi lehlerine bir ¢ok tavizler igeren
ama Tiirklerin aleyhine olan Osmanli imparatolugundaki tavizkar yapinin aynen muhafazasi igin
gayret etmislerdir. Tiirk heyet tizerinde psikolojik baski yapmaya c¢aligmislardir.

Lozan goriismelerinde Tiirk Heyeti’nin ret ettigi hususlar ile ilgili olarak ingiliz Heyeti
Baskan1 Lord Curzon; “Konferanstan bir neticeye varacagiz. Ama memnun ayrilmayacagiz. Hi¢bir
iste bizi memnun etmiyorsunuz. Hi¢chir dedigimizi makul olduguna, hakli olduguna bakmaksizin
kabul etmiyorsunuz. Hepsini reddediyorsunuz. En nihayet su kanaate vardik ki, ne reddederseniz
hepsini cebimize koyuyoruz. Memleketiniz haraptir. Imar etmeyecek misiniz? Bunun icin paraya
ihtiyaciniz olacaktir. Parayt nereden bulacaksiniz? Para, bugiin diinyada bir bende bir de bu
yammdakinde (ABD Delegesi). Unutmayin ne reddederseniz hepsi cebimdedir. Nereden para
bulacaksiniz, Fransizlardan mi? Para kimsede yok. Ancak biz verebiliriz. Memnun olmazsak
kimden alacaksimz? Harap bir memleketi nasil kurtaracaksimz? Ihtiyag sebebi ile yarin para
istemek i¢in karsimiza gelip diz ¢oktiigiiniiz zaman, bu giin reddettiklerinizi cebimizden birer birer
cikarp size gosterecegiz” demistir™.

Asirlardir biriken sorunlar Lozan Antlagsmasi’nda ¢ok zor sartlarda ve ¢etin miizakereler sonucu
coziilmeye caligilmistir. Gorlismelerin kritik bir aninda, kendine hakim olamayip gonliinden gegenleri
soyleyen Ingiliz Heyeti Baskan1 Lord Curzon’un bu sozii, bu giin de 6nemini korumaktadir. Siiphesiz
bunun altinda yatan en &nemli neden Ingiltere’nin sahip oldugu ileri teknoloji ve giiclii somiirge
ekonomisi karsisinda, Tiirkiye’nin hemen her alanda bir yenilesme gayretine ragmen ¢aginin gerisinde
olmasiydi. Biitiin bunlara ragmen Tiirk heyeti Anadolu’yu isgale kalkan Yunanlilar ve destekgileri
kargisinda zafer kazanmus bir milletin temsilcisi olarak Lozan’da bulunuyordu. Biiyiik Millet Meclisi’nin
direktifleri dogrultusunda daha dnce verilen Odiinleri ortadan kaldirmaya ve esit sartlarda bir devlet
olmanin miicadelesini vermeye galismaktaydi*’. Zaferi kazanmak kadar, kazanilan savasm onurunu
korumak, milli amaglar1 elde etmek ve tam bagimsiz olarak var olmak énem tagimaktaydi.

Tirkiye’nin kuruculari, uzun yillardir devam etmekte olan savasin kosullarini yasamus,
savas kosullarinda diinyanin gercekleri ile yiizlesmis ve diismanlarini burada tanimiglardir.
Cumbhuriyet’in ilk déonem yonetici kadrosu olan bu insanlar, Tiirk milleti’nin kiiltiiriinii, degerlerini
ve hayata bakisini cephede yasayarak Ggrenmistir. Bunun sonucu olarak iilkenin en sikintili
yillarinda birlik ve beraberlik igerisinde hareket etmisler, millet ile bu birlikteligi giiclendirerek
Istiklal Savasi’m1 kazanmuslardir. Kurtulus Savasi’nin bittigi ama heniiz baris antlasmasinin
imzalanmadig1 bir tarih olan Subat 1923°de izmir’de Birinci iktisat Kongresi toplanmistir. Bu
kongre Ankara’da kurulan yonetimin diinyaya verdigi mesajlar bakimindan oldukca 6nemlidir.

Mustafa Kemal Pasa 17 Subat 1923 tarihinde kongrede yaptigi konusmada, “...Siyasi,
askeri zaferler ne kadar biiyiik olursa olsun, ekonomik zaferlerle ta¢landirilmazlarsa, kazamlacak
basarilar yasayamaz ve siirekli olamaz. Yeni Tiirkiye 'mizi layik oldugu kuvvete yiikseltebilmek icin

“ Tayhani, age, s.19,20; Tokgdz, age, s.41;Osman Yalgmn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009,
Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii, Ankara, 2009, 5.65,66
“2 Tayhani, age, 5.184,185
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birinci derecede ve en ¢ok ekonomimize 6nem vermek mecburiyetindeyiz. Zamanimiz tamamen bir
ekonomi devrinden baska bir sey degildir. Milll hdakimiyet ise ekonomik hakimiyetle
kuvvetlenmektedir. Yeni devietimizin, yeni hiikiimetimizin biitiin esaslari, biitiin programlar
ekonomi programindan ctkmalidir®™”. sozleriyle hedeflerini acik olarak belirtmistir. Bu donemde
demiryollar1, dis ticaret, bankacilik yabancilarin elindeydi. Sanayii hemen hemen hi¢ yoktu™.
Askerin silah sistemi de biiylik oranda yurt digina bagimli haldeydi. Son yillarda Almanya ve
Avusturya basta olmak {izere savaglarda kullanilan silah ve sistemlerin 6énemli bir kismi disaridan
karsilanmistir. Oysa yurtdisina tamamen bagimli olmanin bir ¢ok mahzurlari bulunmaktaydi.
Stiphesiz disa bagimliligin basinda teknolojinin en son gelismesi olan havacilik gelmekteydi. Dig
yardima bagimli bir askeri havaciligin ise savas ve gerginlik gibi zamanlarda istenilen fayday:
vermeyecegi degerlendirilmekteydi. Bu nedenle milli imkanlarin harekete gecirilmesine ve giiclii
bir ekonomik yapiya Mustafa Kemal 6nem vermekteydi. Mustafa Kemal’in szii ¢ok farkli sekilde
yorumlanabilir. Her zaman bulundugu dénemin en pahali silahlarin baginda yer alan ugaklarin
disaridan temini de ancak gii¢lii bir ekonomi ile miimkiin olmaktadir. Tiirkiye’de bagis ile ugcak
alimmasinin temelinde ekonomik yetersizlikler yer almaktadir.

Mustafa Kemal Pasa, Osmanli Devleti’nin gerileme sebeplerini iyi tahlil etmis ve
Avrupa’daki bag dondiiriicii gelismeleri de degerlendirmistir. Osmanli Devleti ile Batinin
arasindaki geligmislik farki goriilmesine karsin, uzun siire bilimsel usullerle sorgulanmamustir.
Mustafa Kemal ve déneminin insanlari, Tiirkiye'nin geri kalmishgimi sorgulamislar, ¢ikis yollar
aramiglardir. Osmanli Devleti’nin giicli siyasal yapis1 geregi varlig1 alt1 asirdan daha uzun bir siire
devam etmistir. Medeni diinya ile kopriileri atarak siyasal bir gii¢ olarak yagamanin miimkiin
olmayacagini goren Atatiirk ve arkadaslar1 devleti yeniden yapilandirirken Bat1 ile aradaki fark
kapatmak i¢in bir ¢ok alanda ciddi doniigiimler yapmay1 basarmiglardir. Hava giicli olusturma, hava
sanayii kurma, ugan bir genglik yetistirme de bunlardan bazilaridir. Havacilik coskusu topluma da
mal edilmistir. 30 Agustos Zafer Bayrami, Tiirk Tayyare Cemiyetinin Nizamnamesinin 36.
maddesinde belirtilmis ve ayn1 zamanda 1940’11 yillarin sonlaria kadar Tayyare Bayrami olarak
da kutlanmustir®.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda Tirkiye’nin devrimlerle yeniden yapilandirilmasi
kapsaminda Tiirk Ordusu’nda da bazi 6nemli diizenlemeler yapilmistir. Ancak hava
birlikleri bagimsiz bir teskilat haline getirilmemis, Hava Birlikleri harekat ve egitim
bakimmdan Genelkurmay Baskanligma, Ikmal Bakim konularinda Milli Savunma
Bakanligi’na bagli kalmistir. Tiirk havaciligini gelistirmek ve iilke savunmasinda disa
bagimlilig1 ortadan kaldirmak i¢in, Tiirk pilotlar tarafindan ugurulan Tiirk yapimi ugaklarin
tretimine biliylik onem verilmistir. Tirk Hava Kurumu vasitasiyla, havaciligin Tiirk
gencligine sevdirilmesi, pilot yetistirilmesi i¢in okul agilmasi, makinist okulu acilmasi,
ucak imalati, hava spor kuliipleri agilmasi gibi gelecege yonelik ¢alismalar yapilmasi hedef
alinmastir.

1923 yili basinda Plt.Bnb. Fazil Bey’in bir egitim ucusunda sehit olmasi Tiirk
havaciligt bakimindan Onemli bir kayip olmustur. 1923 yilinda Hava Kuvvetleri
Miifettisligine, Kur. Alb. Muzaffer ERGUDER gorevlendirilmistir. Hava Kuvvetleri
teskilati, muharip birlikler, ikmal tesisleri ve Hava Ugus Okulu’ndan olusturulur. Muharip

3 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri-11 (1906-1938), s:111; Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri
Birinci Kitap, s.415

“ E.Semih Yalgm-Mustafa Turan-Mustafa Ekincikli-Sarika Gedikli, Tiirk inkilap Tarihi ve Atatiirk Ilkeleri, 2.
Baski, Siyasal Kitapevi, Ankara, 2003, 5.296,297; Tayhani, age, s.132-134; Karluk, age, s.195; Tokgoz, age, s.62-64

4 Ziihtii Gokgal, 7 Mayis 19459 Tarihli 15 Mayis Hava Sehitleri ihtifalinin Tarihcesi Dokiimani, Tarihce
S.Md.Ligi Ziihtii Gokgal’in Anilari, Ankara, 2010, s.7
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birlikler; iic ucak boliigli ve bir deniz ugak boliiglinden meydana getirilmistir. Hava
unsurunda; Deniz Hava Boliigii hari¢ 12 pilot, 18 ucak bulunuyordu. Bu yil Izmir’de
egitime baslayan Ucus Okulu’nda 10 Yzb., 17 Utgm., 5 Atgm., ve 4 Asb. Pilotluk
egitimine alimistir.

1923 yili sonunda sonlarinda Hava Kuvvetleri Miifettisi Muzaffer Ergiider
baskanliginda bir heyet havacilikta meydana gelen gelismeleri gormek ve Tiirkiye’nin bu
gelismeleri takip etmesi icin alinacak tedbirleri belirlemek iizere; Fransa, Italya, Almanya
ve Ingiltere’yi kapsayan bir inceleme gezisine ¢ikmustir. 20 Aralik 1923 tarihinde baslayan
gezi, 29 Nisan 1924 tarihine kadar siirmiistiir. Bu gezi esnasinda Italya’dan 12 adet Savoia
(S-16) ugagi, Fransa’dan baslangi¢ egitimi i¢in 39 adet Caudron-27 ve tekamiil uguslar
icin 32 adet Caudron-59 ugaklar1 siparis edilmistir. Fransa ile yapilan anlagsma ile bir kisim
Tiirk subaymn Fransa’da ugus egitimi almalar1 ve mukavele yapilan Fransiz pilotlarin
Tiirkiye’de ucus 6gretmenligi yapmalari kararlastiriimigtir*’,

1924 yilinda muharip birliklerin sayis1 arttirilmis, izmir’de 1 ve 2. ugak béliikleri,
Mardin’de 7. Kolordu emrinde 3. Ugak Boliigili, Erzurum’da 11. Kolordu emrinde 4. Ugak
Boliigii, Eskisehir’de 6. Ucak Boliigii teskil edilmistir. 6. Boliik Mersin ve Izmir Deniz
Ucak Boliigii olarak ikiye ayrilmistir. izmir’de konuslu ugus okulunda ucuslar, 5. Boliik ile
gerceklestirilmistir. Malzeme deposu Halkapmar ve Afyon’da teskil edilmis,. ayrica
Halkapinar’da bir de tamirhane bulunmaktaydi. Bu yil siparise verilen Coudron-27 ve
Coudron-59’lara ilaveten Almanya’dan 20 adet Ju F-13 Limozin, Fransa’dan 16 adet
Breguet 14 A/2 siparis edilmistir. Y1l sonuna dogru 10 hava subay1 Fransa’ya egitime
gonderilmis, Hava Kuvvetleri’nin teskilatinin biiylimesi nedeniyle Bnb. Nurettin Baransel,
Bnb. Zeki Dogan, Bnb. Resmi Tufan, Bnb. Mecit Sakmar, Yzb.Sefik Cakmak, Yzb. Celal
Yakar Hava Kuvvetleri kadrolarma atanmistir.*

Tirk Devleti’nin icte ve disarida giiglii oldugu zamanlar, tarihin her doneminde, gii¢lii bir
ordu ile miimkiin olmustur. Tiirk ordusunu ¢agin en gelismis silahlar ile techiz etmek, bagimsiz
olmak icin zorunluydu. Ordunun techizatinin milli imkanlarla kargilanmas1 ve digartya bagimliligin
azalmasi oraninda tam bagimsiz olunabilirdi. Atatiirk bu gercegi sdyle ifade etmistir, “... Bundan
sonrast i¢in, biitiin tayyarelerimizin ve motorlarimin memleketimizde yapilmast ve hava harp
sanayiimizin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti
g0z onmiinde tutarak bu mesaiyi planlagtirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin
nazarinda canli tutmak lazimdir”*. Yine bir baska ifadesinde; Tiirk cocugu, her iste oldugu gibi,
havacilikta da, en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda dolduracaksin®™”
soziiyle Tiirk gencligine hedefini gostermistir™".

Atatirk Doneminde havaciligin milli imkéanlarla gelistirilmesine yonelik yapilan
calismalari alt1 temel baglikta toplamak miimkiindiir. Bunlar;

46 Kaymakli, age, C-2, 5.156,157

4 Kaymakli, age, C-2, 5.159; Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacihg, s.22

8 Kaymakli, age, C-2, 5.161-613

49 Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Gériis ve Direktifleri Birinci Kitap, 5.289; Ozdemir, Atatirk ve Tiirk,
1981, 5.48; Bora Caglar, Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Calismalar, HAVELSAN, Ankara, 2000, s.240;
Azmi Siislii, “Ve Atatiirk’iin Tiirk Havaciligt Hakkindaki Goriis ve Diisiinceleri”, U¢an Tiirk, S.303, Temmuz 1986,

THK, Ankara, 1986, s.12
%0 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri II, 1906-1938, 5.323
5! Durmus Yalgin vd., age, C.1,s.172
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a) Askeri havaciligin gelistirilmesi ve bu maksatla Tirk Hava Kuvvetlerinin modern
silahlarla ve ucaklarla donatilmasi igin diinyadaki gelismis sistemlerin envantere alinmasi,

b) Askeri havaciligin silah sistemlerinin; Tirk askeri fabrikalarinda onarim, revizyon ve
Fabrika Seviyesi Bakimlarinin (FASBAT) yapllma5152,

c¢)Diinyadaki gelismeleri takip etmek ve egitiminin alinarak Tirkiye’de de benzeri yapiy1
olusturabilecek egitimli insanlarin havacilik sektoriiniin isbasinda olmasi,

d)Kayseri’de TOMTAS Ugak Fabrikasinin kurulmasi,

e)Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin Kurulmasi,

f) Ferdi Tesebbiis sahiplerine devletin ilgi gostermesi (Vecihi, Nuri Demirag)

g) Tiirk Tayyare Cemiyetinin kurulmasi,

h) Tiirk Kusu’nun kurulmasi,

i) Tiirk Sivil Havaciligi (Devlet Hava Yollar1)’nin kurulmasi ve gelistirilmesidir.

Milli imkanlarla ucak iiretimi her iilkenin 6nemli hedeflerinden biridir. Ancak milli
imkénlarla havacilik sektoriinii olusturmak ve ¢cagdaslari ile yarisabilmek sdylemlerde miimkiin ise
de gergekte oldukga zordur.

Tirkiye gibi sanayilesmesini tamamlayamamuis iilkeler icin havacilikta gelisebilmesi igin
uzun yillara yayilan bir devlet politikasinin uygulanmasi zorunludur. Havacilik biiyiik miktarda
yatirim gerektirir, uluslararasi baglantilarin yapilmasi ve kendini siirekli yenileyen bir gii¢ olmasi
halinde ayakta durabilir. Ulkeler kendileri silah iiretemedigi siirece varligim siirdiirmek igin yurt
disindan modern silah sistemi almak zorundadir.

Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugu yillarda hava silah sistemleri bakimindan yurt digina
bagimliydi. Bu nedenle Tiirkiye’de, on bes yillik (1925-1938) donemde envantere kirktan fazla
ucak tipinin girmesi, Batili ordularin gerisinde kalmama iradesini yansitmaktadir. Bu tedarikte
gerekli olan kaynak bagis ugaklarindan karsilanmaktaydi. Bagis kiiltiirii Tiirk havaciligiin kurulus
yillarinda en 6nemli kaynak olmustur. Cumhuriyetin ilk yillarinda da halkin bagislariyla hayat
bulan havacilig1 gelistirme projesi tiim yurtta biiyiik tesir gostermistir. Atatiirk de bizzat 10.000 lira
bagislamak suretiyle projeye destek vermistir. Bu siire icinde 74 milyon lira toplanmis ve bunun
54.000.000 liras1 Tirk Hava Kuvvetlerine ugak alinmasi i¢in MSB.ligina aktarilmigtir. Bu para ile
350 civarinda bagis ucagi alinmig ve hava kuvvetlerine bagislanmistir. Yapilan bagislar zaman
zaman ¢ikarilan Kararname ile hava biit¢esine dahil edilmistir®,

1 Kasim 1924 giinii Meclis acis konusmasinda; “Yurt savunmasindan séz ederken askeri
alanda onemli ve etkin bir nitelik tastyan Hava Kuvvetlerine yiice Meclis’in ozellikle ilgisini ve
dikkatini ¢ekmek isterim®® sdziiyle havaciligin ihmal edilmemesi gerektigini bir kere daha agikca
ifade etmistir.] Kasim 1925 yili Meclis agiliginda yine havacilik konusunu giindeme
getirmis, “.... Efendiler, ulusumuzun iilke savunmasina gosterdigi ozel ilgiye siikran bor¢luyuz.
Yurttaslarin kendi girisimleri ile meydana getirdikleri Hava Kurumu az zamanda verdigi tirtinlerle
genis bir gelisme umut ettirmektedir.” demistir™.

52 Atatiirk Dénemi’nde dénemin en geligmis av ve bombardiman ugaklari tedarik edilmeye ¢alisilmistir.

3 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02.Yer: 35.23.7 (EK Arsiv Belgesi)

% Atatiirk’iin Séylev ve Demecleri I (1919-1938), 5.352

% Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk ..., s. 22

% Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri | (1919-1938), 5.361;0zdemir, Atatiirk ve Tiirk ..., s.23;Burada Hava
Kurumu ifadesi Tiirk Tayyare Cemiyetini ifade etmektedir
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1925 yilinda Yunanistan ile Italya arasinda yasanan siyasi gerginlik nedeniyle,
Izmir’de bulunan hava birliklerinden bir kismi i¢ bolgelere alinmis bu kapsamda Hava
Kuvvetleri Karargah1 Eskisehir’e intikal ettirilmistir. Takiben 2 ve 6. boliiklerden olusan
Eskisehir Hava Istasyonu kurulmustur. 1925 yilinda, ugak boliik sayis1 10’a ulasmus,
Gaziemir’de bulunan Hava Ugus Okulu 2 boliige ¢ikarilmistir. Ugus egitimi i¢in; C-27, C-
59, Spad Av ugagi, Breguet-14 Kesif/Bombardiman ucagi ve Ju.A-20 Av ugaklari
envantere almmustir. 1925 yilinda hava birlikleri izmir ve Eskisehir’de toplanmustir.
Izmir’de; Ucus Grup K.1ig1 ve 2 ve 3. béliiklerden olusan Ugus Okul K.I1g1 ile Deniz Ugak
Boliigii bulunmaktadir. Eskisehir’de ise; 4 ve 5. Boliiklerden olusan Ugak Istasyon K.lig1
ve 6, 7,9 ve 10. Boliiklerden olusan Ugus Grup K.11g1 vardir. Bu yil ilk defa meteoroloji ve
ucak bakim kurslar1 agilmus, Ik hava kurmay subay adaylari olan Yzb. Emin Nihat Sézeri
ve Hiiseyin Hiisnii Istankdy Y1ldiz’daki Harp Akademisi’nde egitime baslamustir.

1925 yilinda Tiirk havacilik tarihinde 6nemli bir atilimi daha gergeklestirilmis,
Atatiirk’{in direktifleri ile 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur®’.
Tiirk Tayyare Cemiyeti ile havacilik Tiirk Milleti'ne mal edilmig, Tirkiye’nin tam
bagimsizligr icin gerekli olan havacilik egitiminin ve teghizatin milli imkanlarla
saglanmasi hedeflenmistir. Yine ayni yil i¢ginde Alman Junkers Firmasi ile Kayseri’de ucak
fabrikas1 kurulmasi maksadiyla yapilan antlasma énemli bir gelisme olmustur®. 1926
yilinda ilk defa atis ve bombardiman egitimine baglanmistir. Atig ve bombardimanci olarak
Astsb. ve Svl. personel yetistirilmis, birliklerde yetismis makinist ihtiyacin1 karsilamak i¢in
Fransiz Henriyot Firmasi ile Tirk Hava Kurumu'nun da dahil oldugu bir anlasma
yapilmustir.  Fransizlar okulun Istanbul’da agilmasimi sart kosarlar ama Lozan
Antlasmasi’na gore bogazlarin 15 km. civarinda askeri tesis kurulamasinin yasak olmasi
nedeniyle Makinist Okulu’nun sivil olmasi ve Tirk Hava Kurumu’na bagli olarak
faaliyetini siirdiirmesine karar verilmistir. Bu okul 1928 yilinda masraflar1 Tiirk Hava
Kurumu tarafindan karsilanmak {izere Milli Savunma Bakanligi’na baglanmigstir™.

Hava Kuvvetleri K.l1ig1’nin ihtiyaci olan av ucaklariin se¢imi i¢in Milli Sartname
hazirlanmig, Milli Sartname kavrami o dénem i¢in oldukca ender goriilen bir durumdur.
1926 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in 6nemli bir gelisme de Alman Junkers Firmasi ve
Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin ortaklig1 ile Kayseri’de kurulan Ugak ve Motor Fabrikasi’dir.
TOMTAS 1n acilis1 devlet toreni ile 6 Ekim 1926 tarihinde yapilmistir. Junkers ile ortak
acilan bu fabrikada F-13 ucaklari ile Junkers A-20’lerin montaj1 yapilmistir. Ayni projenin
devami olarak Eskisehir’de bir tamirhane ve bazi tesisler agilmistir. Fabrika 1928 yilinda
Tirkiye’ye devredilmistir. Fabrikanin isletilememesinde bir ¢ok i¢ ve dis sebepler
bulunmaktadir. Alman ve Tiirk isgiler arasinda asir1 maas farkindan kaynaklanan
huzursuzluklar, Firmanin taahhiitlerini yerine getirmemesi, firmanin yanlis hesaplar i¢ine
girmesi ve Fabrika yonetiminde gorevli olan Tiirk idarecilerin gayretsizligi ve islerine olan
isteksizligi bunlardan bazilaridir. Olumsuz gelismeler sonunda Junkers TOMTAS tan

57 Almanlar Birinci Diinya Savasi’mi kaybetmeleri sonucu imzaladiklart Versay Anlasmasi geregi iilkelerinde
ucak iiretmeleri yasakt1. Almanya, Birinci Diinya Savasi’nda 47.637 ugak iiretmis ve gii¢lii bir hava sanayiine
sahipti. Bu giiciiniin yok edilmesi planlanmisti. Almanya da dost Tiirkiye’den yararlanarak bu yasagi delmek istemistir.

%8 Tiirkiye Cumhuriyeti Hitkiimeti ve Alman Junkers Firmasi arasinda yapilan antlasma ile kurulan Tayyare
Otomobil ve Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS-Kayseri Ugak Fabrikasi) bircok gelismeler yasamis ve bu giin 2. Hava
Ikmal Bakim Merkezi Komutanligi olarak varligimi siirdiirmektedir.

% Kaymakli, age, C-2, 5.162-166
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¢ekilmek durumunda kalmis ve hisselerini devretmistirBO.Fabrikada bu donemde Amerikan
Curtiss Wright Grubu ile igbirligi yapilarak gelismis teknolojinin transferinin saglanmasi
icin ¢alismalar yapilmistir®. 1931 yilinda bu tesis Kayseri Tayyare Fabrikasi adiyla
MSB.ligina bagl olarak yeniden acilmis ve 1931-1939 arasinda mubhtelif tipte 200
civarinda ucgak tiretimi yapilmistir. Ancak ugak iiretimi 1939’da sona ermis ve burada, 2.
Diinya Savas ile milli ugak iiretimi hedefinden vazgegilmistir®.

1 Kasim 1926 tarihinde Meclis’in acilisinda ise; “...Vatandaslarin kendi gayret ve
hamiyetlerinin mahsulii olan Tayyare Cemiyetinin bir senelik mesai ve muvaffakiyati takdire
sayandir™ demistir. 8 Haziran 1926 tarihinde Anadolu Ajansi muharririne verdigi demegte; ”Tiirk
Milleti’nin hava kuvvetlerimizin takviyesi liizumunu idrak ve sayan-1 takdir fedakdriiklar ibraz
etmesi riisd-i siyasi ve medenisinin en biiyiik biirhamidr. Bu vadide delalette bulunan Tayyare
Cemyeti'nin faaliyetini takdir ederim. Cemiyetin sabit ve muayyen varidat bulmak igin
memleketimizin muhtelif mahallerinde akdetmekte oldugu kongrelerin miismir bir surette
neticelenmesi icin biitiin vatandaslarin sarf-1 gayret edeceklerinden eminim®.” demistir.

L3

1927 yilinda Hava Kuvvetleri’nin “Kuvdy-1 Havdiye Miifettigligi” olan ismi,
“Hava Kuvvetleri Miifettisligi” olarak degistirilmistir. Bu yi1l Hava Kuvvetleri Miifettisi
Kur.Alb. Muzaffer Ergiider baskanliginda bir heyetin 1924 yilindan bu yana havacilik
alaninda meydana gelen gelismeleri incelemek iizere Avrupa’ya gitmistir. 27 Mayis—11
Ekim 1927 tarihleri arasinda gergeklestirilen gezi sonunda yeni bir kafilenin daha pilotaj
egitimi i¢in Fransa’ya gonderilmesine karar verilir. Fransa’nin havacilikta en ileri iilke
konumunu kaybettigi de miisahede edildiginden bir kisim Tiirk pilotun da ilaveten
Ingiltere’de egitim gdrmesine karar verilmistir. Izmir’de bulunan Ugus Okulu, Hava
Kuvvetleri Karargdhi’'nin bulundugu Eskisehir’e tasinir. Aver ugagi alinmasi i¢in 1926
yilinda agilan ihale sonuglandirilarak Dewoitine-21 ugagi satin alinmistir. Bu y1l Breguet-
XIX ucaklarimin yerine yeni kesif ucaklari alinmasi igin c¢aligmalar yapilir ama
sonuglandirilamaz®.

1928 yilinda Hava Kuvvetleri K.ig’nin teskilat yapisinda degisiklik yapilmustir.
Eskisehir’de bulunan, “Hava Kuvvetleri Miifettisligi” lagv edilerek Milli Savunma
Bakanligi’na bagl, “Hava Miistesarligi” kurulmustur. Miistesarlik merkezi Ankara’ya
tasinmis ve ilk hava miistesar1 Tuggenerallige terfi ettirilen Muzaffer Erglider olmustur.
Hava Kuvvetleri son yillarda tegchizat ve personel bakimindan biiyiik gelismeler kat etmis
ve boliik sistemine gore teskilatlanan hava birlikleri taburlar halinde teskilatlandirilmistir.
Ucus Grup ve Istasyon K.liklar1 lagv edilerek, Toplam 3 tabur ihdas edilmis ve her bir
tayyare taburu dorder ucak boliigl, bir hizmet, bir makineli tiifek boliigi, bir foto takima,
bir 1sildak takimi ile park midirliigiinden olusturulmustur. Eskisehir’de konuslu 1.
Tabur’a; 6, 7, 8, 9 ve 10. Boliikler, 2. Tabur’a; 27, 28 ve 29. Bolikler, 3. Tabur’a; 11, 24,
31 ve 44 Boliikler baglanmistir. Yesilkdy’de faaliyetini siirdiiren Sivil Makinist Okulu’na

8 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer: 6.57.15 (EK Arsiv Belgesi)

1 BCA, Fon Kodu: 030.18.01.02, Yer: 24.72.17 (EK Arsiv Belgesi)

82 Zeynep Giilten, ilk Ugak Sanayimiz Tayyare Otomobil Tiirk Anonim Sirketi TOMTAS’ TAN 2. Hava
ikmal Bakim Merkez Komutanhgr’na 2001, [stanbul, 2002, s.3; Hv.K.K.1ig1, Tiirk Hava Kuvvetlerini Taniyor
musunuz?, s.53; Kaymakli, age, C-2,5.167-172

6% Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri I (1919-1938), 5.368

6 Atatiirk’iin Soylev ve Demecleri III (1918-1937), s. 118

8 Kaymakli, age, C-2, 5.172-174
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askeri okul haline getirilmistir. Mezunlar sivil personel yerine astsubay olarak mezun
edilmistir.

Hava Kuvvetleri K.igi’'nin 1928 yili biitcesi 4.526.991 Tirk Lirasi, toplam
personel sayis1 407 kisiye ulasmistir. istiklal Harbinin yiikiinii 40 personel ile ¢ceken hava
giicii artik daha giiclii ve sayica da oldukea biiyiimiistiir®.

Tirk Hava Kuvvetleri’nin 1929 yilinda modernize edilmesine ihtiya¢ duyulmustur.
Bu maksatla Dewotine ugaklarinin yerine av ug¢agi alinmasi i¢in c¢alisilir. Ancak
sartnameye uygun ¢ikmayan Gourdou-Levasseur ugaklarinin alinmasindan vazgegilmistir.
Kesif/bombardiman ugagi olarak 8 adet Letow S-16 T Smolik satin alinmis, hava
tababetindeki gelismeler tlizerine Ankara’da bir hava labarotuvart agilmistir. Hava
hekimligi icin Dr. Yusuf Balkan Fransa’ya ihtisas egitimine gonderilmistir. Bu yil
Eskisehir’de bulunan Hava Ucus Okulu Miidiirliigii lagv edilerek 3 boéliikten olusan Ucgus
Egitim Tabur Komutanligi kurulmustur. 1922 yilindan beri Hava Kuvvetlerinin baginda
bulunan Tuggeneral Muzaffer Ergiider, Kara Kuvvetleri K.11ig1’na doner ve tugay komutani
olarak atanmustir.®’

1930 yilinda Italyan havaciligi da diinyada sayili giiclerden birisi durumundadir.
Italya’min Tiirk pilotlarma egitim verme teklifi iizerine gelismekte olan italyan
havaciligmin da denenmesine karar verilmis ve bir kisim hava personeli Italya’ya egitime
gonderilmistir.

1930 yilinda, Tirk Hava Kuvvetleri’'nde Egitimler; baslangi¢c Parasol, Moran
Soulnier, temel ucus Coudron-27, tatbikat uguslar1 Brege-XIX ile yapilmistir. Bu yil icinde
de onceki yillarda oldugu gibi halkin bagislar1 ile alinan ugaklar Tiirk Hava Kuvvetlerine
armagan edilmistir®. Vecihi HURKUS, Vecihi-XIV tipi u¢agmi imal etmis ancak
Tirkiye’de sortifiye imkani olmadigindan Genelkurmay Bagkant Fevzi Cakmak’in
yardimiyla Cekoslovakya’ya gitmis ve burada 5 aylik bir ¢calisma sonunda ugus yetkisi
almistir.

1931 yilinda yipranmis olan mevcut deniz ugaklar1 yerine Walrus ucaklar tedariki
yapilmistir. Ucak Miihendisligi i¢in Fransa’ya egitime gonderilen Selahattin Ragit Alan
egitimini tamamlayarak yurda donmiis ve bu yil ilk makinist subay kursu agilmistir. Kursa
Yzb. Avni Okar, Yzb. Ismail Hakk1, Yzb. Basri Bilgin, Utgm. Hifz1 Dim gibi ¢ogunlugunu
I. Diinya Savasi’na girmis subaylar olusturur®.

Tirk Hava Kuvvetleri’nin 1928 yilinda tabur teskiline gegmesinden 1932 yilinda
kadar gegen siirede; komutanlarin riitbelerinin ylikselmesi, alinan yeni ugaklarla ugak
miktarlarinda artis olmasi ve yetistirilen personel ve insan giiciiniin sayisal olarak artmasi
nedeni ile Tayyare Hava Alaylarinin teskiline karar verilmistir. Bu maksat ile; Eskigehir’de
1 ve 2. tayyare taburundan olusan 1. Tayyare Alayi, Diyarbakir’da 3. ve 4. tayyare
taburundan olusan 2. Tayyare Alayi, Izmir’de 5. ve 6. tayyare taburundan olusan 3.

% Kaymakli, age, C-2, 5.175,176
67 Kaymakli, age, C-2, 5.177
Daha sonra Orgeneral olarak emekli olan Ergiider Pasa’nim Istiklal Harbi yillarinda ait havacilar ile ilgili anilar1
Tiirk Havacilik Tarihi bakimindan 6nemli bilgiler verir. Yazarin Notu
68 Kaymakl, age, C-2, 5.201, 202
8 Kaymakli, age, C-2, s. 203
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Tayyare Alayi teskil edilmistir. Alay sayist ileriki yillarda artmistir. 1932 yilinda ilk kez
Amerika’ya ugus egitimi i¢in subay gonderilmis, 1 Haziran 1926 tarih ve 889 nolu kanunla
ucuculara verilen tahsisat 29 Haziran 1932 tarih ve 2047 sayili kanunla yeniden
diizenlenmistir. Yine 1932’de 1. Alay Komutani Celal Yakal komutasinda 3’li kol
Atatirk’iin emri ile havaciligt Tirk Milleti’'ne sevdirmek icin bir Tirkiye turu
gerceklestirilir. 5350 km. mesafelik Tiirkiye turu basari ile tamamlanir. Atatiirk, Izmir’de
bulunan hava birlik ve kurumlarini Iran Sahi ile birlikte denetler™.

Tirk Hava Kuvvetleri personelinin tiniformasi 1933 yilina kadar bazi isaret ve
semboller disinda Kara Kuvvetlerinin kiyafetiyle ayniydi. Grimavi renk Genelkurmay
tarafindan Tiirk havacilifinin resmi iiniformasinin rengi olarak kabul edilmis, grimavi
renkli yakasi acik takim elbise icinde, lacivert gomlek, siyah kravat kullanilmigtir.
Amerika’dan Fleet-II tipi bir egitim ugag: alinmis ve bu ugaklarin akrobasi yetenegi oldugu
icin dretici firma Eskisehir’de akrobasi kursu a¢mustir. Cumhuriyet’in  10. yil
kutlamalarinda biitiin ugucu birlikler Ankara’daki gecit térenine katilmistir. Bu gdsterilere;
Sovyetler Birligi, Iran ve Afganistan’dan da birer ugus ekibi katilmistir. Hava alay
komutanliklar1 yardimciliklar1 ihdas edilmistir. Yine 1933 yilinda uguculara parasiit
verilmisg, hava subaylarinin da “Yiiksek Komuta Kursu”na katilmasi saglanmistir. Bu kursa
kurmay olmamasma ragmen Istiklal Savasi’ndaki yararliigdan dolayr siivari smifi
kokenli Zeki Dogan da dahil edilmistir™.

1933 yilinda Ruslar tarafindan Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin 10. yil kutlamalarina
katilmak i¢in bir ugus grubu gonderilmistir. 1934 yilinda Sovyetler Birligine bir y1l evvelki
ziyareti iade maksadiyla 5 ucgaktan olusan bir Tiirk ugus kolu gonderilmis, Atatiirk heyeti
kabuliinde, “Kendinizi Ruslara iyi gosterin” direktifini vermistir. Tiirk ekibin gezisi 20
Nisan 1934 tarihinde baslamis ve 18 Mayis 1934 tarihine kadar devam etmistir. Yurda
doniis rotasinda, Romanya’ya da ziyarette bulunulmus, 1934 yilinda diisen bir ucaktan
parasiit kullanilarak ilk defa kurtulma olayr gerceklestirilmistir. 1934 yilinda Italya
tarafindan zaman zaman gozdag1 verilmesi iizerine biitlin pilotlar vatanin bagimsizlig1 i¢in
son care olarak intihar pilotlugu yapacaklarini yazili olarak Atatiirk’e bildirirler. 1934
yilinin bir diger onemli faaliyeti ise 10. yi1l miinasebetiyle Ankara’da gosteride bulunan
Yunan Hava Kuvvetlerine iade maksadiyla Kur. Yb. Sefik Cakmak komutasinda 5 Letov
S-16 Yunanistan’a ziyaret gerceklestirilmesi olmustur’.

1934 yilinda Curtiss Fledling egitim ug¢aginin lisans1 alinmis, 10 adeti Kayseri’de
iiretilmistir. 1401 numarali ugak Iran’a hediye edilmistir. Ugagin teslimi Yzb. Enver

70 Kaymakli, age, C-2, s. 204

n Kaymakli, age, C-2, s. 205; Hv.K.K.lig1, “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava
Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-1944)”, Hava Kuvvetlerinin 90. Altin Yii, Say:1 338, Ankara, 2000, s.43 ; Kaymakli,
age, 5.206, 207; Hv.K K .lig1, Hv. K. K.hg1 Genel Sekreterlik ilkler Albiimii, Intranet, s.12; Hv.K.K.lig1, Biiyiik Tiirk
Havacilarindan Celal Yakal (1891-1980), Istanbul, 1992, 5.34-37

Orgeneral Zeki Dogan, meslek hayatir ve kisiligi ile ¢ok fazla &zellikleri olan degerli bir Tiirk subayidir.

Canakkale Savasinda Mustafa Kemal Pasa’nin yaninda bulunmus, Istiklal Harbi’ne siivari yiizbasi olarak katilmustir.
[zmir’in Yunanlilardan temizlenmesi olayinda vilayetteki Yunan bayrag1 yerine Tiirk Bayragim ¢eken Siivari Yiizbast
Zeki Bey daha sonra havaci olmus ve burada da hizla yiikselmistir. Hava Kuvvetlerinin miistakil komutanlik olmasinda
6nemli katkilar1 olmustur. Tiirk havaciliginin ilk dort pasasindan birisidir. Digerleri ise Maresal Fevzi Cakmak’m damadi
Sefik Cakmak, Celal Yakal ile Yahya Razi Biltan’dur.

2 Kaymakli, age, C-2, s. 205, 206
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Akoglu tarafindan yapilmistir. Ayrica donemin iyi av ugaklarindan Curtiss Hawk av
ucaklarinin lisans1 alinmis, 15 adet hazir temin edilirken, 15 adet kadar1 da Kayseri’de
tiretilmistir. Yine Donemin en iyi av ugaklarindan olan Polonya yapisi P.Z.L.24 av ugagi
lisansi altinda iiretilmis, bu ugaklardan 40 adedi hazir alinmis, 29 adedi ise Kayseri’de imal
edilmistir. Bu donemde hava hekimligi i¢in bir grup doktor Fransa’ya egitime
gonderilmistir’. Kayseri Ugak fabrikasinda iiretilen toplam ucak sayis1 yaklasik 200
civarindadir.

Atatirk 1 Kasim 1935 tarihinde Meclis’in agilis konusmasinda yine hava kuvvetinin
Onemine isaret etmis ve hava saldirilarina karsi giivenligin, diismanin verdigi zarara karsilik bizim
de verecegimiz zararin giivenimiz demek oldugunu ifade etmistir”. 1 Kasim 1937 tarihinde
Meclis’in agilis konusmasinda, “...Bu mesaiyi planlastirmamin ve mevzuuyu laytk oldugu
ehemmiyetle milletin nazarinda canli tutmanin gerektigini” vurgulamstir.

Atatiirk Doneminde hava tababeti ile ilgili ¢aligmalar yapilmistir. Fransa’ya egitime
gonderilen doktorlarin egitimini basari ile bitirip 1935 yilinda yurda doniislerini takiben
Eskisehir’de Hava Sihhi Muayene Merkezi ag¢ilmistir. Hava Makinist Okulu’nda Fransiz
Ogretmenler yerine Tiirk 6gretmenler tarafindan egitim verilmeye baslanmistir. 3 Mayis
1935 tarihinde genglige ugus sevgisini asilamak i¢in Tiirkkusu kurulmus ve agilis
konusmasi bizzat Atatiirk tarafindan yapilmistir. Plt. Bnb. Fazil Bey’in sehadet tarihi olan
27 Ocak giliniinde diizenlenen hava sehitlerini anma giinii, kis sartlarinin olumsuz etkisi
nedeniyle 1935 yilinda THK’nin 6. kurultayinda alinan kararla 15 Mayis’ta anilmaya
baslanmistir’®. Bu yil envanterinde Breguet XIX bulunan ugagi bulunan birlikler arasinda
Genelkurmay Bagkanlig1 tarafindan; Seyahat (3.500 km.), atis, seyriisefer ve bombardiman
gorevlerini kapsayan bir yarisma diizenlenir ve Eskisehir Boliigii birinci olmustur’’.

Ozel sektérden Nuri Demirag’in 1936 yilinda Besiktas’ta agmis oldugu dzel ucak
fabrikas1 donemin 6nemli bir gelismesidir. Demirag’a ilk baglarda devlet yetkilileri destek
vermisgler ancak zamanla isler beklenen sekilde gelismemistir. Nuri Demirag, Yesilkoy’de
bir de ucus okulu agarak burada 290 pilot yetistirir ve 30.000 saate yakin ugus yapilir.

Atatilirk, 9 Haziran 1936 tarihinde Eskisehir’e gelmis ve hava birliklerini ziyaret
etmistir. Burada yaptig1 konugsmada havaciligin daha da giiclenmesini, kara kuvvetlerine
yapilan destegin kesif ile siirli kalmamasi gerektigini belirtmigtir. Tiirk havacilifinin
yakalamis oldugu yenilmez giigten duydugu memnuniyeti ifade etmistir. Eskisehir
Makinist Okulu Mart 1936’da Hava Okullar K.ligina baglanmis, yine ayni yil bir hava
subay1 Yzb. Tekin Ariburun ilk hava atasesi olarak yurt digina atanmistir.

73 Hv.K.K.lig1, “Cumhuriyet Déneminin {lk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-
1944)” Hava Kuvvetlerinin 90. Altin Yih, Say1 338, Ankara, 2000, s.44; Kaymakli, age, 5.209; Tayhani,age, s.224;
Sarisir, agt, s.84

74 Kaymakli, age, C-2, s. 207

75 Atatiirk’iin Soylev ve Demegleri I (1919-1938), 5.404

® Hv.K.K.Ligi, Tirk Hava Kuvvetlerini Taniyor musunuz?, s.66; Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, “Tiirk
Tayyareciliginin Mukaddes Sehitleri”, Milli Kiitiiphane 1956-SA-544 ,N0:13-19,Ahmet Thsan Matbaasi, Istanbul,
1Kanunisani 1926, s.20-22; Tayyare Cemiyeti Mecmuasi,”Tayyare Sehitlerimiz”, Milli Kiitiphane 1956-SA-
544,N0:10-12, Ahmet Ihsan Matbaasi,istanbul, 1 Subat 1926,5.8-9;Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, Tayyare
Sehitlerimiz”,Milli Kiitiiphane 1956-SA-544,N0:16-22, Ahmet Thsan Matbaasi, Istanbul, 10 Subat 1926, 5.9-10

" Kaymakli, age, C-2, s. 221, 222
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Italyan lideri Mussolini a1k ve kapali Bati Anadolu iizerinde gozii oldugunu zaman zaman
dile getirmektedir. Mussolini’nin iddialarina kars1 Atatiirk sert gondermeler yaparak Tiirkiye’nin
toprak biitiinliigii konusundaki kararlihgn ifade etmistir’®. Atatiirk, bu maksatla Genelkurmay
Baskan1 Maresal Fevzi Cakmak’tan en iyi pilotlarin1 gorevlendirerek diinyanin en gelismis
ucaklarinin arastirilmasini istemistir. Mussolini’nin tehditlerine karsi tedbir alinmasi i¢in Roma’y1
bombalayip geri donebilecek ugaklara sahip olma imkaninin arastirmasi yapilmistir. Plt. Yzb.
Enver Akoglu bu maksatla Amerika’ya gonderilmis ve gerekli incelemeleri yaparak dénemin en
gelismis ucaklari alinmistir”®. Martin—139 tipi bu ucaga Martin Ucak Fabrikasi tarafindan biiyiik
yatirimlar yapilmis ama ugagin biiyiik bir harp silah1 oldugu Tiirk heyeti ugagin alinmasina karar
verinceye kadar diinyanin diger hava otoriteleri tarafindan anlasilamamustir. Oyle ki, fabrika
Martin—139’a yaptig1 yatirim nedeni ile iflasin esigine gelmistir. Nitekim, Tiirkiye tarafindan yirmi
dort ugak siparise verilmis ve bundan sonra fabrikanin satiglari a¢ilmistir. Daha sonra fabrikanin
sahibi Mr. Martin, Tirk Ucak Miihendisi Yavuz Kansu’ya, “... Ben Tiirklere minnettarim beni
iflastan kurtardiklarint unutmam. Sizinkiler o zamanlar bizim havacilarimizdan c¢ok daha ileri
goriislii yetiskin insanlardi” demistir®. Atatiirk havaciligin Tirkiye’de inkisaf etmesini devlet
politikasi olarak gormiistiir.

Ispanya i¢ savasinda onemli basarilar saglayan Heinkel-1II ucaklar1 1937 yilinda
Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir. Almanya’dan alinan ucaklarin egitiminde
kullanilmak icin Wulf J-2’ler alinmis, bu yil ingiltere’den donemin en gelismis hafif
bombardiman ugagi Bristol Blenheimlerden de bir miktar tedarik edilmistir. 1937 yilinda
Hava Kuvvetlerinin alay sayisi dorde ¢ikarilmis, Kara ve Deniz Harp Akademilerinin
yaninda Hava Harp Akademisi Y1ildiz’da agilmistir. Atatiirk’iin manevi kiz1 Sabiha Gokgen
askeri pilot olarak yetistirilmis ve diinyanin ilk kadin askeri pilotu olmustur®,

Diinyada, 1925 yilindan ugaklar itibaren arkeolojik arama ve kesif maksath
kullanilmaya baslanmistir. Eski kalintilarin ugakla havadan daha kolay kesfedildigi tespit
edilmis ve bu alanda calismalar cogalmustir®®. 1937 yilinda Atatiirk’iin emriyle,
Tirkiye’nin Ege bolgesinde yer alan tarihi degerlerin hava fotograflarinin cekilmesi
direktifini vermistir. Burada bulunan tarihi eserleri havadan fotograflanmis, albiim haline
getirilerek Atatiirk’e ve Fevzi Cakmak’a takdim edilmistir®.

Tiirkiye, havacilikta meydana gelen gelismeler paralelinde son yillarda 6nemini
kaybetmeye baslayan Fransiz havaciligmmin etkisinden kurtulmak istemekteydi. Bu
maksatla Ingiliz ve Amerikan menseli ugaklardan alinmaya baslanmis, 1938 yilinda
tekamiil ve egitim maksatli Amerikan Curtiss Falcon ugaklar1 satin alinmistir. iran’da
hanedan ailesinin bir diigiin merasimine katilmak iizere 7 ucak iran’a gonderilmistir. Bu
seyahatte bir¢ok talihsizlikler yasanmis, bir kisim ucaklar kaybedilmis, personel sehit
olmustur.

8 Hv. K K.lig1, “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarnda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin -~ Kurulusu
(1923-1944)”, Hava Kuvvetlerinin 90. Altin Y1l Say1 338, Ankara, 2000, s.44;Kaymakli, age, 5.209

® BCA, Tarih 4.11.1936, Sayi: 2/5529, Fon Kodu: 030.18.1.2, Yer No: 69.86.6;Rifat Ucarol, Biiyiik Tiirk
Havacilarindan Enver Akoglu (1898-1962), Hv. K.K.lig1, istanbul, 1990, 5.88-90; O. Zeki Ozpiring, “Dogruyu Séylemek
ve Savunmak Her sartta ve Durumda Zorunludur”, Anilar, Ankara, 1997, s.152-175

8 Kaymakli, Hulusi, Havacihik Tarihinde Tiirkler II, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti., Ankara, 1997, s. 222-224

8 Kaymakl, age, C-2, s. 225,226

82 Kaymakli, Tiirk Havacilik...2, S.308

8 Tarihge $.Md.liigii, Fotograf Albiimii, Ankara, 2010
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1937 yilinda Tiirk-italyan iliskilerinin gerginlik gosterdigi bir sirada yasanan Akdeniz’de
meydana gelen bazi olaylarda Tiirkiye’nin kararliligini gostermesinde Tiirk Hava Kuvvetleri
onemli bir giiven unsuru ve caydirici giic olmustur. Mussolini, 1922 yilinda Italya’da géreve
gelmis, 1934 yilinda yapilan ikinci Bes Yillik Fasist Kongresinde yaptig1 bir konusmada Italya’nin
tarihi emellerinin Asya ve Afrika’da oldugunu sdylemistir. Mussolini, Italyan donanmasi ile Hava
Kuvvetleri’ne savas gemilerini ve ucaklarimi séz konusu bolgeye gondererek bir cesit govde
gosterisi igcerisinde bulunmustur.

Atatiirk, Mussolini’nin bu hareket tarzina karsi Tiirk ordusunun 6nemli bir giiciinii
karadan Antalya bolgesine yiginak yaptirarak Hava Kuvvetlerini de bolgeye kaydirmis,
donanmayr da Antalya civarma intikal ettirmistir. Kendisi “Giilcemal Vapuru” ile
Antalya’ya gelmistir. Atatiirk seyahat esnasinda “Giilcemal Vapuru'nda ¢evresindekilerle
konuyu tartistiktan sonra; “Mussolini’'nin ¢ok giiclii donanmasina ve hava kuvvetlerine
intihar dalisi yapmaya azmetmis bir Tiirk Bahriyesinin ve Havaciliginin mevcudiyetini
Mussolini’ye ve diinyaya hissettirmeliyiz...” demistir. Ertesi glin Tiirk pilotlarinin her
birisine “Kisiye Ozel” bir zarf gonderilmis,. Zarfin igerisinde; “Komuta makamlarinin;
Atatiirk’iin  Italyan harp gemilerine ve ucaklarina emriniz altinda ve kullandiginiz
ugaklarla intihar dalisi yapip yapmayacaginizi sormakta oldugu” seklinde emir vardir.
Cevaplar tasnif edildiginde, hepsinde bir tek kelime ile cevap olarak, “Evet” ibaresi oldugu
goriilmiistiir®.

Bu dénemde havaciligin iilke ¢ikarlarini korumak i¢in katki sagladig: bir diger olay
Hatay’in Anavatana katilmasi olayidir. Diinyada uluslararasi iligkilerin ¢ok gerginlestigi bu
siralarda Atatlirk, Hatay’in kesin olarak anavatana katilmasini istiyordu. Bu amagla 20
Mayis 1938’ de Mersin’e giderek orduyu teftis etmis ve gegit torenini ayakta kabul ederek,
Hatay icin her tiirlii yola bagvurulacagi kararliligmi Fransa’ya ve biitiin diinyaya
gostermistir. Atatiirk, Mersin gezisinden 25 Mayis 1938 giinli Ankara’ya donmiis ve bir
giin sonra yani 26 Mayis 1938 giinii Istanbul’a hareket etmistir. Iste Atatiirk, Istanbul’a
yaptigt bu yolculuk sirasinda 6zel trenini Eskisehir’de durdurup gece vakti aniden
orduevine giderek havaci subaylarla goriismiis ve onlara su soruyu sormustur; “Cocuklar,
vakinda Hatay’a girecegiz. Cephaneniz kalmasa da Fransiz ucaklarina gidip ¢arpabilir
misiniz?” Havac1 subaylarin soruya cevaby;, “Carpmayan namerttir, namussuzdur,
carpariz!...” olmustur.

Atatiirk, Mussolini’nin yayilmaci emelleri karsisinda ve Hatay’in Tiirkiye’ye
katilma siirecinde havacilarin goriislerini almis, havacilarin hayatlarini higce sayan destek
ve dirayetlerine glivenerek lilkenin menfaatleri konusunda daha rahat hareket etme imkan
kazanmistir®,

1938 yilinin diger 6nemli bir olay1 Tiirkiye ve Balkan {ilkeleri arasinda devam eden
igbirliginin bir hava turu ile pekistirilmesi olmustur. Sabiha Gékg¢en’in Balkan Turu’dur.
Alt1 giin siiren ve Vultee tipi ucakla yapilan gezide; Atina, Selanik, Sofya, Belgrat ve
Biikres ziyaret edilmistir. Sabiha Gokgen’in ziyaretine ilgili iilkeler bliyiik 6nem vermisler
ve konu Tiirkiye'nin i¢ basminda da genis yer almistir. 1938 yilinda Maresal Fevzi
Cakmak, izmir 3.. Alay1 ziyaret etmistir®.

8 Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk ..., 5.75
8 Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk.... 5.70
® Kaymakli, age, C-2, s. 226-228
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Cumbhuriyet’in ilaninda ¢ok sinirli ugak ve personel giiciine sahip olan Tiirk Hava
Kuvvetleri Atatiirk doneminde envanterine giren yaklasik 500 civarinda ugak ile bdlgesel
bir giic olmustur. Atatiirk’iin, “Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o
yeri baskalar: istila eder ve iste o zaman bu iilke ve ulus elden gider.” ve “Istikbal
goklerdedir.” direktifleri Tiirk istiklal ve bagimsizliginin bekast i¢in 6nemli bir ikaz olarak
goriilmiistiir®’. Atatiirk Doneminde giiclii bir hava kuvvetleri olusturmanin yaninda milli
imkanlarla ucak iretilmesine de onem verilerek calismalar yapilmistir. Atatiirk’iin bu
alanda soyledi8i; “Bundan sonrasi ig¢in, biitiin tayyarelerimizin ve motorlarinin
memleketimizde yapilmasi ve hava harp sanayiimizin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi
iktiza eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti géz oniinde tutarak bu mesaiyi
planlastirmak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle milletin nazarinda canli tutmak
lazimdur”’. direktifi bu giinde gecerliligini korumaktadir®,

1 Kasim 1938 tarihinde Besinci Dénem Ddrdiincii Oturumunu agmak iizere hazirlattigi
demegte ise; "Hava programimiz énemle tatbik olunmaktadir” ifadesine yer vermistir®. Atatiirk’iin
bunca arzu ve isteklerine ragmen bu konuda yapilanlar hedefe uygun olarak gergeklesmis midir?
Bu sorunun cevabini ortaya koymak ve eksik olan hususun tespitini yapmak énem arz etmektedir.
Diger taraftan havacilik bir devletin ayakta kalmasimin en dnemli unsuru oldugu i¢in 6nemlidir.
Atatiirk’lin goriisiiniin burada 1srarla ifade edilmesi konunun ehemmiyetini ¢ok 6nceden gormiis
olmasi ve tedbirler almaya yonelik girisimler yapmis olmasidir. Tiirkiye, Atatlirk doneminde
diinyanin en giiglii devletlerinden olan; Ingiltere, Sovyetler Birligi, Italya ve Fransa ile de sinir
komsusuydu. Kaldi ki bu devletlerle bir siire 6nce uzun siire devam eden bir savas yasamustir.
Sovyetler ile iligkiler iyi seviyede ise de uluslararasi ¢ikarlarin uzun siireli dostluklara elverisli
olmadig1 bir baska gercektir.

Atatilirk’lin gelecege matuf tasavvurlart o donem icin ¢ok ileriydi. “Havacilarimiz
biitiin ordu ve donanmamiz gibi vatani korumaya anik kahramanlardir. Biiyiik millet bu
soyak evlatlariyla kendini mutlu sanabilir®.” Ifadesiyle, giiclii bir hava giicii’niin yaninda
cagin en son teknolojisini kullanacak olan hava personelinin 6zgiliven, irade ve
yeteneklerinin Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in 6nemini belirtmistir. Diger yandan, "Gelecegin en
etkili silahi da, araci da hi¢ kuskunuz olmasin ucaklardir. Bir giin insanoglu ugaksiz da
goklerde yiiriiyecek, gezegenlere gidecek, belki de aydan bize mesajlar yollayacaktir. Bu
mucizenin tahakkuku igin iki bin yiulint beklemeye hacet kalmayacaktir. Gelisen teknoloji
bize daha simdiden bunu miijdeliyor. Bize diisen gorev ise, Bati'dan bu konuda fazla geri
kalmamay: temindir™.” sdziiyle Avrupa’daki ve Bat1 alemindeki gelismeleri teshis etmis ve
alinmas1 gereken tedbirleri belirtmistir. Ancak Tiirkiye bu hedeflerin gerisinde kalmigtir.
Aya insanlarin gidecegi inanc1 1930’1u yillarda bazi havacilik yayinlarinda da yer almastir.

Atatiitk Doneminde hava mithimmatlarinin da Tiirkiye iginde {iretilmesi igin
caligmalar yapilmis ve basar1 elde edilmistir. Sakir Ziimre uzun yillar Tiirk ordusunun
gereksinimi olan silah ve cephanelerin iiretimini yapmistir. Sakir Ziimre, Bulgaristan'dan

8 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, THK, Ankara, 1985, s.10; Atatiirkeiiliik Atatiirk’iin
Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur.Bsm., Ankara, 1983, 5.200

8 Atatiirkgiiliik Atatiirk’iin Gériig ve Direktifleri Birinci Kitap, 5.289; Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi,
1981,Ankara,s.48; Caglar,a.g.e,s.240; Siislii,a.g.m,s.12; Tayhani,age,s.238; Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havacilig1, s.48

® Siislii, a.g.m, .12

% Havacilik ve Spor, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, C.1X, Ankara, 1938, 5.1888

' Hy. K.K.1ig1,17.12.2003 Tarihli Hv. K.ig1 Hava ve Uzay Subesi, intranet HV. K. K. ve UZAY Linki,
Y11:1936-Eskisehir Tayyare Alayini ziyaretinde
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getirilen yabanci usta ve teknisyenler ile silah ve donanim iiretimine baglamis ve kisa bir
siire sonra fabrikada yerli is¢i ve usta yetistirmeyi basarabilmistir. 1930'lu yillarda artik
fabrikanin tim personeli Tiirklerden olusmaktaydi. Fabrikanin ¢aligmalar ise artik ¢ok
daha genis bir alana yayilmisti. Tirk Hava Kuvvetlerinin bir dénem cephane
gereksinimleri Sakir Ziimre Fabrikasi tarafindan iiretilmistir.

Bu bombalara ait kullanma bigimleri Sakir Ziimre Fabrikasi'min teknik ekibi
tarafindan projelendirilerek "tarifnameleri” hazirlanmis ve 1939 yilinda kitap olarak Sakir
Ziumre tarafindan yayimlanmistir. Bombalarin biiylik bir bolimi Sakir Ziimre
Fabrikasi'nda iiretilmistir. 100 kg, 300 kg, 500 kg, ve 1000 kg .'lik ugak bombalar1 ve
cesitli yangin bombalar1 bu fabrikada seri olarak iiretilmistir. Hatta bazi hava
mithimmatlari ihrag edilmistir.

Atatiirk’iin havaciliga onem vermesinde, yukarida bahs edilen nedenler kadar gelecege
yonelik tehlikeyi yillar 6ncesinden teshisi dnemli olmustur. Bu teshisle Tiirk Milli biitiinliigline
gelebilecek tehlikenin boyutu ortaya konmustur. Ulkenin ve milletin biitiinliigiiniin korunmasi icin
alimmas1 gerekli en Snemli tedbirin de Tiirk goklerinin Tiirkiye’nin imkén ve kabiliyetleri ile
savunulmasi ve bu savunmada digartya bagimli olmadan milli imkanlarin harekete gecirilmesi
gerektigi tespiti yapilmistir. Bu tehlike o giinden bu giline artarak devam etmistir, devam
etmektedir.

Hakimiyet teorilerine gore oldukga stratejik bir bdlgede bulunan Tiirkiye’nin kendini
korumast, bolgesel ve diinya barisinin da korunmasi ile esdeger bir durumdur. Isin dogasi geregi bu
cografyada devlet olmak zor ve g¢etin miicadeleleri gerektirmektedir. Talihsiz bir dénemde
karsilasilan sorunlar ve imkansizliklar dogal sinirlarina ulasamamis devletler i¢in beklenmedik yeni
sorunlar1 beraberinde getirebilmektedir. Tiirkiye Milli Kurtulus Savasi ile kurulmus ancak dénemin
sartlar1 geregi bazi yerlerde dogal sinirlardan mahrum kalmistir. Bu durum giiniimiize degin
giivenlik sorunlarina neden olmustur.””. Atatiirk déneminde, bu sorunlarmn bir kismu ¢oziilmiis
olmasina bazi problem sahalari hala siirmektedir. Tirkiye’nin sorunlarina ragmen varligini ve
iiniter yapisini korumasinda en etkili giic unsurlarindan biri Atatiirk déneminden giliniimiize Tiirk
Hava Giicii olmustur.

1.8. Sonug¢

Havacilik 17 Aralik 1903 tarihinde, u¢agin yerden kesilmesinden ¢ok kisa siire sonra hizla
gelismistir. Bu donem Mustafa Kemal bakimindan; bir kurmay subay olarak meslek hayatina
basladig1, diinyadaki gelismeleri takip ettigi ve Osmanli Devleti agisindan ise tarihinin en sikintili
zamanlarina denk gelmistir. Diinyadaki gelismeler ve yiikselen tansiyon Osmanli Devletini 1911
yilinda umulmadik bir zamanda savasin i¢ine ¢ekmis ve bu durum Osmanli Devleti’nin tarihe
intikal etmesine kadar devam etmistir.

Osmanli Devleti’nin kiilleri tizerinde kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin saglam temeller
iizerinde varligini siirdiirmesi i¢in 6nemli adimlar atilmistir. Bunlardan en 6nemlisi tam bagimsizlik
kararlilig1 olmugtur. Mustafa Kemal’e gére tam bagimsiz olmanin en 6nemli argiimanlarindan biri
hava giicliydii. Bu diisiincesini havacilik ile ilgili sdylemis oldugu sézlerin hemen hepsinde gérmek
miimkiindiir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda havacilik alaninda yapilan her atilim bilingli adimlardir.
Bu giin hemen herkesin bildigi ve Atatiirk tarafindan 16 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare

Cemiyeti’nin acilis konusmasinda sdylenen, “Istikbal Goklerdedir™ vecizesi de oldukga ileri bir

% fbrahim Yilmazgelik, “Yeni Dénemde Tirkiye’nin Orta Dogu Siyaseti Uzerine Bir Degerlendirme”, Onuncu
Askeri Tarih Sempozyumu Bildirileri 20-22 Nisan 2005 Istanbul, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 2006, s.10
% Atatiirkciiliik Atatiirk’iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, s.200
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goriisiin iadesidir. Tiirk Tayyare Cemiyeti’'nin kurulus mantig1 aradan gecen 83 yila ragmen
onemini korumaktadir®. Tiirk havacilik tarihi’nin 1923-1950 yillart arasindaki biiyiik inkisafinin
temelini bu gergeklerde aramak gerekir.

Filistin Cephesi Gazilerinden Yedek Subay Nazmi Kogoglu anilarinda; “Bizi en ¢ok rahatsiz
eden ingiliz ucaklaryydi. Bu ucaklarin bir kismu sik sik cephe iizerinde uguyor kesif yapryordu.
Sonra da yenileri geliyor ve kesif ucaklarinin mevkiini 6grendikleri hedefleri bombardiman ediyor
veya makinali tiifekle tariyor, kendi olanaklarimizla kazdigimiz siperlerimizi havaya ucuruyor, bir
cok arkadasimizi sehit ederek bizleri zor kosullarda birakiyorlardi. Daha o zamanlar tanik
oldugum bu olaylar nedeniyle hava kuvvetlerinin 6nemini ¢ok iyi anlanmigtim. Bir ucak gerektiginde
bir taburluk askeri giiciin bir giinde yapabilecegi tahribati, birkag dakika icinde yapabiliyordu.....
Son olarak Mustafa Kemal Atatiirk iin dedigi gibi ‘Istikbal Goklerdedir’ soziiniin dogruluguna ben
Filistin Cephesinde bulunurken tamk olmus ve ictenlikle inanmistim®” diye anlatmustir. Yasanmus
olaylardan ders alinarak alinan kararlar her zaman daha isabetli olmustur. Atatiirk doneminden sonra
diinyada havacilik alaninda ¢ok 6nemli gelismeler oldu ve bu alandaki yaris gelismis iilkeler
arasinda uzayda devam etmaktedir. Tiirkiye bulunmus oldugu cografyanin bir emri, hakimiyet
teorilerinin geregi olarak kendi ¢izgisini koruyan bir {ilke olarak yoluna devam edebilmesinin en
onemli kosulu; tarihte yasannalardan ilham alarak uzayda s6z sahibi iilkelerin arasinda bir oyuncu
olmak mecburiyetindedir.

Atatiirk’e gore havaciligin Ihmal edilmesi halinde olabilecekler olduk¢a agiktir Bu
maksatla sdylemis oldugu, “Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o yeri
baskalart istila eder ve iste 0 zaman bu iilke ve ulus elden gider....”*. sozii ile yiizlerce yil 6nce
Stratejist Sun-Tsu tarafindan sdylenen; “Eger kendinizi ve diismamnizi taniyorsaniz yapacaginiz
her savasi kazanabilirsiniz, eger kendinizi biliyor, fakat diismamnizi bilmiyorsaniz, her zaferinize
kars1 bir yenilgiye ugrama mutsuzluguna sahipsiniz. Eger ne kendinizi ne de diismaninizi
bilmiyorsamiz, siirekli yenilmeye tutsak bir ahmaksiniz’” soziniin hedeflerinin ayni sonuglari
ongormesi sdyleyenlerin liderlik yeteneklerini gostermektedir.

1940’lardan sonra jet motorlarinin (tepkili motor) diinyada siklikla kullanilmasi ile
havalardan gelen tehlikenin boyutu bilytimiistiir. Hava giicii olmayan milletler merhamet dileyen
duruma dismiistiir. Bunun en bariz 6rneklerine, Kore’de, Bosna-Hersek’te, Kosova’da, 2. Korfez
Krizinde ve 2006 yilinda Liibnan’da tiim insanlik alemi ibretle sahit olmustur. Ugaklarin gelecekte
harblerin temel belirleyici unsuru olacagi Mustafa Kemal Pasa tarafindan bizzat cephelerde tecriibe
edilmis ve Tirk Milletinin istikbalde talihsiz olaylarla yiizlesmeden tedbir almasi i¢in doneminde
her tiirlii 6nlemi, donemin pek c¢ok devletinden Once almistir. Ancak gelismeler arzu edildigi
sekilde sonuglanmamustir.

100 yillik askeri havacilik tarihimizde envantere 210 civarinda ugak girmistir. Bunun
yaklasik 40 adedi Atatirk Doneminde envantere girmistir. Milli ugak iretilmesi igin
devletingirisimlerinin yogunlastig1 6zel girisimcilerin firsat buldugu dénem Atatiirk’{in devridir.

1 Haziran 1911 yilinda 4 kisi ile ilk niivesi atilan Tiirk Hava Kuvvetleri 33 yilin sonunda
miistakil kuvvet olurken, 2. Yiizyilina girdigi giinimiizde, bolgesinde v e diinyada sayili hava
kuvetlerinden biri olma vasfin1 korumaktadir. Siiphesiz bu basarida en fazla gayret gosterenlerden
biri Mustafa Kemal Atatiirk olmustur.

% Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.1, s.10-15;Saristr, agt, s.38;Yenicag Gazetesi,15 SUBAT 2007

% Filistin Cephesi Gazilerinden Nazmi Kocoglu ile Yapilan Réportaj, TRT,Tarihe S.Arsivi Klasér No:85,
2007, s.3,6; Bu roportaj muhtemelen 1960’11 yillarda TRT de canli yaymlanan bir programdir.

% Oktay Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, TTK, Istanbul, 1985, s.10

" Hv.K.K.lig1, Hava Istihbarati, Hv. K. K.isth. D. Bsk.lig1, Ankara, 1978, 5.6
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