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OZET

Karayolu gecitleri, ulasim acisindan cok 6nemli
gecis noktalarin1  olusturmaktadir. Ozellikle daghk
alanlarin asilmasini kolaylastiran bu gecitler, Karadeniz
Bolgesi gibi, daglarin kiyiya paralel uzandigi sahalarda
ayr1 bir 6nem kazanmaktadir. Karadeniz Boélgesi'nde kiy1
ile ic kesimler arasinda karayolu ulasimini saglayan bu
onemli gecitlerden birisi de en yuksek yeri 2640 m. olan
Ovit Gegidi’dir. Erzurum-Rize Karayolunun (D-925) Ispir-
Ikizdere mevkileri arasinda yer alan gecit; idari olarak
Ikizdere ilcesinin Sivrikaya k&éyd smirlann  icinde
bulunmaktadir.

Bu calismada, Ovit Gecidinin cografi 6zellikleri
ulasim cografyasi yontemleri ile incelenmeye calisilmis;
yerinde yapilan go6zlem ve incelemeler dogrultusunda
mevcut sorunlarin tespit edilmesi amaclanmistir. Gecgidin
yil boyu acik tutulmasi ve Erzurum-Rize Karayoluna
islerlik kazandirilmasi icin alinmasi gereken tedbirler,
cografi bir bakis acis1 ile incelenip analiz edilmeye
calisilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Karadeniz, Ovit
Gecidi, Ikizdere.

OVIT PASS IN VIEW OF TRANSPORTATION
GEOGRAPHY

ABSTRACT

Road passes are important points of passage for
transportation. Such passes facilitating crossing
especially the mountainous areas, gain a special
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importance in the areas where mountains are parallel to
the coasts, like in Black Sea Region. One of the passages
allowing transportation between the coast and the
internal parts in the Black Sea region is the Ovit Pass
whose highest point is 2640 meters. The pass located
between Ispir and Ikizdere on Erzurum-Rize Road (D-925)
is administratively within the borders of Sivrikaya village
of Ikizdere.

In this study, the geographical features of the
Ovit Pass were aimed to be investigated by methods of
geography of transportation; and the current problems
were aimed to be determined according to the
observations and investigations in the area. The
measures to be taken to keep the pass open through the
year and make Erzurum-Rize Road effective were
attempted to be investigated and analysed from a
geographical perspective.

Key Words: Transportation, Black Sea, Ovit
Pass, Ikizdere.

L.Giris

Ulagim faaliyetleri, yeryiiziindeki c¢esitli yerler ve bolgeler
arasinda farkli iliskiler kurulabilmesi, bunlarin O6lgiilebilmesi ve
cografi goriiniimiin sekillenmesi iizerindeki yogun etkileri nedeniyle
cografyanin Onemli aragtirma konulari arasinda yer almaktadir
(Ttimertekin,1987:1). Cografyacilarin tlizerinde Onemle durduklari
ulagim faaliyetlerinden birisini de karayolu ulagimi olusturur.

Bilindigi iizere karayollar1 genellikle dogal giizergahlara
bagh kalmakta ve bu durum {izerinde yeryiizi sekilleri ve iklim basta
olmak tizere tiim cografi faktorlerin etkin oldugu ifade edilmektedir
(Giirsoy,1975:25). Bu acidan ele alindiginda, karayolu ulasiminin
gelistirilip diizenlenebilmesi i¢in cografi bakis agisi1 ile yapilacak
analizlerin biiyiik 6nem tasiyacagi muhakkaktir. Karayolu ulagimi igin
mevcut cografi engellerin agilmasinda en 6nemli noktalardan birisinin
de gegitler oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

Kisaca, daglik yerlerin (kimi zaman kisin da) gegit olanag:
veren kesimleri (Izbirak,1992:132) seklinde adlandirilan gegitler,
Tirkiye gibi yiksek ve yer yer oldukca engebeli bir topografyaya
sahip tlkelerin karayolu ulasiminda ayr1 bir 6nem tagimaktadir. Cilinkii
pek cok yerde ulasimin ancak bu gecitler yardimiyla saglanabildigi
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bilinmektedir. Zaten tilkemizin karayolu haritasi incelendiginde” gok
sayida gecidin bolgelerarast ulasim agini destekler nitelikte dagilis
gosterdigi goriilecektir.

Karayollarimizda yer alan farkli yiiksekliklerdeki 250 kadar
gecidin ozelikle Karadeniz, Akdeniz ve Dogu Anadolu Bolgeleri’nde
yogunlastig1 goriilmektedir (Girgin,Bulut,Sevindi,2001:95). Elbette bu
yogunluk, s6z konusu bolgelerimizin yiikselti degerlerinin ve
orografik uzanimlarinin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmuistir.

Ulkemizin kuzey ve giiney kiyilari ile i¢ bolgeler arasindaki
ulagim hatlarinin, yiiksek sira daglarin olumsuz etkileri nedeniyle,
vadi sistemlerini ya da dag gecitlerini takip eder bir 6zellik tagidigi
ifade edilmektedir (Doganay, 1998:486). Ozellikle topografik yapinin
ve orografik uzanimin ulagim engelleyici karakterde oldugu sahalarda
karayolu gecitlerinin 6nemi bir kere daha ortaya ¢ikmaktadir.
Ulkemizde bu tiir alanlardan birisinin de Dogu Karadeniz Boliimii
oldugu bilinmektedir. Bu c¢evredeki mevcut orografik uzanim,
ozellikle kiy1 ile i¢ kesimler arasindaki ulagimin ya tiinellerle ya da
karayolu gecitleri ile saglanabilmesine olanak tanimstir.

Orta ve Dogu Karadeniz boyunca kiy1 ile i¢ kesimler
arasinda baglant1 saglayan giizergahlari, trafik yogunlugu agisindan
birinci ve ikinci derecede etkin hatlar seklinde ikiye ayirmak
miimkiindiir. Kiyidaki kentleri ve diger yerlesmeleri, Dogu ve I¢
Anadolu bolgeleri ile iilkenin diger kesimlerine baglayan bu
giizergahlar arasinda, trafik hacmi agisindan ikinci derecede etkin
hatlardan birisi de Rize-ikizdere -Erzurum giizergahi olarak ifade
edilebilir (Bekdemir,2007:124). S6z konusu bu giizergah iizerindeki
en onemli gegis noktalarindan birisi de Ovit Gegidi’dir. Gegit, gerek
Erzurum-Rize karayolundaki ulagimi saglamasi ve gerekse iki farkli
cografi bolge (Karadeniz ve Dogu Anadolu Bolgeleri) arasinda
baglant1 saglayan bu giizergdh i¢in kilit bir noktada bulunmasi
nedeniyle ayr1 bir Gnem tasimaktadir.

II. Amac ve Yontem

Bu c¢aligmada, Ovit Gegidi ve ¢evresindeki mevcut
problemlerin ¢6ziimii i¢in alimmasi gereken tedbirlerin cografi bir
bakis acis1 ile ortaya konulmasi amaglanmistir. Bunun i¢in beseri
cografyanin veri toplama tekniklerinden yararlanilarak, Ovit Gegidi ve
cevresindeki ulasim aktiviteleri incelenmeye c¢alisilmistir. Yerinde
yapilan gozlemler, yetkililer ve yore sakinleriyle yapilan miilakatlar

*Giincel Tiirkiye Karayollar1 Haritas1 igin bkz:
http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Root/Haritalar.aspx
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ile gesitli kurumlardan (Karayollar1 10. Bélge Miidiirliigii, DMIGM
vb.) elde edilen istatistiklerin bir arada yorumlanmasina gayret
edilmistir.

II1. Konum Ozelliklerinin Ulasima Etkileri

Bir karayolu ge¢idinin, ulagim acisindan sagladigi
avantajlarin oncelikle konum o&zelliklerinden kaynaklandigi ifade
edilebilir. Bulunulan giizergahta gecis saglayan en elverisli mevkide
yer almanin yami sira, gegitlerin konumlar itibariyle birbirlerine
bagladiklari yerler de 6nem tagimaktadir. Bu agidan irdelendiginde bir
gecidin bulundugu konumun, hem ortaya ¢ikisini hem de yer aldigi
ulasim giizergdhindaki devamliligin1 birinci derecede kontrol altinda
tuttugu disiiniilebilir.

Ovit Gegidi, Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz
Boliimii’'nde, Rize iline bagh Ikizdere ilgesinin sinirlari iginde yer
almaktadir (Harita 1). Rize’ye bagl Ikizdere ile Erzurum’un Ispir
ilgeleri arasinda yer alan gegit, konumu itibariyle hem Erzurum’u
Rize’ye (Dolayisiyla Karadeniz’e) hem de Dogu Anadolu Bdlgesi’ni
Karadeniz Bolgesi’ne baglayan stratejik bir yerde bulunmaktadir.
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Harita 1. Ovit Gegidi’nin konum haritasi.

Ovit Gegidi, lizerinde yer aldigt D-925 Karayolu’nun en
onemli kilit noktalarindan birinde yer almaktadir. Gegit, ayni karayolu
iizerinde yer alan Golyurt Gegidi (Erzurum-Ispir arasi—2380 m.) ile
birlikte bu giizergahta yer alan en énemli iki gegis noktasindan birini
olusturmaktadir.” Ovit Gegidi, bu konum ozellikleri ile D-925
karayolunda ulagimi tamamlayici™ olmanin yani sira iki farkli cografi
bolge arasinda baglayici bir rol de iistlenmektedir (Fotograf 1).

*Yaklagik 2240 m. yiiksekligindeki Agziacik Gegidi ile Dallikavak Gegidi
(2350 m.) Erzurum ve Ispir arasindaki diger 6nemli gegis noktalarini olusturmaktadir.

** Ulagimda tamamlayicilik fonksiyonu hakkinda bkz:

Erol Tiimertekin, Nazmiye Ozgiic, , (2009). Ekonomik Cografya -
Kiiresellesme ve Kalkinma -, Cantay Kitabevi, Istanbul, s: 505-506.
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®

Fotograf 1. Ovit Gegidi’nden bir goriiniim (2640 m).

Bu agidan degerlendirildiginde Ovit Gegidi’nin konum
acisindan iki 6nemli avantaja sahip oldugu ifade edilebilir. Bunlardan
ilki ge¢idin, lokasyonu itibariyle, yer yer 3500 m. yi asan zirvelere
sahip olan Dogu Karadeniz Daglari’'nin az sayidaki baglanti
noktalarindan birini olusturmasidir. Gergekten de uzanim dogrultulari
nedeniyle kuzey-giiney yonlii ulasim agisindan bu bolgede kiy1 ile i¢
kesimler arasindaki baglanti ancak karayolu gegcitleri ile miimkiin
olabilmektedir.

Ovit Gegidi’nin konum agisindan diger bir 6nemi ise Dogu
Anadolu Bolgesi ile Karadeniz Bolgesi’ni birbirine baglayan
Erzurum-Rize karayolunun en oOnemli gecis noktalarindan biri
olmasindan kaynaklanmaktadir. Kisa mesafede 6nemli bir topografik
engelin asilmasini saglayan gecit, ayn1 zamanda alternatif ulasim
hatlarina nazaran daha kisa ve dolayisiyla zaman agisindan daha
tasarruflu bir yol giizergdhinin da kilit noktasini olusturmaktadir.

IV. Dogal Cevre Ozelliklerinin Ulasima Etkileri

Bilindigi iizere, giiniimiiziin artan teknolojik ilerlemelerine
karsin, fiziki ¢evre kosullarinin ulasim faaliyetleri tizerindeki etkileri
hala devam etmektedir (Tiimertekin-Ozgii¢,2009:499). Mevcut arazi
yapisi, jeolojik ve morfolojik goriiniim, klimatik faktorler vb. dogal
cevre etmenleri ulagim faaliyetleri iizerinde yogun etkiye sahiptir. S6z
konusu bu dogal ¢evre etmen ve siirecleri Ovit Gegidi ¢evresindeki
ulagim faaliyetlerini de birinci derecede etkilemektedir.
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Sahanin jeolojik yapisi, kuzeyde Kacgkar granitoyidi,
giineyde ise Catak formasyonu ve Kabakdy formasyonlar ile temsil
edilmektedir. Sahadaki en Onemli jeolojik birim olan Kackar
granitoyidi, Dogu Karadeniz Bolgesi’nin dogusunda KD-GB uzaniml
genisge bir kusak dahilinde goriilmekte olup, granitten gabroya kadar
genis bir yelpaze i¢inde degisim gosteren intriizif bir kompleks olarak
tanimlanmaktadir. Gegidin giineyinde yer alan Catak formasyonu,
bazik lavli bir volkano-tortul istif olup, bazalt, andezit lav ve
piroklasltar ile kumtasi, silttagi, marn, seyl ve killi kiregtas
tabakalarinin ardalanmasindan olusmaktadir. Daha giineyde goriilen
Kabakdy formasyonu ise tabaninda kirmizi-bordo renkli konglomera
ve kumtaglari ile marn ve kumlu kiregtaglar1 bulunan taban seviyesi
iizerinde ise andezit, bazaltik lav, aglomera, tif vb. yapilarin
ardalanmasiyla olusmus bir volkano-tortul istifin bulundugu bir
formasyon olarak dikkat ¢eker (MTA,1998:3—7). Gegit ¢evresinde yer
alan bu volkano-tortul yapilar nedeniyle fiziksel par¢alanmanin
kolaylastig1 ve kiitle hareketlerinin arttigi goriilmektedir. Bu haliyle,
gecit gcevresinin genel olarak volkanik temelli bir arazi oldugu granit,
bazalt, andezit benzeri yapilarin da temel litolojiyi teskil ettigi ifade
edilebilir.

Sahanm morfolojik yapisi incelendiginde; yakin cevrede
daglik tepelik alanlarin genis yer tuttugu goriilmektedir. Palavit dagi,
At Dagi, Nevse Dagi, Kizildag ve Capans Daglar gibi daglik alanlarin
yani sira Biiyiiklecis Tepe (3154 m), Kulluk Tepe (3279 m), Soganlt
Tepe (3395 m.), Goltepe (3207 m.) gibi zirvelerin de gegit ¢evresinde
genis bir yayilis gosterdigi ifade edilebilir (Harita 2). Bu haliyle Ovit
Gegidi, yiikseklikleri cogu yerde 3000 m. yi gecen daglik ve tepelik
alanlarla ¢evrili durumdadir (Fotograf 2).

S6z konusu bu daglik tepelik alanlarin hakim oldugu
morfoloji icindeki 6nemli bir 6zellik ise kisa mesafede ortaya c¢ikan
yiikselti farklilig1 olarak gbéze carpmaktadir. Bu farklilik, beraberinde
egim degerlerinde bir artis ortaya ¢ikarmakta ve gecit cevresindeki
topografik yapinin hakim unsurlarindan biri de egim degerleri yiiksek
yamaglar olmaktadir (Fotograf 3).
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Fotograf 2. Gegit c¢evresindeki sarp topografyadan bir
gorinim.

Fotograf 3. Ovit Gegidi ¢cevresindeki egimli yamagclar.
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Jeomorfoloji haritasinin incelenmesi ile de anlasilacagi
iizere, gecit cevresinde daglik ve yiiksek alanlar genis yer tutmakta;
buzul golleri, sirtlar, dar ve derin vadiler ile egimli yamaglar ise ana
morfolojik birimler olarak gbéze carpmaktadir. Coruh havzasi ve
Ikizdere (lyidere) havzalarinin birbirinden ayrildig1 bir alanda bulunan
Ovit Gegidi cevresinde glasyal ve peri-glasyal izlere de sikca
rastlanmaktadir. Gegit ¢evresindeki glasyal vadiler, buzul golleri ve
moren depolart bu durumu kanitlar niteliktedir (Harita 3).
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Bu jeolojik ve morfolojik goriiniim ¢ercevesinde gegit
cevresinde ulagimi etkileyen en Onemli unsur, yiiksek ve egimli
topografyadir. Mevcut litolojik ve jeomorfolojik kosullar Ovit Gegidi
cevresinde egim degerlerinin artmasina ve dolayisiyla kiitle
hareketlerinin ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamistir. Bu nedenle kig
aylarinda ¢i1g tehdidi, yaz aylarinda ise kaya diismesi ve toprak
kaymalar1, 6zellikle Ovit Gegidi ile Sivrikaya koyil arasinda sik sik
ulasimi olumsuz etkilemektedir.

Tabansiz
vadi
Bogaz

akarsu
ETepelik saha m Gegit

vadi

=

arsu

[0 ]
N

Buzul vadisi | »<- Gegici

[l
Y

ISARETLER

E Daglik saha m
(& Jogs ™ Fied

ﬂ

Harita 3. Ovit Gegidi ve yakin gevresinin jeomorfoloji

(,{x
A/ Y
7; X
£
b4
Y
——e
X
A
T

haritasi.

Turkish Studies
International Periodical For the Languages, Literature
and History of Turkish or Turkic
Volume 5/3 Summer 2010



Ulasim Cografyas1 Acisindan Ovit Gegidi 875

Bilindigi iizere Dogu Karadeniz Boliimii, kiitle hareketleri
acisindan oldukga hareketli bir yapiya sahiptir. Bu sebeple de ulagimin
yani sira pek ¢ok yerlesmeyi de olumsuz etkileyen heyelan olaylarinin
rapor edildigi bilinmektedir.” Bdyle bir saha i¢inde yer alan Ovit
Gegidi ¢evresinde de egimli ve yiiksek morfolojik goriiniimiin tesiriyle
¢ok sayida kiitle hareketinin ulagimi olumsuz etkiledigini ifade etmek
mimkiindiir (Fotograf 4).

= T = o

Fotograf 4. Kaya diismeleri ve toprak kaymalar sik sik
ulagimi aksatmaktadir.

Iklim &zellikleri ise ulasim faaliyetleri iizerinde etkili olan
bir bagka dogal cevre faktorii olarak bilinmektedir. Sicaklik, yagis,
riizgar gibi pek ¢ok iklim elemani ulagim faaliyetleri tizerinde birinci
derecede etkili oldugu icin Ovit Gegidi c¢evresindeki iklim
elemanlarinin da analiz edilmesinde fayda goriilmiistiir. Bu amagla,
gecide en yakin iki meteoroloji istasyonu olan ikizdere ve Ispir
meteoroloji istasyonlarmda®™ yapilan rasatlar kullanilmigtir.

“Rize ili genelinde 1971-2006 yillart arasinda, 1645 kadar haneyi etkileyen
1025 heyelan olayi rapor edilmistir. Genis bilgi i¢in bkz:

MTA, (2007).1/500.000 Olcekli Tiirkiye Heyelan Envanteri Haritasi
Trabzon Paftasi, MTA Ozel Yaym Serisi-9, Ankara, s: 22.

“Ispir meteoroloji istasyonu 1222 m., ikizdere meteoroloji istasyonu ise 800
m. yiikseklikte bulunmakta olup; dlgiimler Ispir meteoroloji istasyonunda 1975-2009
yillar1 arasinda, Ikizdere meteoroloji istasyonunda ise 1975-1996 yillar1 arasinda
yapilmustir.
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Her iki istasyonda da sicaklik ortalamalarinin incelenmesi ile
kis aylarindaki diisiik sicakliklarin en 6nemli ortak o6zellik oldugu
goriilmektedir. Ikizdere’de yillik sicaklik ortalamasi 11.1°C kadarken,
Ispir’de bu degerin yaklasik 10.3°C oldugu gériiliir. Sicakliklarin
aylara gore dagiliminda ise her iki istasyonda da Aralik, Ocak ve
Subat aylarinin en diisiik sicakliklara sahne oldugu ve Ispir’de bu
aylarda sicakligin 0°C’nin altinda seyrettigi goriiliir (Tablo 1).

Yagis ortalamalarimin  dagiliminin  incelenmesi ile de
Ikizdere’de yillik ortalama yagis degerinin 1094.7 mm. kadar oldugu,
Ispir’de ise ayni ortalamalarin yaklasik 479.6 mm. oldugu goriiliir
(Tablo 1). Ispir’de Ikizdere kadar yiiksek yagis ortalamalar:
goriilmemekle birlikte, ozellikle diisiik sicaklik degerlerinin etkili
oldugu kis aylarinda kar seklindeki yagislarin yogunluk kazandigi
dikkati ¢eker.

Tablo 1. ikizdere ve Ispir’de sicaklik ve yagis degerlerinin
aylara gore dagilimi.

Aylar/f O [ SIM[IN[M[H[T[AT]ETJEK]KJAr][vyuy|
istasyon

ikizdere | 35 | 38 |64 |10.7 |13.4 |16.3 |18.7 |19.0 |16.4 |12.4 |81 |50 | 11.1
ispi 10.3
Lt 32 [-1.9 |35 [10.1 147 |19.1 |23.3 [23.4 [186 [11.9 |48 |-07
ikizdere |105.6 |81.1 |65.4 |74.9 |92.6 |89.4 |70.5 |56.4 |72.9 [136.0 [L33.2 [L16.7 |1094.7

ispir 479.6
33.6 |39.0 |42.2 |59.4 |62.6 [42.8 |25.9 |15.4 |21.0 [46.7 [49.1 |41.9

(°C)

Yagis SicakhK

(mm)

Kaynak: DMIGM verilerinden derlenmistir.

Sicaklik ve yagis ortalamalarinin yani sira kar yagisi, kapali
ve sisli giin sayilarinin ulasim {izerinde etkin oldugu bilinmektedir.
Ikizdere’de yi1l boyunca kar yagisl, kapali ve sisli giin dagilimlari
incelendiginde o6zellikle kapali (123 giin) ve sisli giin (58.4 giin)
sayisimin fazlahigr dikkat cekmektedir. Her iki istasyonda da kar
yagish gin sayisimin 31 giin civarinda (31.7 ve 31.9) oldugu
goriilmektedir (Tablo 2).

Tablo 2. ikizdere ve Ispir’de kar yagish, kapali ve sisli
giinlerin aylara gore dagilimi.
ist | Aylar/Degis [ O S M|IN|[M|H|T]| A |[E|EKk| K [ Ar |Yihk

2]
-

.| kenler

EKaryaglsll 88 |80 (53|10(01| -] -] - |-102| 35|55 3L7

3| giin

S[Kapah giin | 87 [ 99 [10.4[9.8]9.6[89[16.0[135[838[9.0] 94 [ 9.0 | 123

=[Sisli giin 19 | 30 |66 [79]80(50(9.2] 6.0 [42[39] 24 | 15| 58.4
Kar yagish

| giin 87|83 |49]|10| ||| -~ |- ]02]23]|65]319

2| Kapahgiin | g4 | 83 |94 [84(54[22(10]05]15[52] 71|96 ]| 67
Sisli giin 03]03]o01fo1fo2{01]01] - | - |02 05|07 [ 26
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Kaynak. DMIGM verilerinden derlenmistir.

Riizgar, gerek hizi ve gerekse esis yonii agisindan Gnem
tasiyan bir diger onemli iklim elemamidir. ikizdere ve Ispir’de
ortalama riizgar hizlar1 1.2 m/sn ve 2.0 m/sn kadardir. Ikizdere’de en
yiiksek rlizgar hizinin yillik olarak Bofor dlgegine gore 8 civarinda
oldugu, Ispir’de ise 28.4 m/sn’lik bir yillik ortalama oldugu
gorlilmektedir (Tablo 3). Elbette 6l¢iim yapilan istasyonlarla gecit
arasindaki yiikselti farki da g6z 6niine alindiginda riizgar hizlariin bu
cevrede cok daha yiiksek olacagi disiiniilmelidir. Zaten yorede
yapilan miilakatlarda da ifade edildigi iizere, Ovit Geg¢idi ¢evresinde
oldukga siddetli ve genellikle KD-GB yonlii riizgarlar goriilmektedir.

Tablo 3. ikizdere ve Ispir’de ortalama riizgr hizlarinmn
aylara gore dagilimi (Bofor 6lgegi-m/sn).

Ist. [ Aylar/Degiskenler [ O S IM| N [M]|H T A | E [EK]| K Ar Yil.
Ortalama
o Riizgar Hizi 13|13 |15{ 14 {13|11] 10 J11]11f11])12( 1.2 1.2
2 | En yiiksek riizgar
E hiz1 (Bofor) 8 6 | 7] 8 6 | 5 4 5]18]6 |6 8 8
™ | En hizh esen
riizgar yonii NW| NE |[SE[ NW | NE| NW| NW | NE| NW|[ NW| NW| SE SE
Ortalama
Riizgar Hizi 1.7 119 |21 21 (20|22 ]| 28 |27]|20[16]16[ 1.6 2.0
5 |Enyiiksek
2 | Riizgir iz (m/sn) | 19.4| 19.4|24| 23.4(23.8 26.3] 22.2]|20.4] 28.4[ 23.2] 20.8[ 22.1 | 28.4
En hizh esen
riizgar yonii N [NNW|[ S |WNW|SW [SSW]| SW [SW]| W |SW|[sSw]| W W

Kaynak. DMIGM verilerinden derlenmistir.

Gegit ¢evresinde ulasimi etkileyen 6nemli hava olaylarindan
birisi de sis olarak belirtilebilir. Goriis azligina neden olan sisli hava
cevrede sik sik etkin olabilmektedir (Fotograf 5).
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Fotograf 5. Sisli hava, gecit ¢evresinde ulasimi etkileyen
bir diger 6nemli olumsuzluk olarak géze ¢arpar.

Elbette burada dikkat edilmesi gereken hususlardan birisi de,
Ovit Gegidi’'nin segilmis meteoroloji istasyonlarindan ¢ok daha
yiiksekte yer almasidir. Yaklagik 2640 m. yiiksekligindeki Ovit Gegidi
cevresinde, mevcut iklim elemanlarmin daha farkli bir goriiniim
sergileyecegi unutulmamalidir. Zira gegit ¢evresinde, sicakliklar daha
disiik, kar yagislar1 daha yogun, sis ve benzeri hava olaylar1 daha
etkili olmakta, riizgarlar ise daha siddetli esmektedir. Kis aylarindaki
disiik sicaklik ve kar yagisimmin, kapali ve sisli giin sayisinin
yiiksekligi ile siddetli riizgarlar Ovit Gegidi ¢evresinde ulagim
faaliyetlerini olumsuz etkileyen en onemli klimatik faktorler olarak
belirtilebilir.

V. Beseri Cevre Ozelliklerinin Ulasima Etkileri

Ulasim faaliyetleri iizerinde etkili olan bir diger Onemli
unsur da beseri ¢evre ozellikleridir. Konum o6zellikleri boliimiinde de
ifade edildigi ilizere Ovit Geg¢idi Karadeniz ve Dogu Anadolu
Bolgeleri’ni birbirine baglayan Onemli gilizergahlardan birisidir.
Erzurum-Rize karayolunun en onemli geg¢is noktalarindan birini
olusturan Ovit Gegidi, mevcut orografik uzanim nedeniyle ayr1 bir
6nem tagimaktadir.

Ovit Geg¢idi ¢evresindeki ulasim olumsuzluklar1 ve bunun
sonucunda gecidin yilin belli bir boliimiinde kapali kalmasi (yaklasik
5 ay) soz konusu iki bolge arasindaki bir diger onemli karayolu
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hattinin gelismesi sonucunu ortaya ¢ikarmistir. Ayn1 zamanda tarihi
bir éneme de sahip olan Trabzon-Erzurum giizergdhi® daha uzun
olmasina ragmen yil boyu agik tutulmasi sebebiyle tercih edilen
karayolu hatti olmustur. Erzurum’u Bayburt iizerinden Trabzon’a
baglayan bu giizergdh Kop, Zigana™ ve Vauk ge¢idi gibi 6nemli gegis
noktalarina sahiptir.

Buna karsin Erzurum-Rize karayolu daha kisa olusu
nedeniyle tarih boyunca dikkat ¢eken bir hat olmustur. Mesafe ve
dolayistyla zaman acisindan saglayacagi tasarruf nedeniyle
bolgeleraras: etkilesimi kuvvetlendirecegi ve basta ekonomik olmak
tizere pek ¢ok olumlu etkiye neden olacagi disiiniilmiistiir. Bu konuda
1912 tarihli bir belgede Erzurum Valisi Mehmet Emin (Yurdakul)
Bey’in Erzurum-Rize yolunun oOnemini o6zellikle vurguladigi
gorlilmektedir. S6z konusu belgede, bu giizergahin pek cok fayda
saglayacagi ve Ozellikle de her iki bolgenin kalkinmasinda dnemli rol
oynayacag ifade edilmektedir (Oncii,2008:63).

Ovit Gegidi, Kasim ay1 ortalarindan Nisan aymin ikinci ya
da iigiincii haftasina kadar kapali kalmaktadir.” Yogun kar yagisi ve
¢1g nedeniyle ortaya c¢ikan bu tablo, gecidin yilin yaklasik 5 aylik
bolimiinde kapali kalmasina neden olmaktadir. Bu durum, s6z konusu
devrede hem ulasimi engellemekte hem de yil boyunca karayolundaki
ara¢ yogunlugunun diisiik olmas1 sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir.

Tablo 4’in incelenmesi ile de goriilecegi tizere D925
karayolundaki ara¢ sayisi oldukga diisiiktiir. Arag yogunlugunun en
fazla oldugu yil 3109 aracin gegis yaptig1 karayolu, genellikle 2500—
3000 aracin gecgisine sahne olmaktadir. Bu durumun temel sebebi
karayolunun ancak yilin belli bir béliimiinde kullanilabiliyor olusunda
aranmalidir. Erzurum ve dolayisiyla Dogu Anadolu Bolgesi ile

*S6z konusu giizergahi igeren karayolunun tarihi gelisimi hakkinda ayrintili
bir ¢alisma i¢in bkz:

Selahattin  Tozlu, (1997). Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu (1850-1900),
Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Erzurum.

** Zigana ge¢idi hakkinda cografi bir analiz igin bkz:

Yahya Kadioglu, (2006). “Zigana (Kalkanli) Geg¢idi’nin Karayolu
Ulagimindaki Rolii ve Onemi”, Tiirk Cografya Dergisi, S: 44, s. 45-60.

*Gegit cevresinde kimi zaman kar ve tipi nedeniyle araglarin mahsur kaldig
goriilmektedir. Bu tip olumsuzluklar genellikle Kasim ay1 i¢inde yaganmakta, ge¢idin
ulasima kapandigi bu devre yer yer ulusal basina da yansiyan olaylar
yasanabilmektedir. En son 2009 yili Kasim ayinda, yolcularinin ¢ogunlugu iiniversite
dgrencilerinden olusan bir arag, ¢1g diismesi sonucu Ovit Gegidi ile Tkizdere arasinda
36 saatten fazla mahsur kalmis; arama kurtarma calismalariyla kurtarilan aracin
durumu iilke basininda kendine genis yer bulmustur.
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Karadeniz Bolgesi arasindaki mevcut trafik ise ¢ogunlukla Erzurum-
Bayburt-Trabzon hatt1 {izerinden saglanmaktadir. Yil boyu agik
tutulan Kop ve Zigana gegitlerinin yer aldigi bu ulasim hatti, daha kisa
olmasima karsin Ovit Ge¢idi’'nin yer aldigi D-925 karayoluna tercih
edilmektedir. Bu durumun temel sebebi de az once belirtildigi tizere
karayolunun yilin 5 aylik devresinde kapali olusudur.

Tablo 4. D-925 karayolunda yillara gore arag yogunluklari

2000-2006).
Y1l/Arag tipi 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Otomobil 2428 2090 2051 2047 1837 2405 2520
Otobiis 89 77 75 75 259 31 32
Kamyon 592 507 499 500 362 415 435
Tir - - - 7 5 6 6
Toplam 3109 2674 2625 2629 2463 2857 2993

Kaynak: Karayollar1 10. Bolge Miidiirliigii verilerinden
derlenmistir.

Gegit gevresindeki ulasim faaliyetlerini etkileyen bir diger
onemli beseri faktor ise bakim-onarim hizmetleri olarak hatirlanabilir.
Karayollar1 10. B6lge Midiirliigli’nden edindigimiz bilgiler ve yerinde
yapilan gbézlemler sonucunda, gegit ¢evresinde ve karayolu biitliniinde
bakim ve onarim hizmetlerinin bakimevleri ve yol kontrol sefliklerinin
caligmalari ile yiiriitiildiigi ifade edilebilir (Fotograf 6).

Fotograf 6. Camlik Bakimevi (a) ve Yol Kontrol
Sefliginden (b) goriiniim.

Ovit Gegidi’nin agik oldugu devrede Camlik mevkiindeki
bakimevi ve yol kontrol sefligi denetiminde bakim ve onarim
caligmalar1 yiritiilmektedir. Sivrikaya kdylinde tamamlanmis bir ¢1g
tineli ve yarim kalmis istinat duvarlarn yol boyunca dikkat
¢cekmektedir (Fotograf 7). Ancak yolun Camlik koyli yakinlarma
kadar olan kesiminde yarim kalan ¢i1g tiinellerinin tamamlanmasi ve
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yenileri ile desteklenmesi, egimli yamaglar boyunca da istinat
duvarlariyla saglamlagtirilmasi gerekmektedir.

Fotograf 7. Karayolu boyunca az sayida istinat duvari ile
kargilasmak miimkiindiir.

Bakim-onarim ¢aligmalar1 {lilkemiz karayollarinda her yil
O6nemli harcamalara neden olmakta, bu da maliyeti artiric1 bir etmen
olarak goriilmektedir (Sever,2005:303). Ancak bu ¢aligmalar
karayollarimizdaki ulagimin devamliligi agisindan hayati bir dneme
sahiptir. Ovit Gegcidi c¢evresinde de, mevcut topografik sartlar
nedeniyle bu c¢aligmalara ayr1 bir dnem verilmesi gerektigini ifade
etmek miimkiindiir.

Cogunlukla yollar, giizergdhlar1 {iizerindeki yerlesmelere
olumlu etkilerde bulunmaktadirlar (Koca,Ozdemir,Sahin:2005:24).
Ancak s6z konusu bu olumlu etki, elbette yil boyunca agik ve nispeten
olumlu ulasim sartlarina sahip giizergahlar i¢in gegerli olabilmektedir.
Ovit Gegidi ¢evresinde ise yolun yerlesmeler lizerindeki olumlu tesiri
ulasgim aksakliklar1 ve devamliligin saglanamamasi nedeniyle pek
goriilememektedir. Gegit, ikizdere (Rize) ve Ispir (Erzurum) ilgeleri
arasinda yer almaktadir. S6z konusu bu ilgelerin son yillardaki niifus
degisimlerini inceledigimizde, bu yerlesmelerin genellikle ekonomik
nedenlere dayali gocler yoluyla siirekli niifus kaybeden yerler
oldugunu goérmek miimkiindiir (Tablo 4).

Turkish Studies
International Periodical For the Languages, Literature
and History of Turkish or Turkic
Volume 5/3 Summer 2010



882 Unsal BEKDEMIR, Ogiin COSKUN

Tablo 4. ikizdere ve Ispir’de niifus degisimi (1990-2009).

Yillar /Yerlesmeler Ikizdere Ispir
1990 15.295 34.172
2000 10.710 29.337
2009 6.122 16.885

Kaynak: TUIK kayitlarindan derlenmistir.

Bolgede yapilan farkli ¢aligmalarda da, ulagim giicliiklerinin,
bolgenin kuzeyi ile glineyi arasindaki sosyo-kiiltiirel farkliliklarin
temel nedenlerinden biri oldugu ve iliskilerin smirliligima neden
oldugu ifade edilmektedir (Kose,1991:290). Gergekten de gecidin
yilin neredeyse yarisina yakin bir devrede kapali kalmasi, ulagimin
devamliligimi engellemis goriinmektedir. Bu durum ise pek c¢ok
avantajina ragmen soz konusu giizergahin kullaniminin oldukga sinirl
kalmas1 sonucunu ortaya ¢ikarmistir. Bu nedenle de giizergahta ulasim
aktivitelerin gelisemedigi ve dolayisiyla ulagimin olumlu etkilerinin
bu yore yerlesmelerine tesir edemedigi goriilmektedir.

S6z konusu bu devamli yerlesmelerin disinda gegit
cevresinde c¢ok sayida gecici yerlesme de bulunmaktadir. Soganli,
Kopriibasi, Kazangukuru, Aksu gibi yerlesmeleri, hane sayilar1 3 ile
50 arasinda degisen bu gegici yerlesmeler arasinda saymak
mimkiindiir (Dagc1,1999:34). Ovit Gegidi ¢evresi, yaz aylarinda
onemli yayla senliklerine (Ovit Dag1 Yayla Senlikleri) sahne olmakta;
son yillarda kis aylarinda da ¢ok gesitli etkinliklerle giindeme
gelmektedir (Coskun,2009:252-253).

Yol standartlar, gegit g¢evresindeki ulasim aktivitelerini
etkileyen bir baska beseri faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bilindigi iizere, bu amagla yapilan diizenlemelerle ililkemizde 6zellikle
1950’lerden sonra pek ¢ok karayolu giizergahinda gesitli tedbirler
alinarak yol standartlar yiikseltilmeye caligilmstir
(Yazic1,1995a:109). Ovit Gegidi ¢evresinde ise yer yer yol
standartlarinin son derece diisiik oldugu gézlenmektedir (Fotograf 8).

* flge toplam niifuslari.
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Fotograf 8. Gegit cevresinde yol standartlarinda
bozulmalar goriilebilmektedir.

Elbette, gecit cevresindeki yol standartlarinda meydana
gelen bozulmalar, topografik yapimin neden oldugu kiitle hareketleri
basta olmak fiizere pek c¢ok cografi etmenin kontroliinde ortaya
cikmaktadir. Ozellikle agir gegen kis kosullar1 ve gegidin uzun bir
devre kar altinda ve wulasima kapali kalmasi nedeniyle gegis
mevsimlerinde yol standartlarindaki bozulmalarin arttigi ifade
edilebilir. Bu nedenle alinacak tedbirlerin bu donemlerde
yogunlastirilmas1 uygun olacaktir.

Ovit Gegidi’nin bir diger onemli 6zelligi ise cografi peyzaj
acisindan sundugu g¢esitliliktir. Daha once de ifade edildigi tizere iki
ayr1 akarsu havzasinin birbirinden ayrildigi bir konumda yer alan gegit
cevresinde kisa mesafede ¢ok Onemli bir cografi gesitlilik dikkat
cekmektedir.  Hidrografik  yapidan, bitki tiirlerine, toprak
ozelliklerinden topografik yapiya kadar pek ¢ok unsurun ispir-
Ikizdere arasindaki cesitliligi bu durumu ortaya ¢ikarmustir.

Erzurum-Rize  karayolundaki  cografi  peyzaj ve
degerlendirilme olanaklar1 farkli arastirmacilarin  da  dikkatini
¢cekmistir. Bu karayolunun, sahip oldugu avantajlar nedeniyle manzara
yolu olarak kullanilabilirliginin sorgulandigi ve {ilkemizin ilk manzara
yolu olarak ilan edilmesini Oneren c¢aligmalar yapilmistir
(Karahan,2003:192). Bu anlamda, ge¢it gevresinde mevcut cografi
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cesitliligin onemli bir potansiyel olusturdugunu ancak bugiine kadar
degerlendirilemedigini ifade etmek yerinde olacaktir.

VL. Sonug ve Oneriler

Ovit Gegidi, Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz
Béliimii’nde, Rize iline bagl Ikizdere ilgesi ile Erzurum’un Ispir
ilgeleri arasinda yer almaktadir. Bulundugu konum itibariyle hem
Erzurum’u Rize’ye (Dolayisiyla Karadeniz’e) hem de Dogu Anadolu
Bolgesi’'ni Karadeniz Bolgesi’ne baglayan bir gilizergahin (D-925
karayolu) kilit noktasini olusturmaktadir. Erzurum-Bayburt-Trabzon
giizergahi ile karsilastirildiginda s6z konusu karayolunun (D-925)
mesafe ve dolayisiyla zaman agisindan olduk¢a 6nemli bir avantaja
sahip oldugu goriilmektedir. Erzurum-Rize arasi, Bayburt-Trabzon
giizergahindan yaklagik 380 km. (377 km) uzaklikta iken; D-925
karayolunun kullanimi ile bu mesafe neredeyse 260 km. ye kadar (256
km) diismektedir. Gortldigi tizere D-925 karayolu, Bayburt-Trabzon
giizergdhina gore yaklasik 120 km. lik bir avantaja sahiptir. Bu
nedenle de, gecidin agik oldugu yaz aylarinda sikc¢a kullanilmaktadir.
Boylelikle Erzurum-Rize arasi mesafe neredeyse 120 km. kadar
azalmakta, yolculuk ise 3-3,5 saate kadar gerileyebilmektedir. Bu da
ayn1 zamanda Erzurum’u Rize’ye ve dolayisiyla Dogu Karadeniz
Boliimii kiy1 kesimine baglayan en kisa gilizergdh olmasi agisindan
biliyilk o6nem tagimaktadir. S6z konusu giizergdhtaki en Onemli
problem ise Ovit Gegidi ¢evresinde goriilmektedir. Yaklagik 2640 m.
yiikseklikteki bu bolge 5 ay kadar kar altinda (Kasim aymin
ortalarindan Nisan aymin 2.-3. haftalarina kadar) kapali kalmaktadir.
Bu sebeple de daha uzun olmasina karsin, yil boyu agik olmasi
nedeniyle Erzurum-Bayburt-Trabzon giizergah1 bu bolgedeki tercih
edilen ulasim aksini olusturmaktadir.

Goruldigi tzere alternatif giizergahlara gore daha kisa bir
ulagim hattinda yer almasina karsin, yilin 5 aylik devresinde kapal
olmasi nedeniyle Ovit Geg¢idi’nin mesafe ve zaman agisindan
saglayacagi  kolayliklar su ana kadar tam  anlamiyla
degerlendirilememistir. Gegidin konumundan kaynaklanan
avantajlarinin kullanilabilmesi ve Dogu Anadolu Bolgesi’ni Karadeniz
Bolgesi’nin kiy1 kesimine baglayan bu énemli giizergahin daha aktif
hale getirilebilmesi igin g¢esitli tedbirlerin alinmasi sart gériinmektedir.
Ovit Gecidi ¢evresindeki ulagim aktivitelerin canlandirilabilmesi ve
mevcut ulagim problemlerinin ¢6ziimii i¢in alinabilecek bu dnlemleri
su sekilde siralamak miimkiindiir.

Gegit ¢evresindeki ulagim problemlerinin en aza indirilmesi
icin almabilecek tedbirlerin ilki elbette gecidi yi1l boyunca agik
tutmaktir. Gegidi yil boyu agik hale getirebilmek i¢in ayn1 mevkide bir
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karayolu tiineli sart goriinmektedir. Tiirkiye’de son yillarda, Bolu
Dagi Tiineli, Amanos Daglar1 Tiinelleri, Izmir-Aydin Tiineli gibi
tiilneller ve Karadeniz Sahil Yolu gibi karayolu projeleri basari ile
tamamlanmistir. Ulkemizde 1990’lardan sonra ortaya cikan bu tiir
gelismeler, yol ve tiinel yapimi ile ilgili 6nemli bir tecriibe birikimini
de beraberinde getirmistir. Dolayisiyla Ovit Gegidi’nin de bir karayolu
tiineli ile asilmasi ve yil boyu acik hale getirilmesi teknik olarak
mimkiin goriinmektedir. Ancak bu mevkide yapilacak bir karayolu
tiineli i¢in dikkate alinmasi gereken gesitli 6zellikler s6z konusudur.
Calisma boyunca tlizerinde durulan cografi kosullar yeterince dikkate
almmadan yapilacak bir tiinel projesinden tam anlamiyla verim
alinamayacaktir. Buradan hareketle, 6zellikle topografik kosullar ile
kar yagisi, kar kalinligi vb. iklim elemanlarinin mevcut durumu
gozetilerek yapilacak bir karayolu tlinelinin yoredeki ulagim
sorunlarim biiyiik dl¢lide hafifletecegini ifade etmek miimkiindiir. Bu
nedenle gecit cevresi, cografi kosullar géz Oniine alinarak kuzey-
giiney dogrultusunda iyice etiit edilmeli, yiikselti farklar1 ve etkileri de
birinci derecede dikkate alinarak buna uygun bir planlama
yapilmalidir.

Ovit Gegidi’nin bir karayolu tiineli ile asilmasi hem D-925
karayolunu yil boyu a¢ik hale getirecek hem Dogu Anadolu
Bolgesi’'ni Karadeniz Bolgesi'ne baglayan en Onemli alternatif
giizergah konumuna getirecektir. Elbette bu konudaki en biiyiik sorun
yiiksek maliyet olarak diisiiniilebilir. Ancak 6zellikle ikizdereli pek
cok hayirseverin Ovit Gegidi ¢evresinde yapilacak bir tiinel i¢in bagis
yapabilecegini ve hatta maliyetin biiyilk boliimiinii iistlenebilecegini
belirttigi bilinmektedir. Yerel ve ulusal basinda da kendisine yer bulan
bu bagis ve maliyeti diisiirme tekliflerinin dogru bigimde
degerlendirilmesi halinde tiinelin devlete biiyiik bir yiik getirmeden
tamamlanabilmesi miimkiin goriinmektedir. Yapilacak rasyonel bir
planlama ile Ovit Gegidi ¢evresinde diisiik maliyetle bir Karayolu
tineli yapiminin karayolundaki ulagim sorununu biiylik oOlgiide
cozecegi muhakkaktir. Karayolu tiinelinin yapimu ile her seyden once
gecidin y1l boyu acik hale getirilmesi saglanacak; boylelikle D—925
karayolunda 12 ay boyunca ulasimin devamliligi da saglanmis
olacaktir. Bu agidan, alinmasi gereken oncelikli tedbirin Ovit Gegidi
cevresinde bir karayolu tiineli yapimi oldugunu ifade etmek
miimkiindiir.

Caligmanin 1ilgili boliimlerinde de irdelendigi iizere Ovit
Gecidi gevresinde dogal c¢evre ozelliklerinden kaynaklanan bazi
sorunlar oldugu goriilmektedir. Topografik 6zellikler nedeniyle ortaya
c¢ikan egimli ve engebeli arazi yapisi kiitle hareketlerini tetikler
niteliktedir. Bu nedenle, ¢1g ve kaya diismeleri gibi ulasimi engelleyici
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olumsuzluklara kars1 tedbirlerin arttirilmasi yerinde olacaktir. Gegit
cevresinden baglayarak ¢i1g tiinelleri ve istinat duvarlan Sivrikaya
koyii glizergdhinda devam ettirilmeli ve Camlik kdyii ¢evresine kadar
yolda iyilestirme yapilmalidir. Proje ve insaat halinde bulunan ¢i1g
tiinellerinin bitirilmesi ve s6z konusu istikamette istinat duvarlarmin
yapimi ile yolun bakim ve onarimdan gecirilmesi ulagimi
kolaylastirici diger tedbirler olacaktir.

Sisli hava, gegit ¢cevresinde bir baska olumsuz etmen olarak
ulasimi etkilemektedir. Bu durumun olumsuz etkilerini en aza
indirmek icin de c¢esitli iyilestirmeler yapilmasi miimkiin
goriinmektedir. Trafik isaretlerinin uyarict sekilde diizenlenmesi ve
sinyalizasyon sisteminin kurulmasi diisiiniilebilecegi gibi s6z konusu
giizergahta yol ¢izgilerinin de farkli renkte (beyaz yerine turuncu gibi)
kullanilmasi, sisle birlikte diisen goriis mesafesini yiikseltmeye
yonelik tedbirler olarak siralanabilir.

Gegit c¢evresinde yol standartlarimin yer yer ¢ok diisiik
oldugu goriilmektedir. Ozellikle Sivrikaya kdyii ile gegit arasinda bir
diger deyisle, gecidin kuzey kesiminde ¢ok sayida sorunlu bolge tespit
etmek miimkiindiir. Egim degerlerinin de oldukga yiiksek oldugu bu
kesimde yol standartlarinin yiikseltilmesi i¢in c¢alismalar yapilmasi
gerekmektedir. Yer yer genisletme ve yamag betonlamasina ihtiyag
duyulan bu ¢evrede yapilacak calismalar gegit gevresindeki ulasim
kalitesini arttiracagi gibi karayolu biitiiniinde de olumlu sonuglar
ortaya ¢ikaracaktir.

Gegit  ¢evresinde ve yol gilizergdhinda yapilacak
degisikliklerin tamaminda (tiinel ve istinat duvar1 yapimi, bakim-
onarim ¢aligmalar1 vb.) dogal ¢evreye verilecek zararin en az seviyede
tutulmasma gayret edilmelidir. Calismalar esnasinda ¢evreye
gosterilecek bu tiir bir hassasiyet dogal ortamin korunmasimin da
yolunu acacaktir. Ulagim aktivitelerinin iyilestirilmesi amaciyla
yapilacak uygulamalarim bolgeye pek ¢ok olumlu etkisi olacag: ifade
edilebilir. Boylelikle turizm olanaklarinin harekete gegirilmesi i¢in bir
adim daha atilmig olacak ve sosyo-ekonomik gelismeye de katki
saglanabilecektir.

Tiim bu tedbirlerin alinmast ve karayolu tiineli projesinin
hayata gegirilmesi ile Erzurum-Rize karayolunun Erzurum-Bayburt-
Trabzon giizergdhina Onemli bir alternatif olusturacaginm1i ve bu
karayolunun mevcut trafik yiikiinii oldukca hafifletecegini 6ngérmek
miimkiindiir.

Sonug olarak, alinacak bu tedbirlerle Ovit Gegidi ¢evresinde
ulasgim aktivitelerinin canlandirilmas1 ve bu Onemli gilizergahta
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ulagiminin devamliliginin saglanmasi miimkiin goriinmektedir. Gegit
cevresinde yapilacak bu diizenleme ve iyilestirmelerin, yilin belli bir
boliimiinde kapali kalan bir glizergahin agilmasini saglamanin yaninda
ilkemizin gelisen ulagim agina da O6nemli bir katki saglayacagi
muhakkaktir.
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