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0z
Tirkiye'de trafik kaza istatistikleri incelendiginde, meydana gelen ka-
zalarda siricl kusurlarinin %90, yaya kusurlarinin %9 paya sahip ol-
dugu gorulmektedir. Diinyada her yil meydana gelen, trafik kazalarina
bagli 6limlerin %48’inden sorumlu olan 10 llke igerisinde, ne yazik
ki Turkiye’de bulunmaktadir ve kaza kurbanlarinin 6nemli bir oranini
cocuklar ve gencler olusturmaktadir. Bu olumsuz tablonun diizeltilmesi
ve gelecekte glivenli bir trafik ortaminin saglanabilmesi igin, 6zellikle
geng yol kullanicilarla (surticti-yaya-yolcu) ilgili 6nlemlerin bugiinden
alinmasi gereklidir. Bu ¢alismada, Gazi Universitesi Gazi Meslek Yiik-
sek Okulu (GMYO) 6grencilerinin yol ve trafik glivenlige kavramina ba-
kislarini ortaya koymak ve trafikteki riskli durumlara yonelik algilarini
tespit etmek amaglanmistir. Bu amagla; 17-20 yas grubundaki toplam
401 6grenciye, 30 sorudan olusan bir anket uygulanmis, 6 6grenci ile
Odak Grup Gorlsmesi yapilmistir. Calismada 6grencilerin, 6zellikle hiz
ve emniyet kemerine yonelik mevcut risk algilarinin belirlenmesine ¢a-
listimigtir.

Anahtar Kelimeler: Trafik glivenligi, risk algisi, gencgler.

ABSTRACT

When the traffic statistics are analyzed in Turkey, it is seen that 90%
of the accidents result from faults of drivers and 9% from pedestri-
ans fault. Turkey is unfortunately among the 10 countries which are
responsible for the 48% of the deaths resulting from traffic accidents
around the world each year, and children and young people constitute
a significant proportion of the accident victims. Respective measures
should be taken as of today especially in respect with the young road
users (drivers-pedestrians-passengers) in order to change this negative
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situation and to ensure a safe traffic environment in the future. The
study aims to present viewpoints of Gazi Vocational Colleges’ (GMYO)
students on road and traffic safety concept and to detect their per-
ceptions of risky situations in the traffic. A questionnaire comprising
30 questions was conducted on totally 401 students, and focus group
discussions were performed by 6 students representing sample. With
this study, tried to determine students’ perceptions of the risk of speed
and safety belt and changes.

Keywords: Traffic safety, risk perception, youth.

Giris

Diinya Saglk Orgiiti (DSO) (WHO, 2013), her yil diinyada meydana gelen tra-
fik kazasi kaynakli 50 milyondan fazla yaralanmayi ve 1 milyon 300 bini askin
6limi, énlenebilir bir halk saghgi sorunu olarak kabul etmektedir. DSO veri-
lerine gore trafik kazasi kaynakli 6liimler, meydana gelen tim 6lim nedenleri
arasinda 9. sirada yer almaktadir ve gerekli midahalelerde bulunulmamasi
durumunda, 2030 yilinda bu 6limlerin 5. siraya yikselecegi tahmin edilmek-
tedir. Turkiye’de ise, her yil on bini askin kisi, trafik kazalarinda 6lmekte ve iki
ylz bini askin kisi de yaralanmaktadir. Yani, Tirkiye’deki yollarda her glin 27

kisi 6lmekte, yaklasik 550 kisi de yaralanmaktadir ve yaralananlardan bazilari
omurleri boyunca sakat kalmaktadir.

Diinya Saghk Orgiitii verilerine gore; 14-19 yas arasindaki genclerin
0lim nedenleri arasinda trafik kazalari birinci siradadir. Tirkiye'de trafik ka-
zalari cocuklar ve gencler icin 6nde gelen 6lim nedenleri arasindadir (Youth
and Road Safety, 2013). Saghk Bakanhgi tarafindan 2003 yilinda yapilan ulusal
hastalik yiuki calismasina gore trafik kazalari, 6liime neden olan ilk 10 hastalk
arasinda 9. sirada yer almaktadir. 0-14 yas grubunda, 6lime neden olan ilk
yirmi hastalik igerisinde ise, trafik kazalari erkeklerde 6. sirada, kadinlarda 7.
siradadir. 15-24 yas grubunda ise secilmis 150 6lim nedeni arasinda trafik
kazalari, erkeklerde 3. sirada, kadinlarda 7. sirada yer alir.

2007 yilinda, yol givenligi savunucusu 400 gencin katiimi ile olustu-
rulan Diinya Genglik Meclisi’nde kiiresel bir genglik agi kurulmasi istenmistir.
Bu istegi takiben “Youth For Road Traffic Safety YOURS” projesi hayata ge-
cirilmis ve bir web sitesi olusturulmustur. YOURS organizasyonunun amaci,
dinya Uzerinde yasayan hicbir gencin, trafik kazasi nedeniyle 6lmemesi ya
da yaralanmamasini saglamaktir. Trafik kazalarinin 6nlenebilir oldugunu ve
simdiden harekete gecilmesi gerektigini savunan organizasyon; farkindalik
yaratmayi, diinya Uzerindeki gengleri yol givenligi konusunda ortak bir
paydada birlestirmeyi ve kapasite gelistirmeyi hedeflemektedir.
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Avrupa Komisyonu (European Commission, Transport/Road Safety Pro-
jects) tarafindan finanse edilen “Yol Kullanicilarin Glvenligi icin Kiltrlerarasi
Yaklasimlar (Inter-Cultural Approaches for Road Users Safety, ICARUS)” proje-
si (ICARUS, 2013); 14 Avrupa Ulkesinin icinde bulundugu, Nisan 2009 da bas-
layan ve 30 ay siiren bir projedir. Projede; yol glivenligini tehlikeye sokan gencg
suricilerin davraniglarini etkileyen faktorleri tespit etmek, bu davranislari
onlemek Uzere 6zel egitim programlari olusturmak, konu ile ilgili arastirmaci-
lar, egitimciler ve denetleme personeli arasinda bir ag kurmak hedeflenmistir.

2011 yilinda doérdiincisi gergeklestirilen Yol Glivenligi Avrupa Genglik
Forumu’nda (The European Youth Forum for Road Safety), dnlimuizdeki 10 yili
kapsayan “Genglik Odakli, Sirdtrilebilir Yol Glivenligi Eylem Plani”nin gerek-
liliginden bahsedilmistir. Yine bu forumda genclerin trafik glvenligini sagla-
mak lizere pek ¢ok calisma gerceklestiriimektedir.

Yine Avrupa Komisyonu tarafindan finanse edilen “Avrupa’daki Gengle-
rin Yol Guvenligi (Road Safety for Young People in Europe, ROSYPE)” projesi
ile, 6-25 yas araliginda bulunan ve Avrupa bolgesinde yasayan genclerin ve
cocuklarin yol giivenligine yonelik farkindaliklarini artirmak amaglanmakta-
dir (ROSYPE, 2013). 2009 yilinda baslayan projenin 2012 Haziran ayinda biti-
rilmesi planlanmigtir. Projede, yeni 68retim yaklasimlari ve yeni teknolojilerin
kullaniimasi ile bir kampanya hazirlanmistir.

Turkiye’de yuritilmis ve halen yiritilmekte olan “Yol ve Trafik Gi-
venligi” ni arthrmaya yonelik projelerde, genc sirtciilere yonelik ¢calismalar
mevcut olmakla birlikte, 6zellikle Gniversite gencligine odaklanan ve yine
ozellikle bu grubun trafikteki risk algilarini yikseltmeyi, glivenli ve dogru
tutum ve davranislari benimsemelerini amaglayan bir calisma yapilmamistir.
Turkiye'de trafik glivenligine yonelik yapilmis ¢alismalardan bazilari sunlardir:

Trafikte Sorumluluk Hareketi (TSH 2013): Tirkiye’de can ve mal
kayiplarina yol agan en ciddi sorunlardan birisi olan trafik konusunda
koruyucu 6nlemler alinmasi ve sorumluluk bilincinin gelistiriimesi amaciyla
ve toplumda farkindalik yaratmak igin, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi'nin koordinasyonunda, 2010 vyilinda hayata gegcirilen Trafikte
Sorumluluk Hareketi, trafik glvenligine yonelik strdirdlebilir, 6lgilebilir
cozlimler ve sonuglar elde etmeyi planlamaktadir. Proje, hedef gruplara 6zgli
Guvenli Tasit Hareketi, Can Dostlari Hareketi ve Sorumlu Vatandas Hareketi
olmak Uzere (g alt projeyle devam etmektedir. Ayrica kamuoyunda trafikte
sorumluluk konusunda farkindalk yaratmak amaciyla hedef gruplara 6zgi
egitim modulleri gelistirilmis, ulusal ve yerel medyada yayinlanmak U(izere
tanitim filmleri ¢ekilmistir. Projenin Sorumlu Vatandas Hareketi bolimiinde;
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trafikte can glvenligi konusunda farkindaligi arttirmak ve trafikte sorumluluk
bilincinin gelismesini saglamak tizere, Halk Egitim Merkezleri ve Universiteler-
de seminerler diizenlenmektedir.

Yol Giivenligi 10 Projesi: Diinya Saghk Orgiiti ile 5 konsorsiyum ortagi
tarafindan, Turkiye’nin de icinde bulundugu 10 llkede yiritilmekte olan “Yol
Guvenligi 10 Projesi (Road Safety 10 RS10 Project)”, 2010 yili Ocak ayinda bas-
latilmistir. Proje ile iki pilot ilde (Ankara ve Afyonkarahisar), iki risk faktorine
(hiz ve emniyet kemeri kullanimi) yonelik miidahale tedbirlerinin olusturul-
masi yoluyla, trafik kazalari sonucu meydana gelen 6lim ve yaralanmalarin
azaltilmasi, ulusal diizeyde trafik glvenligine yonelik biling ve farkindaligin
artirllmasi hedeflenmektedir. 5 yil devam edecek olan projenin c¢alismalari
devam etmektedir.

Ayrica; Turkiye’de guvenli bir trafik ortaminin olusturulabilmesi igin,
Ozel sektoriin ve sivil toplum kuruluglarinin katkilariyla bazi sosyal sorumluluk
projeleri de gerceklestirilmistir. Bu projeler; “Trafikte Dikkat 10000 Hayat”,
Bridgestone “Farim da Acik Yolum da”, Dogus Otomotiv “Trafik Hayattir!”,
Renault “Sokakta ilk Adimlar, Temsa “Emniyeti Belden Birakmayin”, Toyotasa
“Insana Saygl, Trafikte Saygi”, Volvo Car Tiirkiye “Giivenli Siiriis Alkolsiiz Stirii-
cuddr.

Calismanin yazarlari tarafindan 2012—-2013 yillari arasinda, “Gazi Mes-
lek Yiiksek Okulu Ogrencilerinin Trafik Giivenligi Risk Algilarinin Tespiti ve
Guvenli Trafik Bilincinin Arttirllmasi” bashkli bir proje yurttilmustir (Guvenli
Trafik, 2013). S6z konusu proje, Gazi Universitesi Bilimsel Arastirma Projeleri
Birimi tarafindan desteklenmistir. Proje ile Gazi Meslek Yiiksek Okulu (GMYO)
ogrencilerinde “Trafik Glvenligi Bilinci”ni olusturmak/arttirmak, konu ile ilgili
farkindalik yaratmak ve dikkat cekmek, trafik kurallari konusunda duyarhlik
gelistirmek ve duyarl bireylerin sayisini artirmak, ozellikle strtict belgesine
sahip 6grencilerin, trafikteki tehlikeli durumlara yonelik risk algilarini tespit
etmek ve bu algilarini yikselterek trafik ortaminda kalici ve dogru tutum-
davranis gelistirmelerini saglamak amaglanmistir. Projede 6ncelikle, hedef
kitledeki 6grencilerin trafik glivenlige kavramina bakislarini ve risk algilarini
belirlemek lizere bir anket uygulanmis, ayrica anket sonuclarini desteklemek
ve mevcut durumu tespit etmek lizere, belirli bir rneklem ile odak grup go-
rismeleri yapiimistir. Anket sonuglari ve odak grup gérismeleri dogrultusun-
da bir egitim semineri diizenlenmistir. Egitim semineri ve proje slirecindeki
bilgilendirmeler ile 6grencilerin risk algilari ve farkindaliklari artirilmaya ¢ali-
silmistir. Semineri takiben; GMYO 6grencilerine tekrar anket uygulanmis, yine
belirli bir drneklem ile odak grup gortismeleri yapiimistir. Elde edilen sonuglar
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degerlendirilerek projenin etkisi ve basarisi 6l¢tilmeye cahisiimistir.

“Gazi Meslek Yiiksek Okulu Ogrencilerinde Trafikte Risk Algisi” bashkli
bu calisma ise ylritiilen bu projenin ilk bolimiini kapsamakta olup, calisma
ile hedef kitledeki 6grencilerin, trafik glivenligi kavramina bakislari ve risk al-
gilari ortaya konulmaya calisiimistir.

1. GMYO Ogrencilerinin Trafik Giivenligine Bakis

Calismada gozlem, gorisme ve dokiiman analizi gibi nitel veri toplama
yontemlerinin  kullanildigi nitel arastirma yontemi kullaniimis, GMYO
ogrencilerinin trafik giivenligine yonelik risk algilarinin ortaya konulmasina
yonelik nitel bir stirec izlenmistir. Proje ile 6grencilerin;

e Ylksek hizin yaratacagi tehlikeleri 6grenmeleri/farkina varmalari,
e SUrlci ve tiim yolcularin emniyet kemeri kullanmalari,
e Arac kullanirken cep telefonu kullanmamalari,

o Trafikte tehlike yaratmamalari ve tehlikeden kaginmalarini sagla-
mak amaclanmistr.

Calismada, 401 kisiden olusan bir 6rneklem grubuna, yiiz yize gorliisme
teknigi kullanilarak Ek1-deki anket uygulanmis, belirli bir 6érneklem ile de
odak grup gorismeleri yapiimistir. Calismadan elde edilen bulgular asagida
Ozetlenmistir.

1.1.Bulgular

1.1.1. Anket Bulgulari
Anket sonuclarindan elde edilen temel bulgular sunlardir:
e Ankete katilan 6grencilerin %42 si kadin, %58 i erkektir.

e Ankete katilanlarin %47 si 18, %38 i 19 ve %12 si ise 20 yasindadir.

e Ankete katilan 6grencilerin %34 inde (kendisi ve ailesi) 6zel arag
(otomobil) bulunmakta, %66 sinda ise 6zel ara¢ bulunmamaktadir.

e Ankete katilan 6grencilerin %38 i B sinifi stirlicli belgesine sa-
hipken %61 nin ise siirlict belgesi yoktur. Ankete katilanlardan 1
kisinin agir vasita, 1 kisinin motosiklet, 1 kisinin de hem otomobil
hem de motosiklet sinifi slirlicti belgesi bulunmaktadir.

e Ankete katilanlarin %60,8 ‘i siirlici belgesine sahip olmadigi igin
herhangi trafik cezasi almamis, %32,4 ‘U ise sirlicli belgesine
sahip olmakla birlikte yine hig¢ trafik cezasi almamistir. Ankete
katilanlardan siricl belgesine sahip %1,7 oranindaki 6grenciler
hiz, %0,2 oraninda emniyet kemeri, %0,5 oraninda alkol, %1
oraninda park cezasi almislardir.
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Ankete katilan 6grencilerin %66,6s1 bir trafik kazasi gegirmemistir.
Katilimcilarin %7,2'si strici olarak, %6,2’si yaya olarak ve % 17,5'i
de yolcu olarak bir trafik kazasi gecirmistir.

Ankete katilan 6grencilerin %21’i, ailesi/yakin ¢evresinden birini
trafik kazasinda kaybetmistir.

“Surlci-yaya-yolcu olarak trafikte riskli davranislari biliyor mu-
sunuz?” sorusuna, 6grencilerin %89’u evet, %11’i ise hayir cevabini
vermistir.

1.1.2. Risk Algisi Bulgulari

GMYO o6grencilerine uygulanan anket ile 6zelikle hiz ve emniyet kemeri ko-
nularinda 6grencilerin risk algilari belirlenmeye calisiimistir. Bununla birlikte
ogrencilerin; arag sirerken cep telefonu kullanimi, alkolli arag kullanimi, yaya
olarak karslya gegisler, trafik canavari kavrami ve trafikte kadercilik anlayisina
bakislarini ortaya koymak tzere bir grup soru daha sorulmustur. Elde edilen
sonuclar asagida 6zetlenmektedir.

Ogrencilerin %93’liniin yiiksek hizi bir trafik kazasi olarak gérmeleri
yuksek hizi tehlikeli/riskli bir durum olarak degerlendirdiklerini
gostermektedir.

Denetleme olmadigl zaman yasal hiz limitinin asilabilecegini diisu-
nen 6grencilerin oraninin %25 olmasi Turkiye gergegini yansitan bir
orandir ve denetlemenin 6nemini ortaya koymaktadir.

“Slirtict tecribeli ise ylksek hiz tehlike olusturmaz” sorusuna veri-
len katilmiyorum cevabinin orani, 6grencilerin biyiik bir bolimin,
stricu tecrlbeli de olsa ylksek hizin tehlikeli yaratacagina inandik-
larini gostermektedir.

“Hiz arttikca aracin kontroli gliclesir” sorusuna verilen katiliyorum
cevabinin orani da, 6grencilerin blylk bir b6Iimunin, hiz artiginin
arac¢ kontroliini azaltacagini bildiklerini gostermektedir.

“Hiz arthik¢a kazanin 6liimle sonuglanma olasiligi cok yikselir” so-
rusuna verilen cevaplar da, 6grencilerin %95’inin, hiz arttikga ka-
zanin 6limle sonuglanma olasihginin ¢ok yikseldigini bildiklerini
ortaya koymaktadir.

“Yiksek hizda arag¢ kullanmak bir beceri isidir” sorusuna verilen
%46 oranindaki katiliyorum cevabi duslindiriicidir. Yiksek hizda
arac¢ kullanmayi bir beceri olarak kabul eden 6grenciler icin bu du-
rum (slrls yetenegi yiksekse), yuksek hizi kabul edilebilir kilmak-
tadir.

Ogrencilerin %77’si, hiz artisi ile birlikte gériis netliginin azaldigini
bilmektedir.
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Ogrencilerin %57’sinin “yiiksek teknolojili araglar ¢cok daha kisa
mesafede dururlar” sorusuna katiliyorum cevabini vermis olma-
lari, Turkiye'deki yol kullanicilarin sahip oldugu genel bir kaniya
paralel olmakla birlikte dogru bir bilgiye sahip olmadiklarini gos-
termektedir.

“Yasal hiz limitlerinde arag stirmek tehlikeli durumlarda sirtcliye
zaman tanir” sorusuna verilen %75 katiliyorum cevabi, 6grencile-
rin dnemli bir bolimiinin, yasal hiz limitlerinde arag slirmenin ge-
rekliliklerinden birini bildiklerini gbstermektedir.

Ogrencilerin %45’inin hizli gitmenin zamandan biiyiik oranda ta-
sarruf sagladigina inanmalari yine bu 6grenciler icin hizli gitmeyi
kabul edilebilir kilmaktadir. Ancak bu soruya verilen %52 oranin-
daki katilmiyorum cevabi, 6grencilerin yarisinin, hizli gitmenin za-
mandan biylik oranda tasarruf saglamayacagina inandiklarini gos-
termektedir.

“Arka koltukta emniyet kemeri takmaya gerek yoktur” sorusuna
verilen %83 oranindaki katilmiyorum cevabi, 6grencilerin blyik
oranda, yasal olarak da bir zorunluluk olan arka koltukta emniyet
kemeri takilmasinin, gerekli oldugunu bildiklerini gostermektedir.

“Dogru takilmis emniyet kemeri agir yaralanma riskini azaltir” soru-
suna 6grencilerin tamamina yakininin katiliyorum cevabi vermesi
sevindiricidir ve 6grencilerin emniyet kemeri kullanim amacini
bildiklerini gostermektedir.

Yine Turkiye’deki yol kullanicilarin sahip oldugu genel bir kani olan,
kisa yolculuklarda emniyet kemeri takmaya gerek yoktur diistince-
sine sahip 6grencilerin orani %18 "dir. Ancak 6grencilerin %79 "u bu
gerekliligi bilmektedir.

“Aracta hava yastigl var ise emniyet kemeri takmaya gerek yoktur”
sorusuna verilen cevaplar ile 6grencilerin yaklasik tamaminin, bu
bilginin dogru olmadigini bildikleri anlasiimaktadir.

“Emniyet kemeri kaza aninda aractan ¢ikmaya engel olur” sorusu-
na %65 oraninda verilen katilyorum cevabi, 6grencilerin 6nemli
bir bélimunin, emniyet kemeri ile ilgili bu yanhs bilgiye sahip ol-
duklarini géstermektedir.

Hizli ve yogun akan bir trafikte karsiya gegcmenin bir beceri oldugu-
nu distinen ogrencilerin orani %27 "dir. Yayalar icin boylesine riskli
bir durumu, 6grencilerin %27 oraninda kabul edilebilir bulmasi di-
stindurtcuddar.
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e “Yasal alkol limitlerinde bile olsa alkollii iken arag kullanilmamali-
dir” sorusuna verilen cevaplar ile 6grencilerin biylk bir bolim-
nan, alkolld arag¢ kullanmanin yaratacag riskleri bildikleri anlasil-
maktadir.

e  “Arag surerken kulaklikla bile olsa cep telefonu ile konusmak teh-
likelidir” sorusuna 6grencilerin %24 'i katilmiyorum cevabini ver-
mistir.

e “Trafik kazalari genellikle trafik canavarlari nedeniyle meydana ge-
lir” sorusuna verilen cevaplar, kural ihlallerini ve hatalari otekiles-
tirerek baskalarina yikleyen “Trafik Canavari” kavraminin GMYO
ogrencilerinin % tarafindan da kabul gordigiini gostermektedir.

e Bir trafik kazasinda kadercilik anlayisina bakislarini sorgulayan
“Eger bir trafik kazasi olacaksa ben ne yaparsam yapayim olacak-
fir” sorusuna, 6grencilerin %60 "1 katilmiyorum cevabini vermistir.

1.1.3. Odak Grup Goriismesi Sonuglari

Proje kapsaminda alt1 6grenci ile odak grup goriismesi gerceklestirilmistir.
Gorlismelerde katilimcilara trafik glivenligi konusundaki risk algilarini 6lgmek
icin toplam on iki soru yoneltilmistir. Sorular yari yapilandirilmis agik uglu
sorulardir. Sorular katilimcilarin siricd, yaya ve yolcu olduklari distinilerek,
farklikimlikleriniiceren yapida hazirlanmistir. Gériismeden 6nce katilimcilarin
demografik ozelliklerini ortaya koymak amaciyla alti soruluk bilgilendirme
formu dagitilmistir. Formlar toplandiktan sonra gériisme gerceklestirilmistir.

Katimcilara trafik deyince ne anladiklari, trafigi hayatlarinda nasil bir
yere koyduklari soruldugunda yer yer farklilasan yer yer de kesisen cevaplar
verilmistir. Katthmcilarin ¢ogu trafik denilince kazalar ve kurallari diistindiikle-
rini ifade etmislerdir. Erkek katilimcilarin trafikte stirticti kimlikleri 6ne gikar-
ken, bayan katiimcilarin daha ¢ok yaya ve yolcu kimlikleri ile trafigi anlamlan-
dirdiklari gérilmektedir. TUm katihmcilar igin trafik hayatlarinda énemli bir
yere sahiptir ve zamanlarinin dnemli bir kismini kaplamaktadir.

Katilmcilara arag kullanirken hiz hakkindaki distnceleri soruldugun-
da, genelinin hiz yapmaktan hoslandigi, bayan katilimcilarin hiz konusunda
erkeklere gore daha temkinli yaklastigi séylenebilir. Erkek katihmcilar, gelisen
araba teknolojilerinin ve yollarin onlari hiz yapmaya ittigini de ifade etmek-
tedir. Katihmcilarin gogunun yasal hiz limitleri hakkinda dogru bilgiye sahip
oldugu gorulmektedir.

Katilimcilara arag igcinde emniyet kemeri kullanimi hakkindaki diistince-
leri soruldugunda, hepsi emniyet kemerinin gerekli oldugunu distiinmektedir.
Ama uygulamada, erkek 6grencilerin bir kismi zaman zaman takmadiklarini
ifade etmislerdir. Bunun nedeni olarak mesafenin kisaligi, kemerlerin rahatsiz
edici olmasi gerekge olarak gosterilmektedir.
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Katilimcilarin ¢ogu arag iginde cep telefonu kullanimini yanlis bulmak-
tadir. Ama hepsi, mecbur kaldiklari igin ¢ogu zaman istemeseler de arag igin-
de ya da yolculuk esnasinda cep telefonu kullandiklarini ve mesaj atip, oku-
duklarini ifade etmektedirler.

Katilimcilarin ¢ogu alkolli arag kullanimi hakkinda ortak goruse sahip-
tir. AlkollU arag kullanmanin yanlis oldugunu distiinmektedirler. Cogu alkol al-
madiklarini, alkollii arag kullanmadiklarini ifade etmislerdir. iki katilimci alkol
almaktadir ama alkolll arag¢ kullanmadiklarini séylemislerdir.

Katiimcilarin ¢ogu trafikte karsilastiklari en 6nemli tehlikenin hiz ol-
dugunu dustinmektedir. Ardindan trafikte insanlarin birbirini anlamadigini
ve sinirlerine hakim olamayarak hata yaptiklarini ifade etmislerdir. Ozellikle
bayan katilimcilar, erkeklerin kendilerine kiigimseyerek bakmalarinin ve asiri
ozglivenlerinin de bir tehlike olduguna isaret etmislerdir. Katihmcilarin ¢ogu
trafikte uygulanan cezalarin gerekli olduguna inanmaktadir. Fakat cezalarin
uygulayanlar tarafindan kotd niyetli kullanilmamasi gerektigini disiinmekte-
dirler. Cezalarin da gelisen diinya ve teknolojiye uygun hale getiriimesi gerek-
tigini ifade etmislerdir.

Katilimcilardan gorisme sonunda trafik glvenligi ile ilgili bir slogan
Uretmeleri istenmistir. iki katilimci slogan retebilmistir. Bir katilimci, “Giiven-
li birey, glivenli trafik” sloganini, bir digeri ise “Trafikte hiz 6ldurir, dikkat gul-
dirtr” sloganini olusturmustur.

Sonug ve Oneriler

Ankete katilan 6grencilerin %66,6 ’si bir trafik kazasi ge¢cirmemistir. Katilim-
cilarin %7,2 ’si slrilicl olarak, % 6,2 ’si yaya olarak ve % 17,5 i de yolcu ola-
rak bir trafik kazasi gecirmistir. Striicl-Yaya-yolcu olarak trafik kazasi gegiren
Ogrencilerin toplam orani %30,9'dur. Bu oran oldukga yiksek bir oran olup,
GMYO 6grencilerinin trafik glivenligi konusunda farkindaliklarinin arttiriimasi
ve risk algilarinin yikseltilmesi gerekliligini ortaya koymaktadir. Ankete katilan
Ogrencilerin %21’i, ailesi/yakin ¢cevresinden birini trafik kazasinda kaybetmis-
tir. Bu oranin oldukga yiiksek bir oran oldugu disliniilmekte olup, Tirkiye'de
trafik kazalarinda meydana gelen 6limlerin etkiledigi sosyal cevre oraninin da
oldukga ylksek oldugunu gosterdigi diistinilmektedir.

Ogrencilerin %93’{inlin yiiksek hizi bir trafik kazasi nedeni olarak gor-
meleri, %82’sinin slirlicli tecriibeli bile olsa yiksek hizin tehlike olusturabi-
lecegini distinmeleri, %89’unun hiz arttikga aracin kontrol edilmesinin giig-
lesecegini bilmeleri, %95’inin de hiz arttik¢a kazanin 6limle sonuglanma
olasihginin ¢ok yikselecegini dislinmeleri, 6grencilerin hiz limitleri tGzerinde
ara¢ kullanmayi tehlikeli bir durum olarak gordiiklerini gostermektedir. S6z
konusu yas grubu icin, hiz konusundaki bu farkindalik sevindirici bir sonug
olarak degerlendirilmektedir. Ancak “Yiksek hizda arag¢ kullanmak bir bece-
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ri isidir” sorusuna verilen %46 oranindaki katiliyorum cevabi ile 6grencilerin
%45’inin hizl gitmenin zamandan blylk oranda tasarruf sagladigina inan-
malari distnduricadar. Zira, yiksek hizda arag kullanmayi bir beceri olarak
kabul eden 6grenciler icin bu durum, ylksek hizi bazi kosullarda kabul edile-
bilir kilmaktadir.

Ogrencilerin %57 ’sinin, yiiksek teknolojili araglar ile ¢ok kisa mesafe
durabileceklerini distinmeleri, toplumdaki diger yol kullanicilarda da kabul
goren bu yanhs bilginin dizeltilmesinin gerekliligine isaret etmektedir. Yanlig
yerlesmis bu bilginin diizeltilmesinde siirlici kurslari, yazili gorsel ve sosyal
medya ile trafik glivenligi kampanyalarindan faydalanilabilecegi distinilmek-
tedir.

Her ne kadar “Dogru takilmis bir emniyet kemeri, agir yaralanma ris-
kini bliylik oranda azaltir” sorusuna 6grencilerin tamamina yakininin (%96)
katihyorum cevabi vermesi sevindirici olmakla birlikte, “Otomobillerin arka
koltuklarinda emniyet kemeri takmaya gerek yoktur” sorusuna verilen %83
oranindaki katilmiyorum cevabi, 6grencilerin biyiik oranda, yasal olarak da
bir zorunluluk olan arka koltukta emniyet kemeri takilmamasinin yaratacagi
risklerin farkinda olmadiklarini gostermektedir.

“Emniyet kemeri bir kaza aninda aractan ¢ikmaya engel olur” sorusuna
%65 oraninda verilen katiliyorum cevabi, 6grencilerin 6nemli bir boliminin
emniyet kemeri ile ilgili bu yanlis bilgiye sahip olduklarini géstermektedir.
Yine bu bilginin de; slrlct kurslari, yazili goérsel ve sosyal medya ile trafik
glvenligi kampanyalari araciligi ile duzletilmesi gerekmektedir.

“Arac strerken kulakhk kullanarak bile olsa cep telefonu ile konusmak
tehlikelidir” sorusuna verilen %24 oranindaki katilmiyorum cevabi, tzerinde
durulmasi gereken bir orandir. Zira bu oran, 6grencilerin % inlin arag siirer-
ken cep telefonu ile konusulabilecegine inandiklarini, bu konudaki riskleri bil-
mediklerini ya da farkinda olmadiklarini gostermektedir.

“Trafik kazalari cogunlukla trafik canavari olarak ifade edilen surici-
ler nedeniyle meydana gelir” sorusuna verilen cevaplar, kural ihlallerini ve
hatalari otekilestirerek baskalarina yukleyen “Trafik Canavarl” kavraminin
GMYO 6grencilerinin % tarafindan da kabul gérdiigiini géstermektedir. Ozel-
likle kural ihlali yapan ve trafik icerisinde tehlikeli davranislarda bulunan yol
kullanicilarin, kendi yaptiklari hatalari gormeyip bu tutumlarini, kural ihlali ya-
pan diger yol kullanicilar nedeniyle yaptiklarini diistinmeleri, mutlak surette
diizeltilmesi gereken bir konudur. Bu konuda da ivedilikle ¢d6ziim arayislarina
gidilmesinin gerekli oldugu diistinilmektedir.

Bir trafik kazasinda kadercilik anlayisina bakislarini sorgulayan “Eger bir
trafik kazasi olacaksa ben ne yaparsam yapayim olacaktir” sorusuna, 6grenci-
lerin %60 oraninda katilmiyorum cevabi vermeleri sevindiricidir. Zira 6grenci-
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lerin %60’1, bir trafik kazasi olmamasi icin kendilerinin yapilabilecekleri seyler
olduguna inandiklari anlasiimaktadir.
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EK 1. Uygulanan Anket Formu

Proje: Gazi Meslek Yiiksek Okulu Ogrencilerinin Trafik Giivenligi Risk Algilarinin
Tespiti ve Giivenli Trafik Bilincinin Arttirilmasi (Gazi Universitesi Bilim-
sel Arastirma Projesi)

Asagida siriici, yaya, yolcu olarak bir trafik ortaminda karsilasabileceginiz risk-
li durumlarla ilgili algilarinizi tespit etmek Uzere cesitli sorular sorulmaktadir.
Lutfen sorulari okuyarak sizin igin uygun olan kutuyu isaretleyiniz. Risk Algisi
Olceginden elde edilen bilgiler 35/2012-01 kodlu G.U. Bilimsel Arastirma
Projesinde kullanilacak olup, bunun disinda herhangi bir kisi veya kuruma
verilmeyecek, cevaplar sakli tutulacaktir. Katkilariniz igin tesekkiir ederiz.

Yrd.Dog.Dr. Aydan OZSOY Yrd.Dog.Dr. Seda HATIPOGLU Yrd.Dog.Dr. Ebru ARIKAN OZTURK

Arastirmaci Arastirmaci Proje Yirutlicusu
Yasiniz
Cinsiyetiniz Bayan Bay
Okudugunuz Bolum

Evet Hayir
Otomobil
Surlict belgeniz var mi? Agir vasita
Motorsiklet
Siiriict belgeniz var ise hig trafik cezasi aldiniz mi?
Hiz

Emniyet kemeri
Cep telefonu
Alkol

Park

Diger

Sirici olarak
Bir trafik kazasi gegirdiniz mi? Yaya olarak
Yolcu olarak

Ceza aldiysaniz hangi ihlale yonelik ceza idi?

Bir trafik kazasinda, ailenizden ve/veya yakin
gevrenizden birini kaybettiniz mi?

Sizin ya da ailenizin 6zel araci var mi?

Surlict, yaya, yolcu olarak trafikte riskli davraniglari
bildiginizi diisiniyor musunuz?
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1. Yiksek hiz bir trafik kazasi nedenidir.

L] Katiliyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
2. Hiza yonelik denetleme yok ise yasal hiz limiti agilabilir.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
3. Surlcu tecrlbeliise yiksek hiz bir tehlike olusturmaz.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
4. Hiz arttikga aracin kontrol edilmesi gliclesir.

] Katiliyorum ] Katilmiyorum CFikrim Yok
5. Hiz arttikga bir kazanin 6liimle sonuglanma olasiligi cok yukselir.

U] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
6. Yiksek teknolojili araglar ¢ok daha kisa mesafede dururlar.

] Katiliyorum U] Katilmiyorum LU Fikrim Yok
7. Hiz arttikga slirlict etrafini net géremez.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
8. Yiksek hizda arag kullanmak bir beceri isidir.

] Katiliyorum ] Katilmiyorum L Fikrim Yok
9. Yasal hiz limitlerinde arag siirmek, tehlikeli bir durumu fark etmek igin gerekli zamani tanir.

] Katihyorum ] Katilmiyorum CFikrim Yok
10. Hizh gitmek zamandan buyiik oranda tasarruf saglar.

L] Katiliyorum U] Katilmiyorum CFikrim Yok
11. Otomobillerin arka koltuklarinda emniyet kemeri takmaya gerek yoktur.

] Katihyorum ] Katilmiyorum CFikrim Yok
12. Dogru takilmis bir emniyet kemeri, agir yaralanma riskini blyik oranda azaltir.

L] Katiliyorum ] Katilmiyorum L Fikrim Yok
13. Kisa yolculuklarda ve distk hizlarda emniyet kemeri takmaya gerek yoktur.

L] Katihyorum ] Katilmiyorum CFikrim Yok
14. Aragta hava yastigi var ise emniyet kemeri takmaya gerek yoktur.

L] Katiliyorum ] Katilmiyorum L Fikrim Yok
15. Emniyet kemeri bir kaza aninda aragtan ¢ikmaya engel olur.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
16. Hizl ve yogun akan trafikte karsiya gecmek bir beceridir.

L] Katiliyorum L] Katilmiyorum L Fikrim Yok
17. Yasal alkol limitlerinde bile olsa alkolli iken arag kullaniimamalidir.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
18. Arag sirerken kulaklik kullanarak bile olsa cep telefonu ile konusmak tehlikelidir.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
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19. Trafik kazalari gogunlukla trafik canavari olarak ifade edilen siriiciiler nedeniyle meydana
gelir.

L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok
20. Eger bir trafik kazasi olacaksa ben ne yaparsam yapayim olacaktr.
L] Katihyorum L] Katilmiyorum CFikrim Yok



