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Bolu Dagi Tiineli 1977 yilinda planlanip, 1993 yilinda temeli atilan ve
2007 yilinda tamamlanan Tiirkiye’'nin yapimi en uzun siiren tunelidir.
Bu bolge Anadolu Otoyolu lizerinde hem cografi yapinin olumsuz et-
kisi ile hem de bati ile dogu arasindaki ilk dGnemli gecis noktasi olmasi
nedeni ile en yogun trafik akisinin yasandig kesimdir. Bu trafik akisi-
nin meydana getirdigi, ulagim sektéri ve yarathg ekonomik katma
degerin Bolu ili'ne olan etkilerinin neler olabilecegi incelenmis, bu tiir
yatirimlarin diger cografyalarin 6zelinden ayri olarak genel uygulama
esaslarina gore bir model olusturulmustur. Bu modeli olusturacak ana
unsurlar belirlenerek bizlere sagladig trafik akis glivenligi ve ekonomik
faydalar tespit edilmistir. Yukaridaki tespitlerin belirlenebilmesi dahi-
linde asagidaki hususlar agiklanmistir.

Daha Once hizmette olan ve ihtiyaci karsilamaya calisan D-100
Karayolu’nun ve Bolu Dagi gegcidinin arag yik ve yolcu gegis bilgileri,
bu gegisin hizmetinde olan arag ve insan ihtiyaglarini karsilamaya yo-
nelik kamu ve 6zel sektor yatirimlarinin yapisi, istihdami ve ekonomik
blyuklGga, trafik kazalariyla baglantili can ve mal kaybina etkisi, Bolu
ili 6zelinde yatirimlara ve sektorel yapiya olan etkilerinin birebir aras-
tirllarak karsilastiriimasinda ilgili tespit ve milakatlar, bu cografyada
bulunan isletmelerin iktisadi yapilarinda yasanan degisimin tanigi olan
isletmecilerin goris ve degerlendirmeleri, projenin tamamlanmasin-
dan itibaren hizmete giren isletmelerin beklentileri ve gelecege donik
yatirimlarinin irdelenmesi gibi hususlar ortaya konulmusgtur.

Anahtar Kelimeler: Otoyol projesi, Bolu dagi tiineli, ekonomik etki
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ABSTRACT

Bolu Mountain Tunnel is a tunnel planned in 1977 and its foundation
was laid in 1993 and completed in 2007, the construction duration of
which lasted most in Turkey’s history. This area is a region where traf-
fic is the heaviest because it is not only the first important transition
between east and west but also a motorway whose topographical ef-
fect is quite negative on Anatolian Motorway. After analyzing what sort
of effects that the traffic flow caused, transportation sector and the
economic added - value it has created for Bolu could be, a model has
been created in accordance with general implementation fundamen-
tals rather than the specific ones of other geographies for these kinds
of investments. Determining the essential aspects that would consti-
tute this model, the economic benefits and the security of traffic flow
it provided to us have been established. By determining the findings
above, the considerations below have been explained.

The considerations such as the information about the pay- load and
passenger of Bolu Mountain pass and D-100 main road which is trying
to meet the need and was in service before, form of the public and pri-
vate sector investments to meet the human and vehicle needs on this
pass, its usuance and economic size, loss of life and property related
to traffic accidents, the interviews and findings from the comparison
made by researching its effects on the sector and the investments in
Bolu specifically, the opinions and evaluation of the managers witness-
ing the change in the economic structure of the managements in this
geography, the expectations of the managements run since the com-
pletion of the project and examining the investments in future have all
been presented.

Keywords: Motorway Project, Bolu mountain tunnel, economic impact

Giris

Ulasim erisilebilirligin gostergesidir. Bolgesel ulasim kiresel rekabette daha
iyi yasamanin ortak ¢abasinda Uretilen malin ve insanin minimum siirede ve
maliyette hedef noktaya varmasinda tartismasiz bir Ustlinlik saglar. Lojis-
tik ve ulasim sektoriinde yenilenen teknolojik alt yapinin yaninda yol (kara-
demir-deniz-hava) teknolojisinin ve alt yapisinin da gelismesi blylik 6nem
tasimaktadir.

Modern toplumlarda gelismisligin gostergelerinden biri de, erisilebilirlik
olarak kabul edilmektedir. Glinimuzde erisilebilirlik kavrami icinde yer alan
bircok konu, cografyaninilgi alaniigcindedir. Ulasim, “erisilebilirlik” kavraminin
onemli bir bileseni olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Ulasim faaliyeti cesitli yer-
ler, bolgeler arasinda iliskinin kurulabilmesi, bu iliskinin 6l¢tlebilmesinde ve
cografi goriiniimun sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Ulasimin goérdl-
ebilen etkisi, en belirgin olarak kara ulasiminda ortaya ¢ikmaktadir. Hava ve
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denizyollarinda ise bu etki, kalkis ve varis yerleri agisindan belirirken, tim
ulasim sistemleri mekansal farklilasma ve arazi kullaniminda degisime yol
acar (Tumertekin, 1987, s. 1-2).

Osmanli imparatorlugu son déneminde ulasim {zerine agirlikh politika
demiryollari Gizerine kurulmus olup, Cumhuriyet doneminde demiryollarina
kismen orantili kara yolu aglari kurulmaya baslanmis ve 1950 yilindan sonra
agirlikh olarak karayolu tasimaciligina 6nem verilerek bu hususta yatirimlar
yogunlastirilmistir.

1950 yilinda koy yollari dahil 47.080 km olan karayolu agi, 2003 yilinda
1881 kilometresi otoyol, 31.358 kilometresi devlet yolu ve 30.133 kilometresi
il yolu olmak lzere toplam 63.372 kilometreye ¢ikmistir. Bu rakamin igine
385.171 kilometre olan koy yollari dahil edildiginde, karayolunun toplam
uzunlugu 430 bin kilometreye yaklasmaktadir (DIE, 2005, s. 237). 1960’h
yillarda karayolu tasimaciliginin payl %50, demiryolu tagimaciliginin payi ise
%30 diizeyindeydi. Buna karsilik 1990 yilinda %75 dolayinda olan karayolu
tagimaciliginin pay1 2000’de % 90'a, 2005’te de % 94’e ulasmistir.

Bu yapilanma siirecinde Ankara ve istanbul metropolleri arasinda yer
alan Bolu’nun dnemli karayolu ag1 baglantisi bulunmaktadir. Dogudan batiya
gecisi saglayan Anadolu Otoyolu ve eski adiyla E-5 yeni adiyla D-100 Karayolu,
Bolu il merkezinden gegmektedir. Bolu Dagi Ust kesiminden saglanan ulasim
2006 yilinin sonuna kadar istanbul-Ankara istikametinde, 2007 yilinda da
Ankara-istanbul istikametinde Bolu dagi tineline tasinarak agirhkli ulagim,
Anadolu Otoyolu’na kaydirilarak Bolu il merkezinin disina yani kuzey yoniine
tasinmistir. Neticede Bolu il merkezinden uzaklasmistir. Bolu’da demiryo-
lu ve hava ulasimi (kamuya kapali kigik askeri amagli kullanilan harig)
bulunmamaktadir.

Yapilan bu ¢alismada; Bolu ili ve ¢evresi de dikkate alinarak s6z konusu
ilin sosyal-ekonomik yapisi degerlendirilerek, 6ne ¢ikan hususlar ve eksiklikler
incelenmistir. Ayrica Bolu ilini de kapsayan otoyollarin ve D-100 Karayolu’nun
yillik ortalama glinlik trafik degerleri ile karayolu kaza bilgileri incelenerek,
alinan 6nlemler ve durum degerlendirmeleri yapiimistir. Bolu Dagi Gegidi ve
Bolu Dagi Tuneli acihsinin ardindan, Bolu ili ve ¢evresinde ekonomik yapinin
degisiminin ne sekilde olumlu veya olumsuz tarzda etkilendigi arastirilarak
degerlendirmelerle acgiklanmistir.

Yine bu calisma neticesinde, otoyol projesi ile Bolu'nun bir tu-
rizm ve Universite kenti olmasinin yaninda bir lojistik is haline gelmesi ve
Turkiye’nin iki buyik kentinin birlesmesinde bu avantaji lehte kullanmasi yo-
nldnde, yeni proje gelistirilmesi ihtiyacinin varligi ve gerekli hususlari acikliga
kavusturulmustur.
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1. Bolu ilinin Sosyal ve Ekonomik Yapisinin Degerlendirilmesi

Bolu, Ankara ve istanbul gibi iki metropoliin ortasinda ve Kocaeli, Sakarya
gibi illerimizin en 6nemli sanayi yatirm bdlgesi yaninda yer almaktadir.
Bati Karadeniz Bolgesi icinde, Ankara ve istanbul karayolu agi lizerinde ve
sanayilesme yonlinde 6nemli yatirimlari barindiran illere yakin konumda,
doga harikasi bir il olarak konumlanmistir.

5084 sayili yatirmlarin ve istihdamin tesviki ile bazi Kanunlarda
Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun kapsamina girmemesi, ancak cevre
illerden bazilarinin kanun kapsaminda bulunmasi ildeki yatirrm ortamini
olumsuz etkilemistir. Buna karsin Bolu’nun iki metropol arasinda olmasi,
Bolu Dagi Tiineli’nin agilmasiyla ulasim olanaklarinin artmasi, zengin turizm
potansiyelini degerlendirmeye yonelik galismalar, su kaynaklarinin yeter-
li, toprak verimliliginin yiksek olmasi, lkenin dnemli kanath hayvancilik
merkezlerinden biri olmasi, bu ilde bir Universitenin bulunmasi, egitim
ve saglik alt yapisinin blyik 6lciide tamamlanmis olmasi gibi avantaj-
lar, bu olumsuz etkiyi azaltici faktorler olmustur (Aydin ve Erel, 2010, s. 6).

Bolu kicgik ve orta 6lcekli sanayi tesislerine sahip olmakla birlikte tarim
ve hizmet sektorii agirlikli bir ekonomik yapi géstermektedir. Genel olarak KOY
statisi, 6zel kosullar disinda DPT’nin sosyo-ekonomik gelismislik endeksine
bagh olarak belirlenmektedir. Bolu 1996 yili DPT sosyo-ekonomik gelismislik
siralamasinda 28. sirada yer almis, 2003 yilinda ise 14. siraya ¢ikmistir. 2010
yilinda yapilan bir akademik calismada Bolu 9. sirada yer almistir. Kalkinma
Bakanlig’'nin illerin gelismislik siralamasi konusunda yayinladigi verilerde ise,
2011 yilinda Bolu 11. sirada bulunmaktadir (Tablo 1 ve Tablo 2) (DIE, 2005, s.
237).

Tablo 1. illerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi 2010 Yili

Sira il Sira il
1 istanbul 6 Eskisehir
2 Ankara 7 Antalya
3 izmir 8 Mugla
4 Kocaeli 9 Bolu
5 Bursa
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Tablo 2. illerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi 2011 Yili

Sira il Sira il
1 istanbul 7 Eskisehir
2 Ankara 8 Mugla
3 izmir 9 Tekirdag
4 Kocaeli 10 Denizli
5 Antalya 11 Bolu
6 Bursa

Bu siralamada gozden kacirilmamasi gereken nokta ise, DPT’nin
yaptigl degerlendirmede kullanilan gostergeler ile 2010 yilina ait calismanin
veri setinin ve degerlendirme kriterlerinin farkli olusudur. Ancak farkliliklara
ragmen, yapilan tim degerlendirmeler Bolu’nun siralamadaki vyerinin
yukari dogru oldugunu gostermektedir. Bu siralamada farkh verilerin farkli
degerlendirme yontemleri mevcuttur. Ancak farkliliklara ragmen, yapilan
diger degerlendirmeler goz 6niine alindiginda Bolu’nun siralamadaki yerinin
pozitif yonli oldugu gorilmektedir.

Bolu’nun iktisadi durumunu ve konumunu belirleyebilmek igin
baslangi¢ noktasi olarak 2000 yilini almak daha dogru bir yontem olmaktadir.
Clnk{ 17 Agustos ve 12 Kasim 1999 tarihlerinde yasanan iki deprem Bolu’nun
tim verilerini analiz disina itmistir. Deprem sonrasinda, 1999 Aralik ayinda
bir yasal diizenlemeyle Bolu’nun idari yapisi degismistir. Bu nedenle Bolu'nun
iktisadi gelisimini degerlendirmek icin yillar itibariyla verilerini analiz etmek
oldukga sikintilidir. 9 Aralik 1999 tarihinde yururlige giren Kanun Hikmiinde
Kararname ile Bolu iline bagh Duizce ilgesi il olmus ve Bolu’ya bagl ilge, bu-
cak, kasaba ve koy statlistindeki bazi yerlesim yerleri Diizce’ye baglanmistir.
Bu diizenleme Bolu’nun, tim nifus ve sosyo-ekonomik yapisinda énemli bir
degisime neden olmustur. Karsilastirmal analiz yapilabilmesi icin 2000 yili
sonrasi verileri anlam tasimaktadir. Bu analizler icin ise, kullanilabilir veriler
TUIK tarafindan saglanmaktadir. Ancak, iktisadi gelisimin ve degisimin belir-
leyicisi olarak kullanilabilecek il bazinda GSYiH’nin, iktisadi faaliyet kollarina
gore dagilimina iliskin en son veri seti 2001 yilina iliskindir. 2001 yilindan son-
raki veriler istatiksel Bolge Siniflamasi gercevesinde degerlendirilmektedir.

Bolu’'nun iktisadi ve demografik karsilastirmali analizi iki boyutta
yapilmistir. ilki Diizce’nin il olarak ayrilmasi dncesi ve sonrasina iliskindir.
ikincisi, boélgesel veriler icinde Bolu’nun ulasilabilir verisi bulunan sektérler-
in oranlanmasi ile uygulanmistir. Dlizce 6ncesi ve sonrasi i¢in 1990 ve 2001
verileri karsilastirildiginda sektorel dagilimin, Dizce’nin ayrilmasi ile degistigi
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ortaya ¢tkmaktadir. 2001 yilinda GSYiH’nin dagilimi, Diizce’nin ayrilmasindan
sonra Ozellikle tarimin payinda ciddi bir artis oldugunu (%29°’dan %37,7’ye)
gostermektedir. Yine ayni veriler tarimin payindaki bu nispi artisin kaynaginin
Bolu'da ciftcilik ve hayvancilik oldugunu goéstermektedir. Burada tarimin
payindaki bu artis Bolu’da kanath hayvancilik sektoriniin gelisimi ile ilgilidir.

Avrupa Birligi'nin bolgesel diizeyde uyguladigi miktesebata uyum
cercevesinde; istatiksel Bélge Birimleri Siniflandirmasi Bakanlar Kurulu’nun
2002/4720 sayili karari ile yapilmis ve 22 Eylil 2002 tarihli Resmi Gazete de
yayinlanmistir. Bolu bu siniflandirmada, Dizey 1 icin TR4 Dogu Marmara,
Dizey 2 icin TR42 ile Kocaeli, Sakarya, Diizce, Bolu, Yalova illerinin bulundugu
Kocaeli alt bolgesinde TR424 kodu ile tanimlanmaktadir. Bu siniflandirma cer-
cevesinde Dizey 3 icin il bazl veriler Bolu icin mevcut degildir. Bolu’nun anal-
izi icin kullanilabilecek veri seti Diizey 2 igin olup, bu degerler icinde Bolu’nun
durumunu belirlemek gerekmektedir (Tablo 3).

Tablo 3. Bolgesel Gayrisafi Katma Degerin iktisadi Faaliyet Kollarina Gére
Dagilimi (Dogu Marmara Kalkinma Ajansi, 2010, s. 20).

Gayrisafi Katma
Tarim Sanayi Hizmetler Deger
% % % %
TL Pay TL Pay TL Pay TL Pay
2004 52.997.645 10,7 |138.411.772 28,0 303.474.641 61,3 |494.884.058 100

2005 60.713.747 10,6 | 160.331.023 28,0 | 350.669.700 61,3 |571.714.470 100
Tiirkiye
2006 62.662.754 9,4 | 188.646.805 28,2 |417.108.706 62,4 |668.418.265 100

2008 72.274.585  8,5|232.475.082 27,2 |549.835.548 64,3 | 854.585.214 100

TR42, 2004  2.365.149 8,2 | 12.021.659 41,5| 14.561.576 50,3 | 28.948.384 100
Kocaeli,
sakarya, 2005 2.718.672 8,0| 13.524.813 39,9 | 17.637.365 52,1 33.880.850 100

DB“ZI‘-er 2006 2.937.668  7,2| 16.185.419 39,6 21.705.728 53,2 | 40.828.815 100
olu,

Yalova 2008  3.201.951 6,1| 20.132.181 38,3 | 29.242.185 55,6 | 52.576.318 100

Kocaeli, Sakarya, Dlzce, Bolu, Yalova illerinden olusan TR42 Dizey 2
Bolgesi, Bolgelerin Sosyal-Ekonomik Gelismislik siralamasinda 5. sirada yer
almaktadir. Bolge, 9.622 dolar “Kisi Basl Gayri Safi Katma Deger” verisi ile
10.352 dolar istanbul’un hemen arkasinda 2. sirada yer almaktadir. Bélgenin
istanbul’un 2006 yilindaki ekonomik gelismislik diizeyini gecebilmesi igin, Kisi
Basl Gayri Safi Katma Deger’de %7,59'luk bir artis gerceklestirmesi gerek-
mektedir (Dogu Marmara Kalkinma Ajansi, 2010, s. 20).

Turkiye ortalamasinin Uzerinde olan bolge, ortadgretim toplam
okullasma oraninin bolge icindeki genel ve mesleki ayriminda ise, mesleki
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ortadgretim okullagsma oraninin daha yiiksek oldugu gorilmektedir. Bu durum
bdlge icin sanayilesme ve gelisme yolunda belirgin bir Ustlnlik saglamaktadir.
Turkiye ortalamasi %29 olan mesleki ortadgretim net okullasma orani; Bolu’da
%57, Sakarya’da %43, Diizce’de %43, Kocaeli'de %40 ve Yalova’da %39’dur.
Bu veriler, Bolu’nun icinde bulundugu bolgede nitelikli ara eleman yetistirme
potansiyelinin en yiksek il oldugunu gostermekle birlikte, bu noktada hali
hazirda ara ve yetismis eleman istihdaminda ciddi agik oldugu da su gétiirmez
bir gercektir. Bu nedenle Bolu organize sanayi bolgesinde istihdam edecek
vasifsiz ve vasifli isci bulunamamasi nedeniyle, kapasitesinin altinda calisan
veya yatirimini planladiginin altinda bir noktada birakan isletmeler mevcuttur.

DPT Mistesarlig tarafindan 2003 senesinde yapilan “imalat Sektorii
Gelismislik Siralamasi” ¢calismasinda, Kocaeli 3., Yalova 10., Bolu 23., Sakarya
22. ve Diizce 35. sirada yer almaktadir. Bélgede sanayi sektoriinde, TUIK 2006
yili verilerine gore 11.892 isletme faaliyet gdstermekte ve sanayi sektoriinde
toplam 187.306 istihdam saglanmaktadir. Bolge ihracatin %93’(i sanayi sek-
torlerinden gerceklesmektedir. TR42 degerlendirildiginde, Kocaeli ili 6ne
¢ikmaktadir. Bolgede yer alan sanayi isletmelerinin %57’si Kocaeli ilinde,
%22’si Sakarya ilinde, %9’u Dizce ilinde, %7’si Bolu ilinde ve 5’i Yalova ilinde
yer alirken; bolge sanayi sektérlerinde Uretilen bilangconun %70’i Kocaeli il-
inde, %22’si Sakarya ilinde, %4’( Bolu ilinde, %3’l Diizce ilinde ve %1’i Yalova
ilinde Uretilmektedir. Bolge sanayi sektorlerindeki istihdamin %64’U Kocaeli
ilinde, %17’si Sakarya ilinde, %11’i Diizce ilinde, %4’er paylari da Bolu ve Ya-
lova illerinde saglanmaktadir (Aydin ve Erel 2010, s. 14).

Turkiye genel verileri dikkate alindiginda TR42 agirlikh olarak sanayi
bolgesi niteliginde goriinmektedir. Bolu’nun icinde oldugu bu bdlge icin ver-
ilen gayrisafi katma degerin sektorel dagilimi, Bolu’nun sektérel dagihmindan
oldukga farkl bir yapi géstermektedir. Bolu’nun il bazli 2001 yili verileri, tarim
payinin yaklasik %38 diizeyinde oldugunu gostermektedir. Agirhkli olarak
hizmetler ve tarima dayali Gretim yapisi ile icinde bulundugu bélgeyle farkli
karakterde bir il konumundadir.

Bolu ilinin rekabet ve gelisim yapisi incelendiginde, bu ilin diinyada-
ki pazar payinin degisimi Uc¢ bilesenle agiklanabilir. Bu bilesenlerden reka-
bet glict etkisi, ilin mevcut ihracat pazarindaki payini artirip artirmadiginin
gostergesidir. Adaptasyon etkisi, ilin diinyadaki talep degisimlerine ne dere-
cede uyum sagladiginin gostergesidir. Yapisal etki ise, ilin mevcut pazarlarinin
blylimesinden veya kigllmesinden kaynaklanan ihracat degisimini ortaya
koymaktadir. Bu bilesenler asagida belirtilmistir (T.C. Basbakanlik Dis Tic.
Mis. 2011, s. 120-121).
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ilin Pazar Payi Degisimin Unsurlari (Yiiz Binde) :

Rekabet Glici  Adaptasyon Etkisi Yapisal Etki
2003-2009 -0,01 -0,01 0,02
2000-2005 0,02 0,01 0,01
2005-2009 0,0 -0,07 0,17

ilin Pazar Payi Degisimin Unsurlan (Ulke igindeki Sirasi) :

Rekabet Glicii ~ Adaptasyon Etkisi Yapisal Etki
2000-2009 65 50 34
2000-2005 42 30 27
2005-2009 55 67 23

Yukaridaki verilerden anlasilacagi Gzere ilin diinya ticaret rekabetin-
deki yeri, gecen vyillara ragmen yapisallik disinda ¢ok belirgin bir gelisme
gostermemistir.

Rekabet de uUstlUnluk karhihg artirmaktan ge¢cmektedir. GUnUmizde
karlihg1 artirmak, lojistik yakinliktan 6te, teknolojik 6zellik gerektiren islenmis
mamulleri Gretmekten gecmektedir (Kivang, 2011, s. 355).

Bolu’da ulasim sektoriine de kisaca deginilirse; ulasim sektérinde faa-
liyet gbsteren firma sayisi 2010 yili itibariyle 296 adettir. Bunlardan 35 tanesi
uluslararasi tasimacilik yapmaktadir. Uluslararasi tasimacilikta is potansiyeli,
kullanilan TIR karne sayisi ile 6l¢tilmektedir. Buna gore 2008 de 19.359 adet
TIR karnesi kullanilmis, 2009 da bu rakam 17.241 adete dismus, yasanan
kiiresel krizin etkilerinin azalmasiyla da 2010 yilinda 19.078’ e ylikselmistir.

Bolu’da ulasim sektoriinde, Merkez ve Yenicaga ilceleri agirlikh olarak
rol oynamaktadirlar. 2010 yili verilerine gore, Turkiye'de kayith toplam
15.095.603 adet motorlu tasit bulunmakta iken, bu araclarin binde 5,06 si
yani 76.355’ i Bolu’ya kayith gortlmektedir. Bolu’ya kayith bu araclarin icinde
ticari amacli 5.231 kamyon, 923 otobdis, 1.415 minibis ve 10.184 kamyonet
bulunmaktadir. Bu rakamlar niifus yogunlugu ile karsilastirildiginda, olumlu
bir gorlintl ortaya ¢itkmis olsa bile arac¢ sayilarinin yapisindan anlasilacagi
lizere, Bolu bu transit gecis glizergahi ve konumunu sayisal olarak Gstinlige
gevirememistir.

Bolu, genel anlamda net goc¢ veren il konumundadir. Net go¢ hizi
2000’den sonra 6nemli 6lglide diisms ve istisnai yillarda net go¢ almissa da,
bu genel gorinim degismemistir. 1999 yilinda yasanan deprem nedeniyle
2000 yilinda ve izleyen yillarda net go¢ hizinin yiiksekligi dikkat cekmektedir
(Tablo 4).
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Tablo 4. Bolu Net Go¢ Hizi (Aydin ve Erel, 2010: 6).

Gosterge / Yillar 2000 2002 2008 2010

Net Gég Hizi (Binde) -40,76 -3,65 9,93 0,19

istihdam oraninda da 2000 yilinda Tirkiye ortalamasinin oldukga
altinda olan Bolu, 2010 yilinda Tiirkiye ortalamasinin iizerindedir. issizlik orani
ise dliinya ekonomisinde yasanan krizin yansimasi ¢ercevesinde ylikselmis,
ancak etkilenme orani Turkiye geneline gore disuk diizeyde olmustur. Krizin
en etkili oldugu 2009 yilinda Turkiye’de issizlik orani %14’e cikarken, Bolu’da
% 11,5 diizeyindedir. Krizin etkisinin zayifladigi 2010 yilinda ise, issizlik orani
duslis gostermis, Turkiye ortalamasinin altina inmistir.

2. Bolu ili Dahilinde Otoyollarin ve D-100 Karayolu’nun Yillik Ortalama
Giinliik Trafik Degerleri ile Karayolu Kaza Bilgileri

2.1. Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degerleri

2005-2008 ve 2011 yilinda Bolu ili dahilinde olusan trafigin glinliik ortalama
trafik degerlerini ayristirarak, tiinelin acilmasi ile birlikte olusan trafik akisi
yogunlugunu goérme imkani bulunabilir. Bu degerler trafik glivenligi ve eko-
nomik gelisimde, ulasimin degerlerinin 6l¢ilmesinde yardimci olmaktadir.
D-100 Karayolu’nda 2005 yilinda Diizce-Kaynash aksinda 19.677, Abant-Bo-
lu Bati aksinda 12.054, Bolu Bati - Bolu Dogu aksinda 13.343 giinliik orta-
lama arag gegcisi saglanmistir. Bu gegis sayisinin agir vasita olarak ayriminda
Diizce - Kaynash aksinda 8.501, Abant - Bolu Dogu tarafinda ise 4.455 olarak
gerceklesmistir. Tlinelin agilmasinin ertesi yilinda Diizce - Kaynash aksinda
19.564 adet gecisle bir degisim yasanmamisken, Kaynash - Abant aksinda
18.105 adet, Abant - Bolu Bat1 19.026 adet ve Bolu Bati - Bolu Dogu aksinda
ise, 18.005 adet gilinlik ortalama trafik degeri saptanmistir. 2008 yilinda
agir tasit gecisini ayristirdigimizda Dlzce - Kaynasli aksinda 8.530 adetle bir
degisim yasanmazken Kaynasl - Abant aksinda 7.464 adet, Abant - Bolu Bati
aksinda 8.002 adet, Bolu Bati -Bolu Dogu arasinda ise 7339 giinlik ortalama
gecisle neredeyse 2 kati bir gecis artisi yasanmistir. 2011 yilinda yillik orta-
lama glinlik trafik degerleri alindiginda, Dlzce - Kaynagh aksinda 21.818
adet gegis, Kaynasli Abant arasinda 20.677 adet gegis, Abant - Bolu Bati
arasinda 20.867 adet gecis, Bolu Bat1 - Bolu Dogu arasinda ise 20.084 giinlik
ortalama trafik degeri tespit edilmistir. Bu yilda agir vasita gegisi ayrintisinda
Dizce - Kaynasl arasinda 9.672, Kaynasl — Abant arasinda 8.615, Abant -
Bolu Bati arasinda 8.807, Bolu Bati - Bolu Dogu arasinda ise 8.461 adet gecis
degeri gortilmustir. 2008 yilinda tlinelin agilmasinin nispi arag sayisi artisi ele
alindiginda, Diizce - Kaynasli aksinda negatif yonde bir gelisim gosterdigi, Bolu
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Dagi mevkii ve Bolu aksinda ise yaklasik olarak %40’lik artis yoniinde gelisim
gosterdigi gorilmektedir. Tlinelden gecislerde yanici ve parlayici kimyasal
taslyan araglara gegis izni verilmemesi, bu noktada diger Bolu Dagi gegisini
agir tasitlar yéninde onemli kilmaktadir.

2.2. Bolu ili Karayolu Ulasim Kaza Bilgileri

Turkiye’de 2002 yilinda 61.368 km il ve devlet yolu 1.775 km de otoyol bu-
lunmakta idi. 2009 yilina gelindiginde 62.219 km il ve devlet yolu, 2.036 km
otoyol uzunluguna ulasilmistir (KGM, 2013b). Bolu’ da ise 2002 yilinda 614
km il ve devlet yolu, 103 km de otoyol, 2009 yilinda ise 620 km il ve dev-
let yolu, 114 km de otoyol uzunluguna ulasiimistir (KGM, 2013c). Karayollari
Genel Mudirligii’'niin aciklamalarina goére 2012 yili sonu itibariyle tim
Turkiye’de hizmet veren otoyol uzunlugu 2127 km, devlet karayolu ise 63.255
km’ ye ulasmistir. Bolu 6zelinde 2012 yilsonu itibariyle 632 km devlet yolu
uzunluguna ulasilmis, otoyol uzunlugunda ise bir degisiklik olmamistir (T.C.
Bolu Valiligi istatistiklerle Bolu, 2011, s. 114).

Yillar iginde Bolu ili icinde bulunan yollarin ulasim kalitesinin artiriimasi
konusunda calismalar yapilmis, bunlar goreceli olarak kazalarin istenilen
diizeyde azaltilmasinda ¢okta etkili olmamistir. Nitekim asagida belirtilen
veriler hem nifus poplilasyonu, hem de km olarak degerlendirildiginde Avru-
pa standartlarinin ¢cok altinda bir istatistik veri icermektedir. Bolu’da olumsuz
iklim kosullarinin da kazalarin olusumuna zemin hazirladigi bilinmektedir.

2002-2012 wyillart arasinda Bolu ili trafik kazasi istatistikleri
incelendiginde; 2002 ile 2006 yillari arasinda Bolu il sinirlariigcinde kalan otoyol
uzunlugu, 103 km’den 114 km’ye ulasarak 11 km artis gostermis, kaza sayisi
ise 440'dan 647’ye yikselmistir. Tinelin acildig yil olan 2007’de en yilksek
degeri alarak 936 olmus ve alinan 6nlemlerle ertesi yil 862 adet kaza ile azal-
maya ge¢mistir. 2012 yilinda ise bu rakam 632’ye dlismistir. Otoyola kiyasla,
Bolu il sinirlariigcindeki devlet yollarinda ise 2002 yilinda 348, 2007 yilinda 492,
2012 yilinda ise 316 adet kaza meydana gelmistir. Tlinelin acilmasiyla devlet
kara yolundaki kazalarda azalma yasanmis fakat otoyoldaki kazalarda ciddi
bir artis yasanmistir (Sekil 1, Tablo 5). Bu artisin temelinde tlinele yaklasimda
bulunan viyadiklerin olumsuz hava kosullarindan en ¢ok etkilenen ve kazaya
yol agan bir yapida olmasi ve tiinelin her iki yoniinde giris ve ¢ikis kisimlarinda
olusan olumsuz yol kosullari oldugu gorulmustir. Beklentilerin aksine gelisen
bu kaza artisi yetkilileri 6nlemler almaya yoneltmis bunun sonucunda ileride
bahsedecegimiz olumsuz yol kosullari ile miicadele iceren kazalari onleyici
tedbirler alinmistir.
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Sekil 1. Bolu iline Ait 2002-2012 Arasi Olusan Trafik Kazalari Grafigi (Bolu
Emniyet MidurlGgi, 2013)
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Tablo 5. Bolu ilinde Yillara Gére Meydana Gelen Trafik Kazalari (Bolu ili
Emniyet Madurlaga, 2013)

Oliimlii Olii  Yaralanmali Yarali Maddi Toplam
Kaza Sayisi Sayisi Kaza Sayisi  Sayisi Hasarli Kaza Kaza Sayisi
Sayisi

Devlet Karayolu 13 19 119 268 216 348

2002 Otoyol 18 27 82 287 340 440
Devlet Karayolu 16 35 115 280 245 376

2003 Otoyol 11 13 99 248 287 397
Devlet Karayolu 16 31 133 378 354 503

2004 Otoyol 11 15 103 304 406 520
Devlet Karayolu 10 16 149 403 354 513

2005 Otoyol 14 20 137 438 535 686
Devlet Karayolu 20 28 179 517 448 647

2006 Otoyol 18 23 146 449 535 699
2007 Devlet Karayolu 15 27 140 384 337 492
Otoyol 16 18 213 584 707 936

Devlet Karayolu 14 30 133 389 214 361

2008 Otoyol 17 23 178 497 667 862
2009 Devlet Karayolu 13 20 162 482 168 343
Otoyol 8 10 185 564 574 767

2010 Devlet Karayolu 17 22 226 517 264 507
Otoyol 15 22 207 603 500 722

2011 Devlet Karayolu 11 16 205 440 262 478
Otoyol 10 10 177 536 421 608

2012 Devlet Karayolu 7 10 155 375 154 316

Otoyol 9 18 152 471 471 632
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3. Bolu Dagi Gegidi ve Bolu Dagi Tiinel Teknik Bilgileri

D-100 Karayolu’nun 28 km’lik kismi Bolu Dagi gecisinde bulunmaktadir.
Kaynasli Abant kavsagi arasindaki bu daglik yol essiz dogal giizelligi, damak-
larda kalan farkli lezzetleri, sisle kapli yolu, trafik kazalari ve bir o kadar da kis
aylarindaki zorlu kis kosullariyla efsanelesmistir.

GUmisova - Gerede Otoyolu projesinin bir bolimi olan Bolu Dagi
Gegisi; 25,5 km otoyol, 1,6 km baglanti yolu olmak Uzere toplam 27,1
km uzunluktadir. Otoyol 2x3 seritli, baglanti yolu da 2x2 seritli olarak
projelendirilmis olup toprak tesviye, sanat yapilari, tiinel ve st yapi islerini
kapsamaktadir. Proje’nin Abant Kavsagi - Yumrukaya arasindaki 3 km’lik 2x3
otoyol bolimi ile, Abant Kavsagi'ni D-100 Devlet Yolu’na baglayan 1,6 km'lik
baglanti yolu, 1985 m uzunluktaki kavsak kollari ile birlikte 17.08.1996'da
trafige aciimis bulunmaktadir.

Bolu Dagi Tiineli, istanbul - Ankara istikametinde 3014 metre, An-
kara - istanbul istikametinde ise, 3125 metre olarak hizmet vermektedir.
Bolu Dagi Gegisi’'nin gliney yolu 23.01.2007, kuzey yolu ise 08.05.2007 tari-
hinde ulasima acilmistir. Bu yolun bilinyesinde; 4 adet 4644 m uzunlugunda
viyadik, 9 adet 1296 m uzunlugunda koprii, 1 adet 229 m uzunlugunda
koprili kavsak, 1 adet 76 m uzunlugunda Ust gegit kdprist, 23 tane gesitli
kesitlerde kutu menfez, 2 adet 725 m uzunlugunda kemer menfez ve 13 adet
977 m uzunlugunda boru menfez bulunmaktadir. Bolu Dagi gegisinin Bolu
Dagi Tuneli’'nin agiimasiyla, arag gegisi agisindan karsilastirilmasi yapmak igin
istatistikleri gozden gegcirildiginde, tiinelin agir tasitlar yoniinde bir avantajla
kullanildigi séylenebilir. Tiinel gegisine miisaade edilmeyen yanici ve parlayici
madde tasiyan araglarin yani sira, tlinel gecisine uygun olmayan araglar da
Bolu Dag gecis yolunu zorunlu olarak kullanmaktadirlar. 2001 yilinda 1 serit
eklenerek genisletilen ve kismen kaziklarla genisletilen yol, 2007 de Bolu Dagi
Tuneli’nin agilisi ile eski 6neminden ¢ok uzaklasmistir.

4. Bolu Dagi Tiineli, Anadolu Otoyolu, Bolu Dagi Gegidi, D-100 Karayolu
Trafik Glivenligi

4.1. Bolu Dagi Tiineli ve Anadolu Otoyolu’nun Trafik Giivenligi Onlemleri
Bolu Dagi Tineli ve viyaduklerinin yapilis asamasinda 2 kez sele ve 2 kez de
depreme maruz kalmistir. Tinel yapim asamasinda yon ve yer degistirerek
bu giinkd halini almistir. Kuzey Anadolu fay hattinda bulunan tiinel potansi-
yel tehlike altinda olmasi sebebiyle, Bolu Dagi gegisi stratejik 6nemini halen
korumaktadir. Tarafimizdan ¢ekilen resimler asagida verilmistir (Resim 1).
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Resim 1. Bolu Dagi Tiineli ve Viyadikleri

Yukarida Tablo 5’de verilen kaza kayitlari incelediginde, otoyolda
2007 yilinda tiinelin agilmasinin ardindan olusan kazalarda bir artis oldugu
gorilmustlr. Bu artisin nedenlerinin en basinda hiz ve iklim kosullarinin
bu bolgede cok sert olmasi gelmektedir. Yani bu artisin temelinde, tiinele
yaklasilirken bu kisimda yer alan viyadiiklerin olumsuz hava kosullarindan en
cok etkilenen ve kazaya yol agan bir yapida olmasi ve tiinelin her iki ydninde
giris ve ¢ikis kisimlarinda olusan olumsuz yol kosullarina bagli oldugu gorusa
agirhk kazanmistir. Ciinkii giriste ve ozelikle de istanbul yolu ¢ikisinda yol
glzergahinda buzlanma sebebiyle bircok kaza olusumuna neden olmustur.
Neticede tlinele yaklasilirken, giriste, cikista ve tinel icerisinde hiz siniri get-
irilerek, tim araclar icin bu deger 70 km/saat olarak uygulanmistir.

Tunelin, baglanti viyadulklerinin ve yollarin olumsuz kosullardan
arindirilarak, kazalarin en aza indirilmesi icin asagida belirtilen sistemler ile
onlemler alinmistir (KGM, 2013a).

e Telekontrol Sistemi,

¢ Havalandirma Sistemi ve Yangin Senaryosu,
e Tinel Aydinlatma Sistemi,

e Kapali Devre Televizyon Sistemi,

e Mdisaade edilen hiz: 70 km/saat

¢ Yol Kaplamasi: Asfalt,

e Duvar Kaplamasi: Beton,

e Kacis Yoni isareti: Yangin esnasinda kazazedelerin en yakin istika-
metten diger tlpe gecebilecekleri arag gecis / yaya gecis yon ve
mesafesini isikli levhalarla gosterilmektedir.

e Plaka Okuma Sistemi: Tinelde 10 adet plaka ve hiz okuma
kameralari bulunmaktadir. Tunel igerisinde bulunan 66 adet ka-
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mera ile olay algilama (olagan disi bir durumun otomatik tespi-
ti, duran arag, yaya, ters giden arag vb.) yapilarak, gorintileri
kontrol merkezinde bulunan 50» ekranlardan birinde izlene-
bilmektedir. Ayrica sesli olarak operator uyarilmaktadir. Tim ka-
mera gorintileri 7 glin 24 saat kayit edilmektedir.

e Hizihlali Takibi: Araglarin hizini élgerek kaydedebilmektedir.

e Sipheli Ara¢ Takibi: Belli zaman dilimlerinde bir aracin
belirtilienden fazla sefer gorintilenmesi durumlarini  takip
edebilmektedir.

e Acil Haberlesme Sistemi,

e Yangin Algilama, ihbar ve Séndiirme Sistemleri,
e Trafik Kontrol Sistemi,

e  Sis uyari sistemi,

e Buzlanma Algilama ve Onleme Sistemi,

e Tilnel Radyo Sistemi,

e Kamu Anons Sistemi: Tiinel icerisinde herhangi bir sebeple kalan
surlcl ve yolculara gerekli uyarida bulunmak izere Kamu Anons
Sistemi tesis edilmistir. Sirt sirta ikiser adet yiksek glcli hopar-
|6rden olusan sistemde her iki tiipte toplam 62 hoparlér mevcut
olup, operator tarafindan tek tek veya grup halinde ya da tline-
lin timiine anons yapmak miimkiindir. Ozellikle kaza, yangin
vb. olagan Ustl durumlarda operator tarafindan yapilacak uyari
ve yonlendirilmelerin saglanmasi agisindan yolcu ve sirtculerin
onemle dikkate almasi gereken bir anons sistemidir.

e Otoyolda Aydinlatma ve Sis Uyari Sistemi,

4.2. Bolu Dagi Gegidi ve D-100 Karayolu Trafik Giivenligi Onlemleri

D-100 Karayolu baglantisi ve Bolu Dagi gegisinde ise, bu 6nlemlerin
cogundan bahsetmek pek miumkin degildir. 2001 yilinda biten ¢alismalarla
birinci derece deprem bolgesi icinde bulunan ve Otoyol Abant Kavsagi ile
Kaynasli Otoyol Kavsagi arasindaki 18,2 km’lik mevcut yola, bir serit ilave
edilerek 2x2 seritli bolinmis yol haline getirilmis ve bitiimli sicak karisimla
kaplanmistir. Proje kapsaminda, heyelan énlenmesi amaciyla 100-120-165-
200 cm capinda ve toplam 15.858 m uzunlugunda ankrajli fore kaziklar ve
toplam 4.827 m uzunlugunda ankrajli mini kaziklar insa edilmis ve toplam
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8.500 m? lik kaya yizeyi, kaya civileri ve hasir gelik takviyeli ptskirtme beton
ile desteklenmistir.

2001 yilinda hizmete acilan proje kapsaminda; 1.555.000 m? kazi,
95.000 m?3 beton, 374.000 ton temel ve alt temel, 349.000 ton bitimli sicak
karisim isleri yapilmistir. Bolu Dagi Gegisi Projesi kapsaminda “Yol ve Trafik
Bilgilendirme Sistemi” kurulmus olup, bu sistem icinde arag ve yol ylizey du-
rumu algilayici sistemi, kablosuz goriintli aktarimini saglayan kamera sistemi,
ledboardlar ve sis lambalari yer almaktadir (kolin.com.tr, 2012)

Tarafimizdan vyapilan tespitlerde ise, bazi yerlerde yol gizgilerinin
bulunmadigi veya silindigi, bazi bolgelerde de bariyerlerin yetersiz oldugu, sis
uyarilambalarinin bazilarinin yanmadigi, isiklandirmanin yetersiz ve olmamasi
nedeniyle de glivenli trafik gecisinin tehlikeye girdigi gorilmektedir.

D-100 karayolunun Bolu kent merkezi icinden gecen kesiminde, isikli
kavsaklarin yerine kopruli kavsak sisteminin yapilandiriimasi, kazalarda azal-
maya neden olacaktir. Bu noktada Karagayir mevkiinden gegecek yeni gevre
yolu projesi baslamis olup, trafik akisi cevre yoluna tasinmasi planlanmaktadir.

5. Bolu Dagi Gegidi ve Bolu Dagi Tiineli Agilisinin Ardindan Ekonomik Yapinin
Degisimi

1987 TEM Anadolu Otoyolu insaatinin yapimina baslanmasindan 2007 yilinda
tinelin her iki gidis gelis yonlinde acilmasina kadar olan zaman diliminde,
Bolu Dagi gecisi bu yolun her agidan en stratejik noktasi olmustur. Daha
onceki konu baslklarinda Bolu’'nun ekonomik yapisinin degerlendirilmesi
yapiimisti. Konu cergevesinde ise bu otoyol ve tiinelin Bolu ekonomisini ne
sekilde etkilediginin bizzat yasayanlardan 6grenilmesinin tespitleri asagida
belirtilmistir.

Bunun icin 2005 yilina geri donildiglinde; o yillarda Bolu Dagi’'nin ge-
nel goriintlsl nasildi? 2005 yilinda bolge esnafi neler diistiniiyordu? Simdi ne
oldu? Bu sorularin yanitlari asagidaki tarzda agiklanmistir.

2005’te 70 dinlenme tesisinde 2.600 kisi calisiyor, glnlik orta-
lama 680.000 TL ciro gergeklestiriliyordu. Gunlik et tiketimi yaklasik
5.600 kg ile dag etrafindaki 7 kdy sadece buralardan aldigi gelirle gecimini
sirdirmekteydi. Dag yolundan bir glinde 20-25 bin arag, 600 civarinda oto-
bis, 4 bin kamyon ve kamyonet gecisi oluyordu. Bolu Dagi’'nin marka olmus
yatirimcilarinin 2005 yilina kiyasla, asagida belirtilen beyanatlari dahilinde
Bolu Dagi Tuneli'nin acgilmasiyla, nasil bir ekonomik etki icine girecegini
onceden tahmin ederek, yatirimlarini ya otoyol lizerine kaydirdiklarini ya da
baska sektorlere yoneldikleri gortilmektedir (Hurriyet, 2013) .
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Ugar’in Yeri’nin isletme Midiirii Ahmet Yigit 14 yasindan beri Bolu
Dagi’'nda calismaktadir. Sirketin sahibi Recep Ucar ile ayni kdydendir. Cesitli
zamanlarda Varan, Ulusoy, Koru Oteli gibi tesislerde goérev alan Yigit, o donem
tiinelin yapimini Ustlenen italyan Astaldi Firmasi’nin kendisine garsonluk tek-
lif ettigini ancak gitmedigini sdyliyor. Bolu Dagi Uzerindeki tesislerin civarda
Bakacak Koyl’de dahil yedi kéyi besledigini anlatan Yigit soyle anlatiyor:

Buradaki ¢alisanlarin ne olacagi énemli, kéylerde gé¢ basladi, sadece bu
tesiste 60 kisi ¢alisiyor. Buraya gelenlerle bir anket yaptim. Sadece yiizde 10°u
yaz aylarinda buraya gelirim diyor. Kis aylarinda hi¢ kimse gelmeyecegini
soyliiyor. Burada énceleri gurbet olayi yoktu simdi baslayacak gibi gériintyor.

1999°da dort arkadas tarafindan kurulan Berceste’nin ortaklarindan
Yusuf Akdogan, tinelle birlikte dagdaki tesislerin musteri bulmakta
zorlanacagini séyliyor. iki Berceste tesisinde 180 kisiyi istihdam ettiklerini
kaydeden Akdogan, ayni zamanda yoresel Uriinler de sattiklarini belirtiyor.
Akdogan, “Tiinelin devreye girmesiyle birlikte tiim yére calisanlari da olum-
suz etkilenecek” diyor. Tlnelle birlikte misteri sayisinin ylizde 75 azalacagini
dusanduklerini kaydeden Akdogan, “Biiyiik isletmeler kapanmak zorunda
kalacak. ilk birkag ay ne olup bittigine bakmak istiyoruz. is hacmimiz yiizde
50’ye diiserse hemen kapatacadiz. ihaleye cikilirsa biz biiyiik firmalarla reka-
bet edemeyiz. Ama kiraci firmalardan taseronluk da alabiliriz” diye belirtiyor.

Sabahattin’in Yeri 1999 yilinda isletmeye acilmis. Sahibi Sabahattin
Aydin, glinde ortalama 1.500 kisi agirladiklarini sdyliyor. 50 iscinin ¢alistigi bu
isletmenin digerlerinden farki ise Akcaabat Koftesi ile Gnlii olmasi. Kendisi de
Akgaabatli olan Sabahattin Aydin, isimlerini kisa bir sire dnce tescil ettirdikleri-
ni, markalasma ve kalite konusunda ciddi adimlar attiklarini belirtiyor. Aydin,
“Ornegin bundan bir siire énce miisterilerimize iyi bir hizmet sunabilmek igin
70 milyara tuvalet yaptirdik. Simdi herkes bizi tebrik ediyor” diye konusuyor.
Sabahattin’in yerinin bir baska 6zelligi de yoresel tirlinlerin satildigi blyik bir
markete sahip olmasi. Bolu tiinelin agilmasiyla birlikte dag esnafinin sikintiya
girecegini soyleyen Aydin, ayni kaliteli hizmeti yeni yol glizergahi lizerinde de
vermek istediklerini bu nedenle ihaleye gireceklerini belirtiyor.

Karanlikdere Sogukpinar Et Lokantasi’nin sahipleri Mustafa ve Murat
Kabadayi. Lokantanin isletme mudirl de ayni zamanda Bakacak Koyi'niin
Muhtari Ali Sengil. Sengdl tinel ile birlikte kdylin go¢ verecegini soyliyor.
Cevat Kuglk ise, yillardir bu lokantanin yaninda ahsap hediyelik satiyor. Ren-
garenk standlarda Bolu Dagi’'nin simgesi haline gelen ahsap besikler, kasiklar,
yer sofralari, daha pek ¢ok sey var. Karayollarinin bu stantlari kaldirmak
istedigini soyleyerek, “20 milyarlik malim var, bunlari ne yapacagim” diyor.
Bolu Dagi esnafiyla yapilan sohbetlerde hep ayni kisinin adi gecti, Mahzar
Murtazaoglu. Murtazaoglu, Bolu Dagi’'ndaki ilk tesisin isletmecisi. Buradaki
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restoran ¢alisanlarini ¢ogu onun yaninda yetismis. Simdi 80 yaslarinda olan
Murtazaoglu aslinda orman mihendisi. 1959 yilinda Bolu Dagi yolunun
yapimini Ustlenen amcaoglu, onu bu glizergahta bir tesis kurmasiicin cagirmis.
O da isini glicini birakarak, Varan Tesisleri’nin (ginimizde kapal konumda)
bulundugu yere bir tesis insa etmis. Murtazaoglu o donemde giinde 4 - 5
aracin gegtigini soyllyor. Bir siire sonra tesisi Varan’a devreden Murtazaoglu,
ayni glzergahtaki Koru Oteli’'ni kurmus. Bu sire zarfinda o zaman Doruk
bugiin Ulusoy olan tesisi de yapan Murtazaoglu, 1972'de Koru Oteli’ni Turing’e
satmis. Buglin Kartalkaya’daki kayak otelinin sahibi olan Murtazaoglu, “Bolu
Dagr'ndaki pek ¢ok kisi benim yanimda yetisti. 6-7 yaslarindayken yanima
geldiler. Simdi tesis sahibi oldular” diyor. Bolu Dagi'ndaki mola gelenegini
baslatan Murtazaoglu, tiinelle birlikte buradaki esnafin da yeni glizergahta
yerini almasi gerektigine inaniyor.

Yeni glizergahta toplam 520 donidmliuk yer bulundugunu soyleyen
Diizce Ticaret ve Sanayi Odasi Baskani Metin Blyik su aciklamalarda bulu-
nuyor (Aktif haber, 2013).

Bolu Dadi esnafi tiinelle birlikte is hacimlerinin yiizde 80 — 95 oraninda
diisecegini, bu da tesislerin kapanmasina ve binlerce insanin issiz kalmasina
neden olacak. Bolu Sanayi Odasi ve Diizce Ticaret ve Sanayi Odasi olarak
birlikte bir ¢alismamiz var. izmir’de Mersin’de nasil gii¢ birligi yapildiysa biz
de giig birligi yaparak yeni yoldaki bu yere talip olacagiz. Belediyeleri de isin
icine sokarak bu bélgenin insanlarini bu alana yerlestirmek istiyoruz, bu her-
kesi rahatlatir.

Bolu Dagi Gegidi ve Bolu Dagi Tiineli acilisinin ardindan eski glizergah-
ta yer alan birgok dinlenme tesisleri ve akaryakit istasyonlari kapanmistir.
Tarafimizdan cekilen resimler asagida verilmistir (Resim 2).

Resim 2. Bolu Daginda Kapatilmig Bir Akaryakit ve Dinlenme Tesisi
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2013 yilina gelindiginde neredeyiz? Su an Bolu Dagi A.S. nin yonetim
kurulu baskani olan Adnan Daylan’a soruldugunda; Anadolu Otoyolu ve Bolu
Dagi Tuneli Bolu ekonomisini nasil etkilemistir? Alinan cevap ise su olmustur:

2003 yilinda Bolu Sanayici ve is Adamlari Dernedi (BOSIAD) baskanligi
yaparken bir televizyon kanalindan Bolu hakkinda ekonomik igerikli bir pro-
gram igin davet aldim. Bu davet lizerinde kapsamli bir ¢alisma yaptik. Bu
calismaya Valilik, Ticaret Odasi, Belediye ve Sivil toplum kuruluslari destek
verdi. Bu ¢alisma sonucunda elde ettigimiz verilerde Bolu icin SWOT analizi
¢ikardik. Bu analizde karsilastigimiz tehditlerin bas etkenlerinden biri Otoyol
ve Bolu Dagdi Tiineli oldugu ortaya ¢ikti. Bolu Dadi Tiineli’nin agilisinin yilan
hikéyesine dénmesinin ardindan Kaynasli, Abant Kavsagi arasinda zorunlu
olarak trafigin Bolu Dagi Gegidine yénlenmesi, burada ciddi bir ekonomik
canlanma yaratmis yatirimlar birbirini izlemis ve bu kisacik alana toplam
163 adet isletme agildigi gériildi. Bu isletmelerde 3600 adet sigortall is¢i
calistigini tespit ettik. Bu isletmelerin agilmadan énce bu bélgede ciddi bir adli
su¢ vakalarinin bulundugu, orman kagakgiliginin yapildigini ve isletmelerin
aciimasinin ardindan ciddi bir istihdam saglamasiyla bu sayinin yok denecek
boyutlarda kigiildiigii gériildi. Yapilan analizde bir giin mutlaka bu tiinelin
agilacadi, bu agilisin ardindan azalan arag trafigi nedeniyle bu isletmelerin
kapanma tehlikesine karsi bir 6nlem alma ihtiyacini hissettik ve bu noktada
girisimcilerle toplantilar yaparak bu konuyu masaya yatirdik. Yapilan
irili ufakli ytizlerce toplantinin ardindan Bolu Dadi alis - veris merkezi,
konaklama ve yasam alani dogdu. Burasi Bolu, Diizce ve Ankara istanbul
yolu yolcularinin yaninda Tiim Bati Karadeniz bélgesine de hitap etmektedir.

Ayrica bu agiklamalarinin sonunda; bu kurulusun sosyal etkilerinin de
oldugunun goz ardi edilmemesi gerektigi ve bu hususta ¢calismalar yaptiklarini,
cevre koy ve yerleskelerde bulunan Ureticilerin Uretimlerinin de bu tesiste
satisinin yapilarak bolgeye katki saglamaya calistiklarini belirtmistir.

Bu konuyla ilgili gortsilen Gokdemir Sirketler Gurubu’nun yonetim
kurulu baskanligini yapan Emin Gékdemir’e benzer soru (Bolu Dagi Gegidi
ve Bolu Dagi Tuneli acilisinin ardindan ekonomik yapinin degisimini nasil
gorlyorsunuz?) yoneltilmisti. Emin Goékdemir’in vermis oldugu yanitlara
gore; Anadolu Otoyolu ve Bolu Dagi Tunelinin agilisi, Bolu Dagi gecidinde
faaliyet gosteren isletmeleri ¢cok olumsuz etkiledigi ve ardi arkasina bu
isletmelerin birer birer kapandigi, bu isletmelerin hem istihdam ve ekonomik
gelisimini sekteye ugrathg, yapilan yatirimlarin atil kaldigi belirtilmistir.
Ayrica Gokdemir, bu durumun etkisinin azaltilmasi icin Bolu Dagi gecisinin
alternatif 6zelligi korunmak suretiyle, bir ¢cekim alani yaratilmasi gerektigini
belirterek, bu gecisin yol kalitesinin artirilmasini, isiklandiriimasini, kis
kosullarinda gecisin daha saglikli olarak saglanabilmesi icin, giivenlik dnlem-
lerinin artirllmasinin olumlu etki gésterecegini agiklamistir. Gegen yillar iginde
atil kalan bu isletmelerin karli bir isletme olarak tekrar hayata gecirilmesi igin,
yatirimcilara cazip tesvikler verilerek bunun gerceklesebilecegini belirtmistir.
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Agilan tlinelin ardindan kapanan bu isletmelerinin yerine Bolu Dagi’nin
Abant Kavsagl tarafina Yumrukaya mevkiine yapilan Highway Outlet alisveris
dinlenme ve konaklama tesisi, Glkemizin ve Avrupa’nin en bliyik otoyol lizeri
ahsveris, eglence ve dinlenme tesisidir. Bu alisveris merkezi asagida belirtilen
hususlara sahiptir.

e 630.000 m? lik tesiste 1.000.000 m3toprak dolgusu yapilmistir. Bu
toprak dolgu ortalama bir ada biytkluglindedir.

e Binanin cephesi 520 m’ dir.
e Binanin ¢ati alani 6 futbol sahasi blyukligiundedir.

e Merkez, 37.500 m? kiralanabilir alan, 25.000 m? ortak kullanim
alani ve 20.000 m? benzin istasyonlari, konaklama alanlari ve binek
oto restoranlari ile ¢cok kath alisveris merkezlerine gore ¢ok daha
rahat ve konforlu alan imkanlari sunmaktadir.

e 1750 m? Balo&Kongre salonu ile bdlgenin kultirel, geleneksel ve
sanatsal etkinliklerine hizmet ederek, bolgenin kiltir ve etkinlik
merkezi olmayl amaglamaktadir.

e 3750 araghk otopark kapasitesi bulunmaktadir.

2010 yih Gglincl ¢eyreginde faaliyete gegen isletme, 75.000.000 USD
yatirim degeri ile Turkiye ve Avrupa’nin en blylk Otoyol yatirimi 6zelligini
korumaktadir. Burada giinltik olarak 75.000 kisi, 15.000 binek arag, 1500 Oto-
bis, 2000 Kamyon-TIR hizmet alabilecek kapasitesi mevcuttur. Bu isletmede
1500’ e yakin kisinin istihdam edildigi belirtiimektedir.

Sonug¢

Yukarida detaylariyla belirtildigi gibi Bolu ili; Bolu Dagi Gegidi ve Bolu Dagi
Tuneli’'nin yakinin da bulunmasina, Tirkiye’nin 2 dnemli metropoliiniin
arasinda ¢ok stratejik konumda olmasina ragmen, gerek sanayilesme gerek
tarim, gerekse turizm alaninda kararsiz bir yapi icinde kalmis, belli basli birkag
sektoriin Uretim ve ticareti kiskacindan ¢ikamamistir. Bircok noktada konu-
mundan kaynakli olarak avantajlari kullanamayip sosyal ve yapisal guigliiklerin
katkisiyla gelisime engel olan bir yapi icermektedir.

Yakin zamanda yasanan Deprem ve bdlgenin Kuzey Anadolu Fay
Hatti'nda bulunmasi disinda, cografi durumu disinda bir engel bulunmayan
ilin cografi avantajlari daha lst noktadadir.

ilin uzun sireli, kalci ve istikrarli bilyimesinin ve sakl kalmis turizm
potansiyelinin  destekleyici politikalarin  gerceklestirilmesi kaginilmaz
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gorinmekle beraber, Bolu’'nun bu noktada kararlihgini gostererek tarim mi,
sanayi mi, turizm mi vb. kendisine 6zgli hangi tirlerde kapsamli politikalar
gelistirecegine karar vermesi gerekmektedir.

ilin Ulkemiz icinde o6ne ciktig kanath hayvan vetistiriciligi ve
islenmesindeki entegre yapisi yaninda, birka¢ beyaz esya Uretim tesisi
disinda organize sanayi bolgesi bile doluluk sorunu yasamaktadir. Belki de
olusturulacak planlamaile Bolu ili, yukarida belirtilen bu sektorlerin hepsinde
bir rol edinmeyi hedefleyebilir. Burada da nifus ve yetismis insan glici prob-
lemi kendini gostermektedir.

ilin karayolu disinda ne demiryolu ne de denizyolu bagi mevcuttur.
Kiresel rekabetin artik bolgesel rekabetin lizerine ¢iktigl distnuldiginde,
artik Otoyol ve Bolu Dagl Projesi nedeniyle bir transit gecis glzergahi
noktasina gelmistir. Bu olusum yukarida da belirtildigi gibi kisa vadede
olumsuz etkiler yaratmis olsa da, bu erisilebilir olma avantajini Bolu en iyi
sekilde degerlendirmesi gerekir.

Bolu yerel girisimciligin ve ortak girisim yapisinin zayif olarak 6ne ¢iktigi
bolgelerden birisidir. Ortakhk kalttrianin gelistirilerek yeni yapisal girisimlerin
yapilmasi, kaginilmaz olarak goriilmektedir. Bolu D-100 Kara Yolu’na sirtini
donmemeli ve bizzat bu durumu avantaja ¢evirmenin yollarini aramalidir.
Metropollere yakin olmak demek, buralara daha ucuz maliyetle mal satmak
demektir.

2005-2008 ve 2011 yilinda Bolu ili dahilinde olusan trafigin giinlik or-
talama trafik degerleri ayristiriimis, tinelin agilmasi ile birlikte olusan trafik
akisi yogunlugunu gérme imkani bulunmustur. Bu degerler trafik glivenligi ve
ekonomik gelisimde, ulasimin degerlerinin 6l¢lilmesinde yardimci olmustur.
2002-2012 yillari arasinda Bolu ili trafik kazasi istatistikleri incelendiginde;
tinelin acildigi yil olan 2007’de en yiksek degeri alarak 936 kaza olayi
olmus ve alinan 6nlemlerle ertesi yil 862 adet kaza ile azalmaya ge¢mistir.
2012 yilinda ise bu rakam 632’ye dismistir. Otoyola kiyasla, Bolu il sinirlari
icindeki devlet yollarinda ise 2002 yilinda 348, 2007 yilinda 492, 2012 yilinda
ise 316 adet toplam kaza meydana gelmistir. Tiinelin agiimasiyla devlet kara
yolundaki kazalarda azalma yasanmis fakat otoyoldaki kazalarda ise ciddi bir
artis gorulmastir.

Bolu kendi iginden cikardigi degerlerle, Universite kenti hedefini
heniiz tamamlayamadigi goriilmektedir. Universitenin ilde ekonomiye katkisi
yadsinamayacak derecede vyiksektir. Bolu’da insaat sektorinin yapisal
tercihlerini bile Gniversite potansiyeli belirlemektedir.
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Bolu yapilan olgcimlemelerde refah seviyesi yiksek illerden biri
cikmasi nedeniyle, maalesef kamu desteklerinden nispeten mahrum olarak
yoluna devam ederek ilerlemeye calismaktadir. Nitekim ilde kamu yatirim
harcamalarindan, reel sektore yapilan harcamalar binde 1 bile degildir. Zengin
turizm potansiyeli olmasina ragmen, turizmde yatirim tesviki bulunmayan ilin
turizm kamu harcamasi blyikligi 2010 yilinda Tirkiye toplaminin sadece
binde 0,11’ i olmustur.

Bolu’nun yabanci yatirimcilar agisindan cazibe merkezi olmasi igin,
tesvik sistemlerine ihtiyaci bulunmaktadir. Bolgesel olarak cevre illerinin
bu imkani, Bolu’nun bu noktada geride kalmasina sebebiyet vermektedir.
Bolu devam eden hizli tren yol calismalari ve gelisen hava yolu tasimaciligl
nedeniyle, transit yolcu tasimaciliginda kavsak nokta olma 6zelliginin gittikce
zayiflamasi tehlikesiyle de karsi karsiyadir.

Yapilan bu ¢alismada, elde edilen tespitler ve kullanilan yontemler
dikkate alinarak, gerceklestirilen arastirmalar sonucunda ortaya cikan hu-
suslarin; Bolu iline 6zel olarak ciddi bir bliylimenin yasanmasinda etken rol
oynamadigi, yapilan yatirimlarin istihdam ve yatirimcilar tarafindan yeni ge-
lismeler getirmedigi, kalkinma veya bliyiimede bir model olusturmadan ¢ok
uzak oldugu, trafik yogunlugundan kaynaklanan trafik kazalarindaki can ve
mal glvenligi acgisindan beklenen pozitif gelismelerin istenilen diizeyden
daha asagida kaldigi, Bolu’nun 6zelinden ¢ok, fayda maliyet dengesinde ulu-
sal yapilya daha faydal oldugu, ulasimin kisalmasi ve erisilebilirligin kolaylas-
masi avantajlarinin, Bolu iline has avantaj olarak yeterince kullaniimadigi ve
konuyla ilgili verimli projelerin yapilamadigi, projelerden yoksun kalindigi,
sektorel gelismelerin yetersiz ve zayif kaldigi, Bolu’'nun zenginliklerinin sana-
yilesmedeki kararsizliginin ve yetersiz istihdam kalitesinin yaninda yetersiz
nafus yapisinin da etkenlerden biri olarak 6ne ¢iktigi gorilmdastdr.

Bu saydigimiz nedenlerle Bolu geng¢ dinamik nifus yapisini, biriken ser-
mayesini, dogal kaynaklarini, cennet dogasini kullanarak bu glinden lojistik Us
olma yolunda bu avantajlarini degerlendirmeli, insan kaynaklarini ve potansi-
yelini zorlamahdir. Clinkl kiuresel rekabet kapinin 6niline gelmis dayanmistir.
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