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KARADENIZ SULARINDA

FRANSIZ PAQUET VAPUR KUMPANYASI
(1878-1914)

Siileyman UYGUN"

oz

Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi ve Kirim Savasi’yla Ruslara kargi
elde edilen iistiinliik basta Fransa ve Ingiltere olmak iizere birgok Avrupali
devletin ilgisini Karadeniz liman kentleri iizerine yogunlastirdi. Ozellikle
Fransa’nin Kuzey Bat1 Afrika limanlarina yayilma siireciyle birlikte ortaya ¢gikan
irili-ufakli birgok 6zel vapur nakliyat sirketi zamanla uluslararasi biiyiik vapur
kumpanyalarina doniigerek Fransa’min deniz asin {ilkelerdeki kollari ve
temsilcileri haline geldiler. Bunlardan biri olan Paquet Vapur Kumpanyast,
Fransa ile Karadeniz liman kentleri arasinda dogrudan baglanti kurarak Fransiz
sermayesinin bolgeye yayilmasinda ve gelismesinde 6nemli rol oynadi. Bu
baglamda c¢aliyma Paquet Kumpanyasi’'min Karadeniz liman kentlerindeki
faaliyetlerini incelemeyi amaglamugtir.

Anahtar Soézciikler: Paquet Kumpanyasi, Marsilya, Karadeniz, Deniz
Nakliyati.

FRENCH PAQUET STEAMSHIP COMPANY IN THE BLACK SEA
WATERS (1878-1914)

ABSTRACT

The opening of Black Sea to the international trade and the superiority over the
Russia after the Crimean war brought Black Sea Ports into the focus of many
European states, being in the first place France and England. Especially, the
large and small private marine transport companies that emerged with the
expansion process of France to the North-West African ports were transformed
into big Steamship companies and became the branches and representtaives of
France in overseas countries. One of these was French Paquet Steamship
company that established a connection between the France and Black Sea ports
directly and played an important role in the expansion and development of
French capital. This study aimed at investigating the activities of French Paquet
Steamship company in the Black Sea ports.
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1-Giris

Karadeniz’den Akdeniz’e, Asagi Tuna’dan Kizil Deniz ve Basra
Korfezi’ne kadar uzayan genis bir su havzasi ve hinterlandina sahip olan
Osmanli Imparatorlugu bdyle bir imkana ragmen birgok alanda oldugu gibi
sivil ve askeri denizcilik sahasinda da Avrupali devletlere gore bir hayli geri
durumdaydi. Avrupali devletler bir¢ok alanda oldugu gibi bu alandaki boslugu
da 6nemli firsatlara ¢evirmeyi bildiler. Buharli gemi teknolojisinde basi ¢eken
Ingiltere ve Tuna havzasi ile Adriyatik denizinin avantajlarindan sonuna kadar
istifade eden Avusturya, kurmus olduklar1 buharli deniz nakliyat kumpanyalari
(Ingiliz Peninsular & Oriental' ve Avusturya Lloyd®) sayesinde XIX. Yiizyilin
ilk yarisinda Dogu Akdeniz ticaretinde en fazla payi elde eden devletler haline
geldiler. XVI. yiizyildan itibaren elde etmis oldugu imtiyazlar/kapitiilasyonlar
sayesinde Dogu Akdeniz ticaretinde istiin durumda olan Fransa, XIX.
yiizyilin basinda gegirdigi siyasi, sosyal ve ekonomik calkantilar dolayisiyla
buharli deniz nakliyat sirketleri ve gemi teknolojisinde yeterince ilerleme
saglayamadiklari i¢in tistiinliigii Ingiltere ve Avusturya’ya kaptirds.?

Birbiri ardina kurulan buharl deniz nakliyat sirketleri Dogu Akdeniz ve
diinyadaki geleneksel ticaretin seyrini degistirdi. Buhar makinasimm aymni
zamanda smai kapitalizm, kara ve demir-
yollarina uyarlanmasi, simdiye kadar goriil-
memis bir rekabet ortami meydana getirdi.
Sadece siyasi kazanglarin firsata doniistiigii
basit ticaret anlayigi, buhar teknolojisi-
devlet-girket ortakliklar1 ve dis baglanti
ayagini olusturan ekonomik anlagmalar/
imtiyazlar gibi ¢ok yonlii karmasgik iligkiler
agindan beslenen pazar olusturmaya
yonelik reka-bet¢i bir ticaret anlayigina
biiriindii. Oyle ki gegmisin geleneklerini/
kapitiilasyonlarin firsatlarim 1srarla  siir-
diirme pesinde olan “Iyi sarap icin reklama
gereksinim yoktur!” atasdziinden beslenen  Nicolas PAQUET
Fransiz geleneksel ve devletci ticaret anla- [ |S S0
yis1, sanayici-armator-tiiccar gibi liberal

Peninsular & Oriental Kumpanyasi hakkinda bkz. David Howarth - Stephen Hovarth, The
Story Of Peninsular and Oriental Steam Navigation Company, Weidenfeld and Nicolson,
London 1889, s. 13; Geraldine Edith Mitton, The Peninsular and Oriental, London 1913, s. 15.
Lloyd Kumpanyas: hakkinda bkz. M. Emre Kilicarslan, Avusturya Lloyd Kumpanyasi'nin
Osmanl: Iskelelerindeki Faaliyetleri, Yaymlanmamis Doktora Tezi, Samsun OMU, SBE,
Samsun 2013; Guisseppe Stefani-Bruno Astori, /I Lloyd Triestino Contributo Alla Storia
Ttaliana della Navigazione Marittima, Off. Graf. A. Mondadori, Verona 1938, s. 64-65 .
Compagnie Generale Des Comptoir Levantins Memoir et Documents Sur Le Commerce des
Pays D’Europe, Impremerie Centrale de Napoleone, Paris 1850, s. 68-69.
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miitesebbisler tarafindan siddetle tenkit edilmekteydi.*

Ozellikle Cezayir’in Fransizlar tarafindan isgali, Cezayir merkezli
Marsilya-Kuzey Afrika liman kentleri arasinda faaliyet gosteren irili-ufakl
birgok buharli deniz nakliyat kumpanyasinin ortaya ¢ikmasini saglamis, bu da
Fransiz hiikiimetine kars1 yapilan liberal baskilar1 daha da arttirmugti. Kisa
mesafeli hatlar arasinda faaliyet gésteren bu sirketlerin her biri gelecekte daha
biliyilk sermayelere ve ortakliklara doniiserek uluslar arasi biiyilk deniz
nakliyat kumpanyalarina doniismiis ve Fransiz ekonomisinin Akdeniz’den
Karadeniz’e ve deniz asir1 iilkelere uzanan kollar1 haline doniismiislerdir.
Calismamiza konu olan Paquet Kumpanyasi da Marsilya-Fas limanlar1 ara-
sinda faaliyet gostermek amaciyla kiiglik komandit bir aile sirketi olarak
kurulan daha sonra anonim hale doniigerek faaliyet agimi1 Karadeniz liman-
larina kadar genisleten 6nemli ve biiyiik uluslararasi Fransiz bir sirketidir.

2-Cezayir’den Fas’a Paquet Kumpanyasi’min Kurulusu ve

Gelisimi

Osmanli-Rus harbinin (1828-1829) Osmanli yenilgisi ile son buldugu
bir dénemde, Fransizlarmn, ticari yonden son derece énemi haiz olan Cezayir’i
(12 Haziran 1830) isgal etmesi’ ve bu bolgeyle diizenli baglant: kurulmasina
yonelik sorunlarm ortaya ¢ikmasi buharl nakliyatina olan ihtiyaci hat sathaya
ulastirdi.’ Bu sorun devlet-sirket ortakligindan ya da hiir tesebbiislii girisim-
lerden dogan vapur kumpanyalar1 sayesinde 6nemli oranda asildi. Oncelikle
La Compagnie Bazin, (1842-1851) akabinde Mesajeri Maritim Kumpan-
yast’na (1853-1871) ait buharlilar Marsilya-Cezayir hattinda diizenli bir
sekilde seyriisefer yaptilar. Cezayir’in ele gegirilmesi ve diizenli baglantinin
saglanmasi, Fransa’ya Fas’tan Tunus’a kadar uzanan Kuzey Bati Afrika
iilkelerinin kapilarmi agti. Bunun Dogu Akdeniz ayagi ise Beyrut merkezli
oldu. Birgok tiiccar ve miitesebbis, diizenli olusturulan baglant1 sayesinde
Cezayir’e yerleserek deneyim kazandilar ve Kuzey Afrika iilkelerinin ticari
potansiyeline dair énemli bilgiler edindiler. Kuzey Afrika liman kentleri ile
Fransiz limanlar1 arasinda diizenli hat olusturan 6nemli buharli deniz nakliyat
sirketlerinden Nicolas Paquet & Cie adli kumpanyanin kurucusu Nicolas
Paquet de bunlardan biriydi.

Ancervil bolgesinde ikdmet eden miitevazi bir sarap ireticisinin en
biiyiik oglu olan Nicolas Paquet, (8 Mart 1831-12 Kasim 1909) heniiz 17

* Paul Fesch, Abdulhamid’in Son Giinlerinde Istanbul, Cev. Erol Uyepazarci, istanbul 1999, s.
499-500.

> Enver Ziya Karal, Osmanh Tarihi, V., Ankara 1983, s. 125.

®  Pierre Guiral, Marseille et Algerie 1830-1841, Editions Ophrys, Gap 1957, s. 123-124; Jean-
Jacques Antier, Les Premiers Paquebots a Vapeur, Bertrand de Quenetain, Saint Malo 1995, s.
127-128.
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yasindayken tasi-macilik sektoriine girdi.” Denizcilik ala-ninda en biiyiik
deneyimini Caussate & Vautier adli sirket sayesinde elde etti. 1852’de adi
gecen sirket tarafindan Cezayir’e gonderildi ve 1855 yilina kadar yurt disi
deneyimini kazandi.® Vautier’in sirketinde kazandig: tecriibeden sonra kendi
sirketini kurmaya karar verdi. Sirket; armatdr, gemi donaticisi ve tiiccar gibi
bircok meslegi olan Nicolas Paquet’nin onciiliigiinde 1 Ocak 1860’ta
“Compagnie de Navigation Nicolas Paquet Ainé & Cie” adiyla Marsilya
merkezli olarak kuruldu. Bu komandit sirket deniz nakliyat sirketinden ziyade
deniz ve demiryolu sirketleri aracihigiyla getirilen iiriinlerin alm satim ve
gemi kiralanmasi gibi iglerle istigal eden ¢ok yonlii bir yapiya sahipti. Sirketin
sermayesi 75.000 frankti. Ayn1 zamanda Antoine Vautier ve Charles Paelle
adh iki ortagi bulunmaktayd:.”

1860 yilinda Fas Serifi ve Ispanya arasinda savas canlari ¢almaya
basladiginda Ispanyol hiikiimeti Faslilara karsi hizli, etkili bir darbe vurarak
basit bir savas kazanmak i¢in donanmasma buharli gemiler kiralamak
diisiincesindeydi. Nicolas Paquet Ispanyollarla basarih bir sozlesme imza-
layarak bu durumu firsata doniistiirdii ve Marsilya’daki birka¢ buharli gemiyi
Ispanyol hiikiimetine kiraladi. Aym zamanda General Maritim Kumpan-
yast'ndan La Languedoc adli vapuru aylik 35.000 frank bedelle Ispanyol
hiikiimetine kiraladi. Bu isten elde ettigi gelirle 12 Aralik 1862’de 75.000
Frank bedelle La Languedoc’u satin aldi. Budan sonra Nicolas ilgisini Fas’a
cevirdi ve direk bir hat acilmasma yonelik caligmalar yapti. Bu esnada
Cezayir’in ele gecirilmesi iizerinden 30 yil ge¢mis olmasma ragmen yan
komsusu Fas halen ice kapanik bir ekonomiye sahipti ve Fransiz serma-
yedarlar tarafindan pek fazla bilinmiyordu.'” Buradaki ticaret erbabiyla
iliskiye giren yeni armatorler Fas’m Fransiz ekonomisi i¢in ilgi ¢ekici bir alan
haline gelebilecegi diisiincesindeydiler.'’ Fasli ticaret erbabi ekseriyetle

Dunkerque’e giderek donemin 6nde gelen kara posta tasimacilik sirketi Mesajeri Nasyonal
Kumpanyasi’'nda c¢alisma firsatt buldu. 1851 wyilmin sonunda heniiz 20 yasindayken
Marsilya’ya gecerek sonradan Compagnie Generale Transatlantique adiyla 6nemli bir deniz
nakliyat sirketine doniisecek olan kumpanyanin ¢ekirdegini olusturan Caussate & Vautier adl
Belcikali sirkette staj yapti . Pierre Guiral-Felix Reynaud, Les Marseillais dans [’Histoire,
Privat 1988, s. 190. Nicolas Paquet ayn1 zamanda ilerleyen zamanlarda Marsilya Ticaret Odasi
iiyeligi ve baskanligl, ayn1 zamanda Fransiz Bankas yoneticiligi de yapti. Notes et Souvenir
I’ Ancienne Principauté de Dombes et la Famille Cachet de Montézan, Société Anonyme de
I’Imprimerie, Marseille 1895, S. 14.

1855’te Marsilya’ya dondiikten bir siire sonra 1857’de Caussate & Vautier sirketinde {ist diizey
sorumlu oldu, 1859’da ise sirketin tiim sorumlulugu ona verildi. Bernard Bernadac-Pierre
Gallocher, Histoire de la Compagnie de Navigation Paquet, Marseille 1985, s. 13-15.
Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 14-15.

19 Gabrielle Castellari, La Belle Histoire de Marseille, Ecole Technique Don Bosco 1968, s. 333.
Paul Bois, Histoire du Commerce et de I’Industrie de Marseille XIX-XXe.Siecle, Armements
Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur (1831-1988), Achevé d’Imprimer
Marseille 1988, s. 115.
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Yahudi ya da Miisliimanlardan olusmaktaydi. La Compagnie Bazin et Leon
1854’ten beri zaman zaman Fas’a ugramaktaydi. Bu sirketin Fas’a ugra-
masinda Mekke’ye giden Miisliiman hacilarin tasinmasi onemli bir rol
oynamaktaydi. Fas limanlar ile baglanti kuran diger bir Fransiz nakliyat
sirketi de La Compagnie Phocéenne d’Armement Maritim idi."

Nicolas, Fas’a dair yeteri kadar arastirma yaptiktan sonra 1863 basinda
La Languedoc” "u kaptan Abeille komutasinda ilk seferini yapmak iizere Fas’a
gonderdi. Ancak Fas sahillerine diizenli olarak sefer yapmak pratikte kolay
olmadi. Hareket saatleri ve seferlerin diizenli olabilmesi igin tek vapur yetersiz
kaldigindan yeni bir vapura ihtiya¢ vardi. Languedoc’un sefere baglamasindan
iic ay sonra 6 Mayis 1863’te, V.F. Gustiniani adinda Istanbullu bir Tiirk
armatdr hesabima liretilen vapurun tesliminde sorun yasandigi i¢in Marsilya’ya
getirilmis ve burada satiliga ¢ikarilmusti. Bu gemi Fas hatti i¢in ideal boyutta
ve ozellikteydi.'* Astrologer adli Ingiliz vapuru Nicolas tarafindan satin
aliarak, Maroc adiyla Fas hattina sefere konuldu.

Tecriibeli bir Fas taciri, Nicolas Paquet’e diizenli olarak navlun bula-
bilmesi i¢in Fasli tacirleri sirketine ortak etmesini tavsiye etti. Fas tiiccar1
yavaslik hususunda Paquet Kumpanyasi’'ndan pek memnun degildi, ancak
bdyle bir tesebbiis, tiiccarin bu sirkete giiven duymasimi saglayacagindan
vapur kisa siirede navlun bulabilirdi. Bu amagla sirket hissedarligma Fash
tacirler de dahil edildi. Sirketin sermayesi 365.000 Franka yiikseltildi. Ay
zamanda ilgi ¢ekici olmasi igin girketin adi 3 Haziran 1863°te “Compagnie de
Navigation Marocaine Nicolas Paquet& Cie’ye doniistiiriildi."

Nicolas’in aldigi bu tedbir kisa siirede basarisin1 gosterdi. Fas tiiccarin
hissedarlig1 sayesinde Paquet Kumpanyasi; Lavison, Larache, Rabat ve Safi
gibi yiikleme indirme iglemlerinin ¢ok zor yapildigi Fas limanlarinda rakip
kumpanyalarin 2 haftada buldugu navlunu 3 giin igerisinde temin edebi-
liyordu. Bu, Le Maroc ve Le Languedoc’un daha hizli ve diizenli seferler yap-
masi anlamma geliyordu. Kumpanya vapurlari her aym 7’si ve 22’sinde
Marsilya’dan hareketle Larache-Rabat-Casablanca-Mazagan-Safi ve Mogadora
limanlarina diizenli olarak islemekteydi.'® Paquet Kumpanyasi’nin bu derece
hizli navlun bulmasi sayesinde sirket filosuna yeni buharlilar dahil edildi.
1857’de Glasgow’da iiretilmis olan Cadiz adindaki vapur Paquet tarafindan
satin almarak sirket filosuna dahil edildi. 1864’e gelindiginde sirketin

Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 15.

7, 67 metre eninde, 52,20 metre uzunlugunda, 444 tonluk bu vapur 320 beygir giiciinde yandan
carkli bir vapur iken uskurluya doniistiiriilmiis ve hizi arttirilmisti. Bernadac-Gallocher,
Navigation Paquet, s. 19.

7,62 metre eninde, 54,90 metre uzunlugunda 552 tonluk sonradan uskurlu hale getirilmis olan
bu vapurun hizt 11 Knots idi. Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 20.
Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 19-20.

Bois, Armements Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur, s. 115; Atlas
P.L.M. Le Maroc via Marseille, Published By J. Barreau, Paris 1920, s. 2.
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sermayesi 400.000 franga yiikseldi."’

Kumpanyanin her biri servet degerinde olan vapurlarinin her hangi bir
kazaya ya da kayba ugramasi demek, bir¢ok tiiccar hissedar1 olan sirketin
navlun kaybi ve iflas1 demekti. Bu nedenle sirket gemilerinin tamami
sigortalandi. Paquet’in bu oOngoériili yaklasimi sirket vapurlarinin diizenli
islemesi ve sirketin gelecegini gilivence altina almasi onun hakliligini ortaya
cikardi. 1864 Araliginda Cadiz yogun bir firtinadan dolayr delindi ve kuma
oturdu. Tahlisiye hizmetleri, kurtarma caligmalar1 donemin sartlarinda ¢ok
mesakkatli ve uzun zaman aliyordu. Kumpanya seferlerin aksamamasi igin
Generale Transatlantique kumpanyasindan 692 ton kapasiteli Danube ve 610
ton kapasiteli Marie-Stuart adli vapurlar kiraladi. Nicolas Paquet, bundan iki
yil sonra 1866°da, Misir Hidivi Said’in giivenini kazanarak Kizildeniz’de
Mecidiye Kumpanyasi gibi 6nemli bir sirketin bagina gegen Marsilyali armator
Eduard Dervieu’dan iki vapur satin almak i¢in tesebbiiste bulundu. Aslinda bu
iki vapur 1857°de Misir Hidivi adina iiretilmisti. 1864°te E. Dervieu tarafindan
Siiveys’te isletilmek iizere alindi.'® Paquet tarafindan satin alian iki vapur da
uskurlu olup demirdendi ve Said 641 ton, Timsah ise 630 ton tasima kapa-
siteliydi. Said =Montfallout’ya doniistii, digeri ise Timsah adiyla kaldu.

Paquet Kumpanyasi’nin diizenli olarak islemesi sayesinde Marsilyali ve
Fasli tiiccarlar arasindaki iligkiler daha da gelisti. Fransiz ekonomisinin Fas’a
niifuz etmesinde Paquet Kumpanyasi hayati bir rol oynadr."” Marsilya’dan Fas
limanlarma seker, sabun, tabak, mum gibi islenmis tirlinler ithal edilirken, Fas
limanlarindan yiin, deri, yag, arpa, bugday gibi iriinler ihrag ediliyordu.
Ozellikle yiin ticaretinin arttigi ii¢ aylik donemde cok fazla vapur Fas
sahillerine ugramaktaydi. Paquet Kumpanyasi 1868’¢ gelindiginde daha fazla
navlun bulabilmek amaciyla mevcut hatlarim Cebelitarik ve Kanarya adalarina
kadar uzatt1.” Sirketin faaliyet agmmn siirekli genislemesi yeni vapurlara olan
ihtiyac1 artirmaktaydi. Bu amagla 1867 ve 1868 sonunda biri Ingiliz santiyesi
Scot & Cie de Greenock’a digeri Glasgow’daki Chantiers John Elder & Cie

7" Roland Caty-Ellane Richard, Histoire du Commerce et de L Industrie de Marseille XIX-XXe.
Siecle, Armateurs Marseillais au XIXe. Siecle, Chambre de Commerce et d’Industrie de
Marseille, Marseille 1986, s. 32-47.

David S. Landes, Bankers and Pasha, International Finance and Economic Imperialism in

Egypte, Cambridge, Harvard University Press 1958, s. 227; Edouard Dervieu ayn zamanda, bir

donem Fransiz Mesajeri Maritim Kumpanyas: acenteligi de yaptt. AFL. 1997 002 4389,

Rapport Général de Service de Alexandrie, Exercice 1880-1883, Chapitre 1, Personnel;

Siileyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Kumpanyasi (1851-1914),

Istanbul 2015.

19 Pierre Guillen, “Les Milieux d’Affaires Frangais et le Maroc a 1’Aube du XXe. Siecle, La
Fondation de la Compagnie Marocaine”, Revue Historique, T. 229, Fasc. 2 (1963), s. 414. (s.
397-422).

2 Roland Caty-Ellane Richard, Histoire du Commerce et de L Industrie de Marseille XIX-XXe.
Siecle, Armateurs Marseillais au XIXe. Siecle, Chambre de Commerce et d’Industrie de
Marseille, Marseille 1986, s. 29.
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adl sirkete siparig edildi. Souerah adindaki ilk vapur compund adinda yeni
nesil motora ve modern teknik ekipmanlara sahipti. Komiirii ¢ok ekonomik
kullaniyordu, yakit hacmi daha az yer kapladigindan daha fazla emtia
tasinmasma olanak sagliyordu. Boyle bir motor Marsilya’da bir ilkti.
Marsilya’da bu tarihe kadar boyle yiiksek tonajli bir gemi goriilmemisti.
Geleneksel Paquet Kumpanyasi, Marsilya’da gemi teknolojisinde ilerlemenin
onciisii oldu.”

Verité adindaki diger vapur ise benzer motora ve tekneye sahip olup
tonaj1 ve hacmi daha biiyliktii. Vapurlarmn ilki 1868 sonunda digeri ise Fransa-
Prusya (1870-1871) savasindan dolay1 ancak 1871°de teslim edilebildi. Hizla
biiyiiyen sirketin sermayesi 600.000 Franga yiikseldi.

Bu alimlarla Paquet filosu istenilen seviyeye ulasmisken 1871°de yash
Maroc vapuru Fas sahilinde suya gomiildii. Yerine hizli bir sekilde Meuse
adindaki compund motorlu vapur, Seyne’de bulunan Forges santiyesine siparis
edildi. 1872°de Fas hattina servise konuldu. Bir yil sonra modern motor ve
teknik ekipmana sahip Meurthe” adindaki biiyiik kargo vapuru Glasgow’daki
John Elder santiyesine siparis edildi. 1875’e gelindiginde Paquet Kumpanyasi
filosu 5.900 ton tasima kapasitesinde, 6 tinite biiyiik vapura sahipti. Bu sayede
1876°da Paquet Kumpanyasi’na ait vapurlar haftada ii¢ defa Fas limanlarina
sefer diizenlemekteydiler.”

Paquet Kumpanyasi’nin faaliyet agl genellikle kisa mesafeli hatlar
lizerine insa edilmisti. En uzun hatt1 Kanarya Adasindan ibaretti. Halbuki
filosundaki gemiler uzun hatlara da sefer yapabilecek kapasiteye sahipti. Bu
gemilerden maksimum diizeyde kar saglamak ve faaliyet agimi daha da uzak
cevrelere tasiyabilmek icin Nicolas Paquet, arayislara giristi. Ilk olarak
Marsilya-Catanya-Messina-Palermo ve doniis olarak Napoli ve Cenova’ya
ugranilan bir hatta sefer yapmakta olan [’Armement Marseillais Fabre
Kumpanyasiyla varilan anlasmaya gore bosta kalan vapurlar adi gegen hatta
sefere konulacakti. Le Verité nin 25 Agustosta, Le Meurthe’nin 22 Eylil’de
bu hatta sefer yapmasi kararlastirildi. Bunun haricinde Les Vosges adli vapur
Dakar’a bir deneme seferi yapmasi i¢in gonderildi ve Oran, Mogador ve
Tenerife’den bol miktarda navlunla dondii. Daha sonra L 'Armement adli vapur
Senegal’e deneme seferine gonderildi ancak bolgenin ticari potansiyelinin pek
yiiksek olmadig1 anlasildigindan bu hat pek ciddiye alinmadi.

Uzun zamandan beri Paquet vapurlar1 yilda bir defa Fasli hacilar1 Port-
Said ve Cidde iizerinden Kizildeniz iizerinden Mekke Limanmna tastyordu.”*

21

b Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 22.

1873’te Glasgow’daki Chantier John Elder’e siparis edildi. Demirden biiyiik bir kargo
gemisiydi. 1152 briit ton, 73,35 metre uzunluk, 8,77 metre genislik ve 6,86 metre derinlik
kabini 28 yolcu alabiliyordu. Ancak hiz1 8,5 knots idi.

Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 27.

Dominique Barjot, Les Patrons du Second Empire: Marseille, Picard, Paris 1999, s. 216.

23
24
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Bu seferlerinden donerken deneyimli kaptanlar Levant limanlarinin hareket-
liligine dair raporlar tutuyorlardi. Ancak Levant limanlar1 diger deniz nakliyat
kumpanyalar1 tarafindan c¢oktan kesfedilmisti. Ozellikle Fransiz Mesajeri
Maritim, Avusturya Lloyd, ingiliz ve Rus Kumpanyalari’na ait buharlilar ¢cok
sik ve diizenli olarak bu limanlara ugramakta oldugundan pek fazla kesfedil-
memis yeni limanlara ihtiyag vardi.

3-Paquet Kumpanyasi’nmin Karadeniz’e Acilmasi

Levant limanlarindaki yogun gemi trafigine karsin Karadeniz limanlar
o kadar ticari hareketlilige sahip degildi. Ustelik konsoloslar raporlarinda
Fransiz vapur kumpanyalarinin Karadeniz’e hatlarmi uzatmalari igin birgok
aragtirma yapmus ve onlari tesvik etmistir. Trabzon Konsolosu Clairambault,
heniiz 1846°da Istanbul Fransiz elgisine génderdigi raporunda, bdlgede tiitiin,
bugday, musir, arpa ve sair lirlinlerin ¢ok miktarda yetistigini, liretimin ihracat
yapilacak kadar 6nemli miktarda oldugunu, pek g¢ok kez Rostand Vapur
Sirketi’nin buharli gemilerinin Karadeniz seferleri icin tegebbiiste bulun-
dugunu belirtmekteydi.” Yine Mesajeri Maritim Kumpanyasi yénetiminin
bolgeye dair 1857°de tanzim ettigi raporda, “Istanbul-Trabzon hattimin kendine
ozgii, dikkate deger bir oranda emtia trafigi oldugu, ayrica bu hat iizerinde
bolca gida tiriinlerinin bulundugu, aym zamanda bolge halkinin seyahatlerini
neredeyse tamamen deniz yoluyla gerceklestirdiginden ¢ok fazla yolcu
trafiginin bulundugu...”*” bildirilmekteydi.

Batum ve Poti limanlarina kadar uzayan bir hatta higbir Fransiz ban-
dirali sirket seyriiseferde bulunmuyordu. Dolayisiyla Paquet Kumpanyasi’nin
yoniinii Karadeniz’e ¢evrilerek burada yeni bir hat agmasi hem sirket ¢ikarlari
hem de Fransiz tiiccar1 acisindan kagirilmayacak bir firsat olarak goriildii.
Ustelik Karadeniz liman kentlerinin ¢ogunda bircok isletmenin imtiyazi
Fransiz miitesebbislere verilmisti. Memalik-i Mahrusa Fenerler Idaresi
(Generale de Phares de I’Empire Ottoman),”’ Bakii petrolleri imtiyazi®® bir
Fransiz sirkete verilmis ve bu sirket tarafindan isletilmekteydi. Fenerler idaresi
Mesajeri Maritim Kumpanyasi eski kaptanlarindan Mauris Michel tarafindan
isletildiginden Idare, bilhassa Fransiz sirketlere ait buharhlara olabildigince
avantaj sunmakta ve kolaylik gostermekteydi.” Paquet Kumpanyasi hakkinda

3 Ogzgiir Y1lmaz, “Samsun’da Fransiz Konsoloslugu'nun Kurulmas1 ve Fransiz Arsiv Belgelerine

Gore Sehrin Durumu”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, Y1l: 8, S: 16, Bahar 2014, s. 69-70.
% AFL. (Archives de I’Association French Lines), 1997 002 5199, Assemblee Generale du 28
Mai 1857, s. 12.
Jacques Thobie, L’ Administration Generale des Phares de I’Empire Ottoman et la Société
Collas et Michel (1860-1960), L’Harmattan Paris 2004, s. 111-112.
28 Fesch, Abdulhamid’in Son Giinlerinde fstanbul,, s. 580-583.
Ingiliz vapur nakliyat sirketleri haricinde Fransiz sirketler ve Avusturya Lloyd ve Rus
Kumpanyas: da bu indirimli tarifeden istifade etmekteydi. Fenerler idaresinin bu ayricalikli
uygulamast Ingilizlerin tepkisini cekmis ve diplomatik soruna dahi sebebiyet vermistir.
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monografik bir ¢alisma yapan Bernard Bernadac eserinde “Karadeniz sahilleri
de dahil tiim Osmanli Deniz Fenerleri Idaresi (des Phares et Balises de
["Empire Ottoman) imtiyazi Misel Pasa denilen Jean Baptiste Michel e verildi.
Idarenin yaptirdig1 deniz fenerleri sayesinde gemiler uyarilara gore kolaylikla
seyrediyordu. Bu sans Fas sahilleri icin gecerli degildi.” demekteydi.”® Bunun
yaninda Bakii petrolleri isletme imtiyazinin Fransiz sirkette bulunmasi ve
Batum-Bakii aras1 demiryolunun tamamlanmasi, ¢ok miktarda petrol navlunu
demekti. Yalmzca Batum’a kadar bir hattin agilmasi bile sirketin giderlerini
rahatlikla karsilayabilirdi.

Nicolas Paquet, 1874’te Karadeniz limanlarmma dair uzun bir hattin
acilmasma yonelik planlar yapmaktaydi. Karadeniz’e ilk deneme seferini
gerceklestirmek tizere 1874’te Meuse adli vapur gonderildi ve basariyla
seferini yaparak geri dondii.’' Kaptanin heyeca 1863°te Fas limanlarindan
donen Languedoc kaptaninin heyecanii aratmiyordu. Nicolas Paquet, Meuse
gibi 3 adet yiiksek tonajli vapur insa ettirilirse yiiksek gelirli ve dnemli bir hat
acabileceklerini belirtti. Paquet Kumpanyasi Mesajeri Maritim Kumpanyasi
gibi Fransiz hiikiimetinin denetiminde bir sirket olmadigindan Anadolu
sahillerinden Poti ve Batum’a kadar istedigi yerde zaman sinirlamasi olmadan
tamamen ticari ihtiyaclara gore bekleme olanagina sahipti. Bekleme tercihi de
gemi kaptanlarmim inisiyatifine birakilmigti. Ancak bir an 6nce kaptanlarin
istedigi sekilde Karadeniz sularma uygun bir filo olusturulmaliydi. Mevcut
vapurlar bu gorev i¢in yeterli yapida degildi. Bu amagla La Seyne’deki Forges
tersanesine, Karadeniz’in zor sartlarina elverigli bir dizi vapur siparisinde
bulunuldu. Bu vapurlar hem kargo hem de posta gemisi modelinde tasarla-
nacak ve cok miktarda emtia ve giiverte yolcusu tasima kapasitesine sahip
olacakti. Ortalama tonajlar1 ise 2.500 ton olarak belirlendi. Sirket merkezinde
Karadeniz hattina yonelik kararlar alindig1 sirada daha once Fas Grneginde
oldugu gibi isim degisikligine gidilmesine yonelik karar alindi. Fash
hissedarlarin dahil edilmesiyle sirketin adina Maroc ibaresi eklendigi gibi,
simdide Ermenilerin adi eklendi. Arttirilan sirket sermayesinde hissedarlar

Correspondence Respecting the Reduction of the Ottoman Light Dues, Commercial No 1
(1897) Printed For Her Majesty’s Stationery Office, London 1897, s. 4.

Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 52.

Bu konu hakkinda bilgi veren kaynaklarm ¢ogu 1874 yilim Karadeniz hattinin agildigy yil
olarak vermektedir. Bois, Armements Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a
Vapeur, s. 116; Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans tan Osmanli 'ya Istanbul Liman, Tarih Vakfi
Yurt Yaymnlari, istanbul 2003, s. 130. Sirket hakkinda Monografik tarzda bir calima olan
Bernadac-Gallocher yazdigi eserde bu tarih 1878 olarak verilmektedir. Bernadac-Gallocher,
Navigation Paquet, s. 30-31. Aslinda Karadeniz hattt her ne kadar 1874’te acilsa da bu hatta
diizenli isleyecek bir filonun olusabilmesi ancak 1878’ denk diismektedir. Bunun yaninda 93
Harbi de Karadeniz’in giivenligini tehdit ettigi icin 1878-79’da diizenli seferlerin baslamasi
daha gercekei goriilmektedir. Ayn1 zamanda Mesajeri Trabzon acentesi ve salnameler de ayni
tarihi referans vermektedir. AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde,
Exercice 1880 Chapitre 4, Trafic.
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arasinda Ermeni tiiccarlarin olup olmadigimi bilemiyoruz. Ancak Fas &rne-
ginde oldugu gibi Sirketin daha saglam bir zeminde faaliyet gostermek igin
hissedarlarma Osmanli ticaretinde 6nemli bir ziimreyi teskil eden Ermeni
tiiccar1 da dahil etmesi yiiksek ihtimaldir. Karadeniz hattina ilk basarili sefer
yapildiginda sirket sermayesi bir anda 3.000.000 franga yiikseldi. 1874’te
sirketin adi N. Paquet Ermeni ve Fas Nakliyat Kumpanyasi’na (Compagnie de
Navigation Marocaine et Arménienne N. Paquet & Cie) doniistii.”

Paquet yonetiminin dahilde Karadeniz hattinin agilmasma yonelik
tesebbiislerde bulundugu bir sirada harigte Karadeniz ticaretini etkileyen 93
Harbi (1877-1878 Osmanli-Rus Harbi) gibi istenilmeyen bir hadise meydana
geldi. Bu durum sirketin 1874’te resmen agtig1 Karadeniz hattinin ancak 1878
sonrasinda eyleme doniismesine firsat verdi. Zaten Karadeniz hattinda
seyretmek lizere siparis edilen 6 geminin yapimmina da 1878’de baslanildi.
Fas/Maroc adi verilen vapurda oldugu gibi insa edilen ilk vapura da sembolik
olarak Ermenistan/4rmenie adi verildi. Eni 10,80 metre, uzunlugu 90,32
metre, birlit tagima kapasitesi 2.129 ton olan Armenie 12,50 knots hiza
ulagtyor ve 56 kabin yolcusu tasiyabiliyordu. Armenie Marsilya limanindaki
en biiyiikk vapur olarak ilk Karadeniz seferine 21 Haziran 1879°da bagladi.
Diger vapurlar da Armenie ile benzer 6zelliklerdeydi. Serinin diger halkalar1
olan Le Georgie I, Anatolie, Mingrellie, Le Georgie I, Circassie adli yliksek
tonajli kargo-posta gemileri 1890 yilna kadar insa edildiler.”

Sirketin Karadeniz hattt her 14 giinde bir Marsilya’dan hareketle
Canakkale-Istanbul-Samsun-Giresun-Trabzon ve Batum olarak belirlendi.
1880°de bu hat Novorossiysk’e kadar uzatildi. Navlun durumuna gére Izmir,
Selanik, Sinop, Inebolu, Unye, Fatsa, Ordu limanlarma da ugranilabilecekti.
Bazen tahil yiiklemek i¢in Azak Denizi’ndeki muhtelif limanlara da ugraya-
bilmelerine dair kaptanlara yetki verildi. Paquet Kumpanyasi’nin Kara-
deniz’de diizenli seferlere baglamasi Babiali yonetimi tarafindan memnu-
niyetle karsilandi. Babiali tarafindan 2 Agustos 1888’de bizzat sirketin kuru-
cusuna “hmdamet-i vakialarindan bahsla mésyé Paquet’e dordiincii riitbeden
Osmanli mecidi nisani...”*” takdim edildi.

Karadeniz limanlarmma gonderilen navlun genellikle Marsilya rafine-
rilerinde bolca iiretilen seker ve ¢imentodan ibaretti. Marsilya’dan yiiklenen
bu emtia ¢ogu zaman Iran’a kadar uzanan noktalardan gelen kervanlarin
bekledikleri Poti limaninda indirilirdi. Bu yol Siiveys Kanali’'ndan gegilerek
Iran Kérfezi'ne kadar giden yoldan daha kisa mesafedeydi. Sirket vapurlari

32 Sirketin adi 1909 yilinda ise Compagnie de Navigation Paquet olarak tekrar sadelestirildi.

1960’ta Compagnie Frangaise de Navigation, 1864’te Nouvelle Compagnie de Paquebots,
1970’te ise Compagnie des Croisieres Paquet’ye dontisti. Bois, Armements Marseilles
Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur, s. 115.

Bois, Armements Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur, s. 118-122.

3 BOA.1HR. 312/19900, 2 Agustos 1888.
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doniiste bir¢ok iskeleden aldigi hububat, Poti ve daha ¢ok Batum’dan alinan
petrolden ibaretti. Petrol, Giresun ve havalisinde imal edilen 250 litrelik ahsap
varillere yiiklenerek Marsilya’daki ilk petrol rafineri istasyonuna nakledilirdi.
Nicola’nin kardesi Paul Reggio sirket buharlilarinin tasidigi bu petrol varilleri
hakkinda; “Tehlikeli sartlarda dénemin tankeri rolii iislenmis olan Paquet
vapurlart neyse ki sonuglari felaketle son bulan hi¢bir olumsuz vakiayla
karsilasmadilar” demekteydi.

Fransiz hiikiimetinin Mesajeri Maritim Kumpanasi’nin Karadeniz
hattindan siibvansiyonu kaldirmasi ve bu hattaki seferini 15 giinde bire
¢ekmesi’® dolayisiyla Paquet kumpanyasi 6zellikle 80°1i yillarda daha fazla
rekabet etmeye bagladi ve bunun meyvesini fazlasiyla gordii. Kumpanya bu
basarisini bitmek bilmeyen karantinalar, Tiirk-Yunan savasi, Fransiz-Romen
giimriik anlagsmazligina ragmen devam ettirdi.

a-Paquet Kumpanyasi’nin Petrol Duragit Batum Limant

Paquet Kumpanyasi’nin Batum limanina ugramaya basladig tarihlerde
limamin kaderi tartigilmaktaydi. Trabzon ve Samsun gibi liman kentlerinin
dogal uzantis1 ve bir¢ok yoniiyle benzer bir yapida olan bu liman 1878’den
itibaren Osmanli Devleti’'nin elinden ¢ikarak Rus egemenligi altinda
uluslararasi serbest bir liman olarak ilan edildi. 1886’dan itibaren ise tamamen
Ruslarin yonetim ve denetimi altina girdi. Fransizlar bu limammn Osmanl
Devleti’'nde kalmasindan yana bir politika izleseler de Fransiz sirketlerin
cikarlar1 dogrultusunda reel politik ve ekonomik sartlar geregi Ruslarin bu
tesebbiisiine sessiz kaldilar.”’

Hedefi daha ziyade petrol nakliyati olan Paquet Kumpanyasi igin
oldukca ehemmiyete sahip Batum limam sirket buharhilarimin ana ugrak
noktasiydi. Ayrica yukarida belirtildigi tizere Bakii petrolleri isletmeciligi de
bir Fransiz sirkete ihale edilmisti. Bolgenin baslica ihrag tiriinii olan petrol
lizerine kumpanyalar arasinda siki rekabet vardi. Yelkenli gemilerle taginan
petrol daha ¢ok kiigiik kasalar/sandiklar igerisinde genellikle Anadolu, Misir
ve Avusturya gibi yakin bdlgelere aydinlatma gibi daha ¢ok sanayi disi
ihtiyaci karsilamak amaciyla ihra¢ edilirdi. Bu nedenle yelkenliler rekabette
pek etkili olmuyordu. Buharlilar ise petrolii varil ve petrol tanklariyla endiist-
riyel isletmelerin ihtiyacim karsilamak amaciyla ihrag etmekte olduklarindan
daha avantajliydilar. Bir gemi tanki 1.954.000 kilogram petrol tasima kapasi-
tesine sahipti. Yunan Papayanni Kumpanyasi sadece petrol tagiyabilmek i¢in

35

“ Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 32.

1876’dan itibaren Fransiz hiikkiimeti tarafindan Mesajeri Maritim Kumpanyasi’na verilen
stibvansiyon kaldirildi. Journal Officiel, 8 Aout 1875, Seance du 23 Juillet 1875, s. 6522;
Journal Officiel, 8 Juillet 1887, Assemblée Nationale, seance du 1 Juillet 1886.

37 flhan Ekinci, “Karadeniz’de Bir Serbest Liman Denemesi Batum (1878-1886)”, Karadeniz
Arastrmalar, S: 14, Yaz 2007, s. 68-73.
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biiyiik bir petrol tanki olan yiiksek tonajli vapur satin almisti. George Russel
Kumpanyasi da ingiliz limanlarma petrol tasimada énemli bir rakipti.”® Rus
Kumpanyasi’nin seferleri Poti, Sohum-Kale, Anapa, Novorossiysk, Kerg,
Azak Denizi, Sivastopol ve Odesa limanlarindan ibaret oldugu i¢in Paquet
Kumpanyasi’mn faaliyet gosterdigi hatta énemli bir rakip degildi.”’ Paquet
buharlilar1 yeterince navlun yiikleyebilmek igin 24 saatten fazla bir siire
Batum limaninda kalmaktaydi. Tiiccarlar, daha sakin ve uzun siire yiikleme
faaliyetlerine imkan sagladigindan, Paquet Kumpanyasi’ndan olabildigince
memnun kaliyorlardi. Kaptanlar, fiyat belirlemede serbest oldugundan, tarife
dis1 indirim yoluna ¢ok fazla bagvurabiliyorlardi. Ayrica Paquet Kumpanyasi
sabit miisterilerine de %50 indirim tarifesi uygulamaktaydi. Bu ise diger
nakliyat sirketlerine oranla Paquet Kumpanyasi’ni daha avantajli kilmaktaydi.
Bilhassa Avusturya Lloyd ve Yunan Panhellenique kumpanyalarinin Batum
acenteleri bu uygulamadan yakinmaktaydilar. Tiim bu rakiplere ragmen petrol
tasimaciliginda Paquet Kumpanyasi, ¢ogu zaman lider konumundaydi. Paquet
buharlilar1 Batum’da basta petrol olmak tizere yeterince emtia alindiktan sonra
tahil yiikleme merkezi olan Poti’ye ugrarlar ve daha sonra Anadolu sahillerine
yonelirlerdi. Petroliin haricinde Batum limanindan dogrudan Marsilya’ya ihrag
edilen diger iirlinler ise; gres yagi, manganez, tahil, ipek ve tiirevleri, yiin,
ceviz, simgir agaci vs. den ibaretti. Paquet buharlilar1 Marsilya’daki doklar igin
yiiklenen tahilin her 100 kilogramni 25 cent daha ucuza nakletmekteydi.*

1887°de Batum’dan basta petrol olmak {izere en fazla emtiay1 Paquet
Kumpanyasi ihrag etmistir. Ingiliz, Alman, Belgika, Fransiz, Rus vs. kum-
panyalar1 toplamda 48.843.142 kg. ihracat iriinii tagirlarken Paquet Kum-
panyas1 21.047.169 kg. ihracat iiriinii tasidi. Ithalatta da durum benzerdi.
Petrol alimi i¢in bidon, teneke, ingaat malzemeleri, kolonyal {irlinler vs. baslica
ithalat trtinleriydi. 1887 yilinda Batum’a yapilan toplam 35.737.724 kg.
ithalatm 7.122.186 kilogrami Paquet, 1. 704.437 kg.si Mesajeri, 26. 911.101
kg.si Ingiliz, Alman, Belgika vs. iilkelere ait kumpanyalar tarafindan nak-
ledildi.*' 1891°de Paquet Kumpanyas: Batum limanma toplamda 30 sefer
gerceklestirdi. Batum limanindan yaptigi ithalat ve ihracat asagidaki tablodaki
gibidir.”

Batum limaninin ithalat ve ihracati Karadeniz’deki hi¢bir Anadolu
limaniyla karsilastirilamayacak kadar yiiksekti. Yin, ipek, hali gibi {iriinler
Iran iizerinden nakledilirdi. Ayrica Ruslarin Kafkaslar1 adeta demiryolu
aglartyla 6rmesi, Batum, Poti limanlarmm hinterlandim Tiirkistan’a kadar

3 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1886 Chapitre 2,
Secretariat.

3 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1887 Chapitre 4, Trafic.

0 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1886 Chapitre 4, Trafic.

41 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1887 Chapitre 4, Trafic.

2 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1891 Chapitre 4, Trafic.
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uzatmalar1 hem daha fazla navlun hem de yolcu taginmasina olanak sagladi.
Paquet Kumpanyasi bu limandan ¢ogu zaman aslan paymi alan sirket oldu.

Tablo 1: Paquet Kumpanyast 'min Batum ithalat ve ihracati (1891)

ithalat Kg. Thracat Kg.

Kireg 281.200 Yiin transit 730.000
Islenmis demir ve makine 236.124 Yiin Kafkas 1.788.000
Tugla ve yag 803.000 Ipek koza 157.000
Manifatura 21.617 Hali 42.000
Sarap ve icki 21.042 Varil petrol 4.440.000
Katran 20.000 Deri 220.000
Asfalt ve ¢cimento 889.164 Cuval piring | 15.000
Hirdavat 125.000 Meyan kokii | 56.600
Gida konserve 38.905 Kok boya 124.000
Kolonyal 56.127 Tonbeki 70.000
Diger 450.613 Misir 2.950.000

Simgir agac1 | 635.000

Kurt derisi 181.000

Diger 650.000
Toplam 2.942.792 12.058.600
Bos varil 25.050 ad.

Batum limanmin ithalat ve ihracati Karadeniz’deki hi¢cbir Anadolu
Mesajeri Batum acentesi Paquet Kumpanyasi’nin Batum limanindaki basarisi
hakkinda &zetle sunlar1 s6ylemekteydi.

“Bizim sadece bir tane yiikleyici komisyonumuz varken Paquet Kumpan-
yast’'nin 5 komisyoncusu bulunmaktadir. Paquet Kumpanyasi miisterileri iyi
¢ekiyor, miisteriler diger kumpanyalardan kagiyor, bunda bir¢ok neden
vardir. Birincisi miisteriler giivenli bir sekilde mallarini yiikliiyor. Paquet
vapuru Batum limanma geldiginde Tiflis’ten gelen mallar1 da giin boyunca
bekliyor. Bizim gemilerimizde yeteri kadar mal alacak yer bulunmazken,
Paquet gemileri olabildigince mal yiikliiyorlar. Zaman problemi yasami-
yorlar. Paquet acentesinin 12 adet ahsaptan shalan ad1 verilen kiiciik yiikleme
tekneleri mevcut ve bunlar sayesinde yiikleme ve indirme isini hizl
yapmakta. Bir seferde sirket vapurlar1 15-20 bin kasa navlun alabiliyorlar.
Bunun haricinde Batum hattin1 Poti ve Novorossiysk’e kadar uzatan Paquet
Kumpanyast bu limanlardan ¢ok miktarda tahil alabilmektedir. Acentenin
sahilden Poti, Sohum, Redutkale ve Anapa ile baglantist vardir. Tiim bunlara
karsin Paquet acentesi toplam gelirin % 25’ini, Mesajeri ise % 23’inil
masrafa harcamaktadir.”*?

B AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batum, Exercice 1886 Chapitre 2,
Secretariat; AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batum, Exercice 1886
Chapitre 4, Trafic.
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Paquet Kumpanyasi’nin limanda bekleme siiresi, fiyat hususundaki
esnekligi ve benzeri konularda bagimsiz hareket etmesi basarisindaki en
onemli etkendi. Zira Batum limaminda ugrayan Lloyd, Mesajeri Maritim, Rus
Odesa kumpanyalar1 devlet destekli olup birgogu siibvansiyonlu posta nakliyat
sirketleriydi. Liman ve iskelelerdeki varig-bekleme-kalkis saatleri ve seyahat
stireleri tiiccarin istegine gore degil de sirket merkezinin aldig1 karara gore
belirlenmekte ve kaptanlar da bu yonetmelige uymak zorundayds.**

1900’14 yillara gelindiginde Norddeutscher Lloyd ve Deutsche Levant
faaliyet gosteren 6nemli rakipler haline geldi.* Bu sirketler kisa siirede
kumpanyalar igerisinde dikkate deger bir yere sahip oldular. Rekabet bolgede
yeni {iriinlerin iiretilmesini ve ihracatini tesvik etti. Ornegin findik, ceviz, tiitiin
ve 1910°dan sonra iiretimine baglanilan yumurta Batum’un Onemli ihrag
Uriinleri arasma yerlesti. 1910’ yilinda 481 kasa yumurta ihra¢ edilirken,
1911°de 393 kasa, 1912°de yilinda 2.915 kasa yumurta ihrag¢ edildi.** Batum
limaninda yasanan tiim bu rekabete ragmen Paquet Kumpanyasi bu sirketler
karsisinda da ciddi bir rakip olmaya devam etti. Hatta buradaki faaliyetlerini
kalic1 hale getirmek igin biiyiik bir depo insa etme karar aldi.*’ Dolayisiyla
1900°1i yillarin baginda da Batum-Marsilya hattinda Paquet her zaman 6nder
ve ayricalikli bir yere sahip oldu.

b-Trabzon ve Samsun Limant’ndaki Faaliyetleri

Paquet buharhilar1 1878’den itibaren Istanbul-Samsun-Trabzon hattinda
15 giinde bir diizenli olarak seferlere bagladi**. Trabzon vilayet salnamelerinde
de sirket buharlilarinin Trabzon limanina aym tarihte ugramaya basladiklar
belirtilmektedir.” Mesajeri Kumpanyasi’nin Trabzon acentesi de 1880 yilinda

Calisma Paquet Kumpanyast merkezli oldugu igin Karadeniz’de faaliyet gosteren diger
yabanci buharli nakliyat sirketlere Paquet Kumpanyas ile rekabet cercevesinde yeri geldikge
deginilecektir. Bu sirketlerin Osmanli sularindaki faaliyetleri hakkinda bkz Kihgarslan,
Avusturya Lloyd Kumpanyasi, Samsun 2013; M. Emre Kiligarslan, “Osmanli Tunasi’nda
Avusturya Buharlilar1”, Osmanli Devleti 'nde Nehirler ve Goller, 1, Kayseri 2015, s. 686-687.
Annales du Commerce Exterieur Russie, (Faits Commerciaux No 1 a 12) 1843 a 1856, Faits
Commerciaux N. 7, Publiées Le Departement de L’ Agriculture, du Commerce et Des Travaux
Publics, Paris 1857, s. 14, 25; Ozgiir Y1lmaz, “Buharh Gemi Cagi’'nda Karadeniz’de Avrupa
Denizciligi”, Karadeniz Sosyal Bilimler Dergisi, S: 6, C: XXV, Bahar 2014, s. 46-66.

S AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1910 Chapitre 4, Trafic.

6 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1912 Chapitre 4, Trafic.

4T AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1906 Chapitre 4, Trafic.

*® AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 4, Trafic.
#1874 ve 1875 yili Trabzon vilayet salnamelerine tek bir Fransiz Kumpanya’smimn gelis ve gidis
saatlerinden bahsetmektedir. Bu kumpanya ise 1857°den beri diizenli olarak Trabzon limanina
ugrayan Mesajeri Maritim Kumpanyast’dir. Zaten Trabzon’da tek Fransiz acentesi olarak
belirtilen Mosyd Mayor Mesajeri acentesidir. Trabzon Vilayet Salnamesi, 1874, s. 72; AFL.
1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 1, Personnel;
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yazmis oldugu raporunda Paquet buharlilarmin iki yildan bu yana Trabzon
limanna diizenli olarak ugramaya basladigim belirtmekteydi.” Sirketin vapur
kaptanlar1 ayn1 zamanda Inebolu, Sinop, Unye, Fatsa, Ordu gibi kiiciik iskele
kentlerine de navlun durumuna gore ugramaktaydilar. Giresun limanina ise
petrol varili yapiminda kullanilan kereste ve findik navlununa goére ugranil-
digindan buraya yapilan seferler ¢ogu zaman diizensiz olmaktaydi.”' Sirket
buharlilar1 ayni zamanda Izmir limamna da navlunun bol oldugu Kasim,
Aralik aymnda ugramaktaydi. Ornegin 1894’te birka¢ defa Izmir limamna
ugrayan Paquet buharlilari, 1895°te iki defa 1896°da ii¢ defa ugradi. Sirketin
Izmir’deki faaliyetleri daha sonraki yillarda da benzer sekilde devam etti.”

Paquet Kumpanyasi Karadeniz liman kentlerine ayr1 bir énem vermek-
teydi. Hatta Inebolu gibi kiiciik iskele kentlerine bile acentelik agtr. Sirket
vapurlarmin limana ugrayacagi giin Paquet bandirasi acentehane 6niine gekilir,
vapur limandan ayrildiginda ise indirilirdi.” Diger sirket acenteleri i¢in de
boyle bir gelenek vardi.

Kumpanyanin Karadeniz hattinda faaliyetlerini yogunlastirdigt ana
ugrak noktalar1 Samsun ve Trabzon idi. Diger limanlar daha ¢ok ara liman
ozelligindeydi. Trabzon hattinda sefer yapan diger yabanci nakliyat kumpan-
yalar1 Paquet Kumpanyasi’nin Batum’da oldugu gibi serbest fiyat uygula-
masinin oniine gecilmesi i¢in konsoloslarin da araciligiyla 1 Kasim 1881°de
sabit fiyat anlagsmasi yaptilar. Bu anlasma Avusturya Lloyd, Mesajeri Maritim,
Paquet, Idare-i Mahsusa ve Odesa Kumpanyasi olmak iizere 5 nakliyat kum-
panyasi arasinda yapildi. 1890’lara kadar da devam etti. Ancak fiyatlar her ne
kadar sabit olarak belirlense de Paquet Kumpanyasi, miisteri durumuna gore
indirime gitmeye devam etti. Anlagma Ozellikle bolgede tasmnan yolcu
portfoyii igerisinde en fazla yere sahip olan giiverte yolcularinin tagmmasina
yonelikti. Smif/kamara yolcularmi kapsamiyordu.”® Bu nedenle Paquet Kum-
panyasi, Trabzon limaninda navlun tagimaciliginda en fazla paya sahip olan
Avusturya Lloyd ve Odesa kumpanyalarindan sonra ti¢iincii ve kimi zamanda
dordiincii sirada yer almaktaydi. Marsilya ticaretinde ise Mesajeri karsisinda

Trabzon Vilayet Salnamesi, 1875, s. 83. llerleyen donemlere dogru Paquet Kumpanyasi’nin da
seferleri Trabzon Vilayet Salnamesi’nde belirtilmistir. Trabzon Vilayet Salnamesi, 1888, s. 142.
0 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 4, Trafic.
St AFL. 1997 002 4422, Rapport General de Service de Kerassunde, Exercice 1904, 1906, 1907,
Chapitre 2, Secretariat.
2 AFL. 1997 002 4473, Raport General de Service de Smyrne, Exercice 1894-1897, Chapitre 4,
Trafic.
Paquet Kumpanyasi’nin ¢ektigi bandira devletlere miinhasir olarak goriildiigiinden ilk basta
Inabolu ve Kastamonu yerel yonetimleri tarafindan uygun karsilanmadi. Bu anlasmazlik ancak
Babali ve Istanbul Fransiz elgisinin araya girmesiyle ¢éziildii. Bandira anlasmazhi@ hakkinda
bkz. BEO. 3332/249838, 11 Temmuz 1908; BEO. 3348/251055, 3 Haziran 1908; BEO.
3365/252310, 30 Temmuz 1908.
34 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1882-1886 Chapitre
4, Trafic.
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iistiinliglinii ¢ogu zaman korumayi bildi. Marsilya’dan gelen tiriinler Trabzon
ithalatinda 6nemli bir yer tutmaktaydi. Bu iirlinler daha ¢ok, seker, manifatura,
hirdavat ve ¢imento, kiremit, briket, demir ve sair insaat malzemelerinden
ibaretti. Bes bilyllk nakliyat sirketinin 1880°de Trabzon’a yaptig ithalat
toplamda 179.110 frank degerinde idi. Bunun 52.281 frangi Lloyd, 55.289
frang1 Paquet, 35.289 Frangi Rus Odesa, 27.052 frangi Mesajeri buharlilari
tarafindan tasindi.>

Paquet buharlilar1 Marsilya rafinerilerinden aldiklar1 seker ve tiirevlerini
[ran pazarina sunulmak {izere Trabzon limanmmna nakletmekteydi. 1883’te
Marsilya’dan Trabzon’a ithal edilen 1.500 ton sekerin sadece 100 tonu
Mesajeri buharlilari, geri kalani ise tamamen Paquet buharlilar1 tarafindan
tasindi. 1886’da ise Paquet buharlilarinin tasidig1 sekerin miktar: 2.885 tona
yiikseldi. Trabzon’un ihracati ise yoresel ve ard iilkesinde bulunan iran-
Erzurum-Trabzon ticaret yolundan gelen iiriinlerden olugsmaktaydi.

Batum-Tiflis ve Bakii demiryollarinin yapilmasi Trabzon’un hinterlan-
dindan gelen iirlinlerin Batum gilizergahina kaymasma sebebiyet verdi.
Ihracata konu olan yéresel iiriinlerin basinda findik ve fasulye gelmekteydi.
Ornegin Paquet Kumpanyasi’'min 1891 yilinda Trabzon limanmdan yaptigi
ihracat ve ithalat asagida verilmistir.*

Trabzon ihracatinn &nemli bir kismu Istanbul’a yapilmaktaydi.
Istanbul’a yapilan ihracattan Paquet Kumpanyas: dnemli gelir saglamaktaydi.
Mesajeri Trabzon acentesi 1882 yili raporunda bu konuda su degerlendirmeyi
yapmaktadir:’’

“Istanbul’un Trabzon’a ihracati her gegen giin artmaktadir. Bu yil ihrag edilen
30.000 kolinin 15.000’i Marsilya ve Istanbul’a yapildi. Bizim siradan
miisterilerimiz ise giderek mallarmi Paquet Kumpanyasi’na vermeyi tercih
etmeye basladilar. Mesajeri’yle calisan tiiccarlar, Paquet Kumpanyasi’ni daha
avantajli buluyorlar zira Paquet Kumpanyasi diisiik fiyatlarla hizli, direk
seferler yapmaktadir.*®” seklinde belirtmesi Paquet Kumpanyasi’nin Mesajeri
icin ne derece 6nemli bir rakip oldugunun kanitidir. Armenie buharhsiyla
Batum’a seyahat eden Gulbenkian Paquet Kumpanyasi’nin basarisinda soyle
bahsetmekteydi: “Marsilya’dan Batum’a iki haftada bir diizenli ve hizli
seferleri olan Paquet Kumpanyast Mesajeri karsisinda mutlak bir zaferle
rekabet edebilmektedir.”

3 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 4,
Trafic.

6 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1891 Chapitre 4,

Trafic, Annexe.

Calouste S. Gulbenkian, La Transcaucasie et la Peninsule d’Apceron Souvenirs de Voyage,

Librairie Hachette, Paris 1891, s. 320-321.

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 4,
Trafic.
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Tablo 2: Paquet Kumpanyast 'mn Trabzon ithalat ve ihracati (1891)

Ithal emtia Kilogram | ihrac emtia Kilogram
Seker 2.125.200 | Yiin 17.600
Stvi {irlinler 98.000 Findik 178.450
Cimento, Kireg 231.000 Deri 176.500
Yiin, ipek, pamuk kumas | 203.000 | Fasulye 662.180
Perdelik kumasg 343.000 Yumurta (450 koli) | 27.930
Kutu Kahve 179.400 | Tiiriin 58.400
Torba Kireg 300.000 Hayvan kemigi 56.300
Briket 26.800 tane Degisik tohumluklar | 510.120
Mineraller 42.000
Muhtelif koliler 128.200
Simgir agaci 6.000
Koyun 13.227 adet
Toplam 3.479.600 | Toplam 1.863.680

Trabzon ihracatinin énemli bir kisnum istanbul’a génderilmek iizere
Dogu Anadolu bolgesinden getirilen koyunlar olusturmaktaydi. Yiiksek tonajli
buharli gemiler sayesinde Koyun ve sigirlarin deniz yoluyla tagmmasi kara yo-
luna gore daha kolay ve elverisli, ayn1 zamanda daha ucuz olmasi hayvanlarin
geleneksel go¢ yolunu da degisime ugratmisti. Kumpanyanin navlun gelirle-
rinden 6nemli bir kismim Trabzon’un ard iilkesinden gelen koyunlarin limandan
basta Istanbul olmak iizere muhtelif Anadolu limanlarina nakledilen koyun
olusturmaktaydi. Yiiksek tonajli Paquet buharlilari koyun nakliyatindan 6nemli
miktarda gelir elde etmekteydi. 1891 yilinda muhtelif kumpanyalar tarafindan
Trabzon limanindan Istanbul’a nakledilen koyun miktar1 asagida verilmistir.

Tablo 3: Sekiz biiyiik vapur nakliyat kumpanyasinin
Trabzon koyun ihracati (1891)

Lloyd 21.808 | Panhellenique | 8.700
Giircii 15.936 | ingiliz ve diger | 7.200
Paquet 13.227 | Mahsuse 3.729
Rus Kum | 10.692 | Mesajeri 3.238
Toplam | 84.530 Koyun Istanbul’a tagind:

Hava sartlarmin olumsuz oldugu durumlarda koyunlarin nakledilme-
sinde biiylik sorunlar ¢ikmaktaydi. Pageut Kumpanyasi’nin kargo buharlilari
ambarlarna bir defada 750 bas koyun alabilmekteydi. 28 Nisan 1894 tarihli
bir belgede Paquet Kumpanyasma ait Armenié namindaki kargo gemisi
Istanbul’a nakletmek iizere Trabzon ve Samsun’dan yiikledigi 750 kadar
koyunun bulundugu anbarin kapaklarmi hava sartlarmin kétii olmasindan
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dolay1 sik1 sikiya kapattigi ve bundan dolayr havasiz kalan koyunlardan
743tiniin havasizliktan telef oldugu belirtilmekteydi.” Her ne kadar bu tiirden
istenmeyen kazalar zuhur etse de Trabzon ve Samsun’dan ihra¢ edilen koyun-
larm 6nemli bir kismu Paquet buharlilari tarafindan nakledilmeye devam etti.

1882, 1883 ve 1886’da Trabzon limanma ugrayan 5 biiyiik deniz nak-
liyat sirketinin emtiadan elde ettigi Frank cinsinden gelir tabloda gdtse-
rilmektedir.”

Tablo 4: Dért biiyiik vapur nakliyat sirketinin Trabzon limanindan
elde ettikleri gelir (1882-1883, 1886)

Lloyd Mesajeri | Rus Odesa | Mahsusa | Paquet
1882 | 39.155 6.263 18.849 10.733 |  6.090
1883 | 36.535 16.825 18.504 11.480 | 4.721
1886 | 16.179 1.977 10.436 12.277 | 8.486

Az sayida yiiksek tonajli buharlilariyla sadece Trabzon limaniyla
Samsun ve Istanbul giizergihmna yénelik faaliyet gosteren Paquet Kumpan-
yast’'nin navlun gelirleri Mesajeri’nin navlun gelirlerine yakin durumdayd.
Trabzon-Marsilya hatt1 ise diger Karadeniz limanlarinda oldugu gibi ¢ogun-
lukla Paquet Kumpanyasi’nin tekelinde bulunmaya devam etti.

Paquet Kumpanyasi’min Samsun’daki faaliyetleri ise Trabzon’dan daha
etkin bir sekilde yiiriitiilmekteydi. Bunda Samsun sancaginda ve hinterlan-
dinda bol miktarda iiriiniin yetismesinin énemli etkisi vardi. Bolgede yetisen
iriinler tiitiin, yulaf, musir, fasulye; ard vilayetlerinden gelenler ise bugday, un,
afyon, haghas tohumu, keten tohumu, keci ve koyun derisi, tiftik derisi, sar
tohum, konserve et ve sairden olusmaktaydi. Samsun’un disaridan ithal ettigi
iiriinler de Trabzon’dakiyle benzer mahiyetteydi. Bunlar, muhtelif kumasglar,
kolonyal {irlinler, hirdavat, manifatura, demir, ¢cimento, kireg, briket gibi ingaat
malzemelerinden ibaretti. 1886 yilinda Samsun limanina yapilan ithalat
toplamda 11.000 tondu. Bunun 900 tonu Marsilya’dan geldi. Bu tiriinlerin %
80’1 Paquet, % 20’si Mesajeri buharlilar1 tarafindan nakledildi. Ayni yil
Samsun’dan mubhtelif limanlara yapilan ihracat ise 45.000 tondu. Bunun
11.000 tonu Marsilya’ya yapildi.®' 1887°de yapilan yapilan toplam 10.606 ton
ithalatin 547 tonu Marsilya’dan yapildi. Bunun 371 tonu Paquet, 176 tonu ise
Mesajeri buharlilar1 tarafindan nakledildi. Aym yil Samsun’dan yapilan
toplam 25.000 ton ihracatin 11.000 tonu Marsilya’ya yapildi. Bunun 3.678
tonu Paquet, 2.544 tonu Mesajeri kalan kismu ise biiyiik bir kismu Paquet

% BOA. BEO. 393/29469, 28 Nisan 1894; DH. MKT. 230/52, 28 Nisan 1894.

0 4FL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1882-1883, 1886,
Chapitre 4, Trafic, Annexe.

' AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1886, Chapitre 4, Trafic.
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buharlilar1 araciligiyla nakledildi. Rus, Fraissinet kumpanyalar1 ve az sayida
yelkenliler tarafindan tagindi.®®

Samsun ithalatinda Fransiz sirketlerden ziyade Ingiltere, Belgika,
Almanya ve Avusturya ilk siralarda yer almaktadir. Ozellikle pamuklu kumas
ithalatinda Ingilizler rakipsizdi. Ingilizlerin Londra’dan Samsun’a dogrudan
buharl seferleri vardi. Marsilya’dan nakledilen {iriinlerde ise 1890’11 yillarda
da Paquet Kumpanyasi’min Ustiinliigii vardi. 1891 yilinda Samsun limanina
toplamda 14.000 ton ithal iiriin tagindi. Bunun 1.158 tonu Marsilya’dan ithal
edildi. 953 tonu Paquet, 205 tonu ise Mesajeri buharlilar1 tarafindan tarafindan
nakledildi. Ayni yi1l Samsun’dan yapilan 75.000 ton ihracatin 17.500 tonu
Marsilya’ya yapildi. Bunun 9.053 tonu Paquet, 6.472 tonu Mesajeri, 2.075
tonu bir Ingiliz buharlisi tarafindan tasnd.® 1891°de Samsun Lloyd
acentesinin geliri 178.000 frank, Odesa Kumpanyasi’nin geliri 151.000 frank
Paquet Kumpanyasimmn geliri ise 156.658 frank idi.**

1899’¢ gelindiginde Samsun limanindaki gemi hareketliligi daha artt.
Lloyd, Mesajeri, Paquet, Odesa kumpanyalar1 haricinde Florio Rubattino,
Panhellenique, Giircli, Alman Levant Line’e ait buharlilar diizenli olarak
Samsun limam ugramaktaydilar.”” Bu rekabet karsisinda Mesajeri ve Paquet
kumpanyalar1 limana birer giin arayla ugradiklarindan ikisi de yeterince
navlun bulamamaktaydilar. Bunu 6nlemek maksadiyla saatlerde degisiklige
giderek birer hafta arayla limana ugramaya basladilar. Bu durum sirket
merkezli kiyasiya rekabetin yasandigi bir anlayistan milli sermaye anlayigina
gecisin tipik bir Ornegiydi. Mesajeri Samsun acentesinin “Maalesef son
yillarda Paquet Kumpanyast bazi limanlara ugramayr bwrakti. Bu durum Rus
Kumpanyasina yarasa da biz Paquet kumpanasmn ugramadigr limanlarda
faaliyetlerimiz arttirarak bu boslugu doldurduk...” demesi bu 6rnegi destek-
leyen ifadelerdi. Aslinda birbirine rakip gibi goriinen iki sirket gercekte milli
rekabet s6z konusu oldugunda birbirlerini tamamlayici bir hale doniiserek,
Fransiz sermayesinin uzantisi ve temsilcisi hiiviyetine biiriinmekteydiler.

c-Istanbul Limant’indaki Faaliyetleri

Paquet Kumpanyasi, 1878den itibaren Istanbul limanina diizenli olarak
ugramaya basladi. Levant ve Karadeniz limanlarimin ana ugrak noktasi olan
Istanbul birgok buharli nakliyat sirketlerinin oldugu gibi Paquet Kumpanyasi
bas acenteligine de ev sahipligi yapmaktaydi. Istanbul acentesi aym zamanda

62 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1887, Chapitre 4, Trafic.

8 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1891, Chapitre 4, Trafic.

8 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1891, Chapitre 2,
Secretariat.

8 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1899, Chapitre 4, Trafic.

86 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1902, Chapitre 2,
Secretariat.
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Fransiz elgisi ve Babiali ile siyasi ve ekonomik meseleleri halledebilecek
deneyimde bir kisi olmaliydi. Bu nedenle Paquet Kumpanyasi, Galata’da
Mumhane Sokagi’'nda bulunan acentelifine deneyimli yoneticilerinden
Laurent Reboul’u atadi, daha sonra ise yerine oglu Timothée Reboul’u tayin
etti®’. Karadeniz limanlarindaki sirket acentelerinin alacaklar1 énemli kararlar
bagli bulunduklar1 Istanbul bas acenteliginin iznine tabiydi. Ornegin
Trabzon’da bulunan dort tabur Osmanli askerinin Paquet buharlis1 kiralanarak
acilen Istanbul’a nakli giindeme geldiginde. Trabzon acentesi: “Istanbul daki
idarelerinden emir almadik¢ca boyle bir seye tesebbiis etmeyeceklerini...’”®”
bildirmisti.

Kumpanya, 1880’lerde toplamda 14.500 ton kapasiteli 9 adet modern
ekipmanl1 ve yiiksek tonajli buharlilariyla istanbul limanma diizenli olarak
ugramaya bagladi. Miiteakiben 1890’larda bu tonaji Armenie, Ciscassie,
Anatolie, Mingrelie, La Gaule, Meuse, Meurthe, Les Vosges ve La Moselle
adlarindaki buharlilariyla toplamda 18.700 tona yiikselterek faaliyetlerine
giiclenerek devam etti ve kisa siirede 6nemli bir rakip haline geldi.” Bu
haliyle diger buharli nakliyat sirketleri kaygilandirdi. Mesajeri Istanbul
acentesi Bentraud, Paquet Kumpanyasi hakkinda endiselerini ozetle dile
getirmekteydi: "’

“Istanbul-Marsilya hattinda hizli ve dogrudan seferleri olan Paquet Kum-
panyasi, yolcu tagimaciligina yonelik aldigi onlemler ve bizimkine oranla
fiyatlarda daha fazla indirime gitmesi dolayisiyla her gegen giin daha dnemli
ve iddiali rakibimiz haline gelmektedir. Ozellikle 1. ve 2. smif Marsilya
yolcular1 Paquet buharlilarini tercih etmektedir. Bizim de fiyatlarda indirime
gitmemiz gerektigine inantyorum...”

Istanbul limani, daha ¢ok ithalata yonelik bir limandi. Imparatorlugun
en kalabalik niifusunu barmdiran Istanbul’un ithal ettigi iiriinler ahalinin gida
gereksinimini saglamaya yonelik olan basta un, biiyiik ve kii¢iikbas hayvanlar
olmak tizere seker, kahve, cay, kolonyal firiinler, manifatura, hirdavat,
nalburiye, parfiimeri, insaat malzemeleri gibi iiriinlerden olusmaktaydi. Thrag
iiriinleri ise bagkentin hinterlandinda bulunan Marmara, Mudanya, Bursa gibi
bolgelerde bolca tiretilen ipek ve tiirevleri, zeytinyagi olmak iizere yiin, deri,
findik, yumurta, fasulye ve sair tirlinlerden olusmaktaydi.

Istanbul’'un un ve hayvan ihtiyac1 ozellikle savaslarin yogunlastig
1900’14 yillarda artis gosterdi. Hayvan ihtiyacinin 6nemli bir kismi, Anadolu
dahilinden Trabzon ve Samsun limanlarina getirilmekte, buradan da Paquet ve

7 C. Cervati, Annuaire Oriental du Commerce, 10 me Année istanbul 1891 (1308-1309), s. 140;
Wiener, Bizans tan Osmanly 'ya Istanbul Limani, s. 130.

8 BOA. BEO. 4110/308220, 6 Kasim 1912.

6 Cervati, Annuaire Oriental du Commerce, s. 140.

0 AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1882-1883,
Chapitre 4, Trafic.
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Mesajeri buharlilari tarafindan Istanbul’a nakledilmekteydi.”' Ozellikle hayvan
tasimaciligina uygun yiiksek tonajli Paquet buharlilar1 daha avantajli durum-
daydi. Imparatorluk baskentinde artan un ihtiyacim karsilamak igin tiim
nakliyat sirketleri Istanbul’a un tasimaya basladilar. Istanbul’un un ihtiyacinin
karsilanmasinda Fransiz kumpanyalar1 6nemli yere sahipti. Dort biiyiik
kumpanyanim 1909-1912 arasi un ithalat1 asagida verilmistir.”

1909 1910 1911 1912
Mesajeri M. 250.833 ¢uval | 130.090 cuval | 87.818 ¢uval | 37.750 ¢uval
Paquet 102.104 122.704 41.745 « 28.247 «
Fraissinet 47.664 27.890 5.128 « 500 «
Alman Kump. | 42.139 « 5.461 ¢ 3.975«

Paquet Kumpanyasi’nin oldugu gibi diger nakliyat sirketlerinin de de
Istanbul’a yapmus olduklar1 un ithalatinda 1910°dan sonra kayda deger bir
diisiis yasanmasinda Rus (Les Compagnies Russes de Navigation) ve Romen
Kumpanyasi’nin (Service Maritime Roumain) 6nemli payr vardi. Bu iki
kumpanya ozellikle 1910°dan sonra haftada ortalama 25.000 cuval un
tasidilar. Rus ve Romen kumpanyalarimin Istanbul’a tagidiklar1 un, 1910°da
286.145 cuval 1911°de 138.666 guval iken 1912°de 286.145 cantaya yiikseldi.
Fransizlar1 temsil eden Paquet ve Mesajeri ve Fraissinet kumpanyalarinin
tamami 1912°de 66.497 canta un tasiyabildi.”

Istanbul’un ihracat {iriinlerinin biiyiik bir kismu Marmara ve havzasi,
Mudanya, Bursa gibi ard bélgesinden temin edilmekteydi. Ozellikle bu iiriinler
icerisinde bolca iiretilen Ipek her zaman dis ticarette ragbet gormekteydi.
Istanbul limanindan Avrupa pazarina ihrag edilen ipegin tasinmasinda Fransiz
nakliyat sirketleri dnemli bir yere sahipti. Fransiz ticaretini temsilen Istanbul’a
diizenli olarak ugrayan Paquet, Mesajeri ve Fraissinet kumpanyalarinin 1909-
1912 arast1 ipek ihracati agagida verilmistir.

Tablo 5: U¢ Fansiz vapur nakliyat kumpanyasimn Istanbul ipek ihracatr (1909-1912)

1909 1910 1911 1912
Mesajeri 6.971 Balya | 3.440 Balya | 2.803 Balya | 2.534 Balya
Paquet 3.526 Balya | 2.727 Balya | 2.780 Balya | 2.824 Balya
Fraissinet | 164 Balya 71 Balya 61 Balya 222 Balya

71

Ornegin sadece Mesajeri buharlilarmin Istanbul’a tasidig sigir 1909°da 3.979 bas, 1910°da

5.569 bas, 1911°de 2.634 bas, 1912°de ise 4.535’bas idi. AFL. 1997 002 4404, Raport General

de Service de Constantinople, Exercice 1910-1912, Chapitre 4, Trafic.

2 AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1910, 1911,
1912, Chapitre 4, Trafic.

3 AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1882, Chapitre 4,

Trafic.
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Bu sirketler bozulmus, saglikli, delinmis, krizalit ve benzeri olmak
lizere ipegin her tiirliisiinii Marsilya lizerinden Avrupa pazarina nakletmek-
teydiler. Paquet ve Mesajeri kumpanyalari dogrudan Istanbul limanina
getirilen ipegin ihra¢ edilmesinde rakipsizlerdi. Hatta birbirleriyle rekabet
halindeydiler. Bu iki Fransiz sirketin ipek ticaretine dair 1901-1912 yillar
aras1 rekabeti tabloda verildigi sekilde raporlara yansimaktaydi.”

Tablo 6: Paquet ve Mesajeri kumpanyalarimin Istanbul ipek ihracati (1901-1912)

Yil Balya | Paquet Kumpanyas1 | Mesajeri Maritim
% Oran % Oran
1901 | 3.054 67,55 28,52
1902 | 4.141 84,52 13,06
1903 | 4.216 59,44 29,38
1904 | 4.193 47,53 34,24
1905 | 4.219 45,50 37,59
1906 | 5.968 48,39 41,32
1907 | 6.059 54,38 39,92
1908 | 6.416 36,58 49,92
1909 | 6.971 46,70 53,01
1910 | 6.238 43,36 54,80
1911 | 5.644 49,25 49,66
1912 | 5.580 50,60 45,41

1902 yilindan itibaren ipek ticaretine yonelik rekabete Alman deniz
nakliyat girketleri de hizli bir sekilde dahil olmaya bagladilar. Alman Levant
Linie, dncelikle Mudanya ve Hamburg arasinda, daha sonra da Le Havre ve
Kuzey Avrupa liman kentleri arasinda direkt ve diizensiz seferler baglatti.
Fransiz sirketleri bu vakte kadar direk olarak Istanbul’a getirilen ipegi kolay
bir sekilde limandan yiiklemekteydiler. Alman kumpanyasinin Fransizlarin bu
ticaretteki tekelini kirmak amaciyla dogrudan ipegin merkezine seferler
baslatmas1 Fransiz sirketleri kaygilandirdi. 1904’ten itibaren Oncelikle
Fraissinet 15 giinde bir, hemen akabinde Paquet ve Mesajeri kumpanyalar1
ipek hasat mevsimine gére Mudanya ve Marsilya arasinda sik ve diizensiz
seferler yapmaya basladilar.”” Istanbul Fransiz elgiligi mensuplarindan M.
Baps 2 Ekim 1902 tarihli raporunda: “bizim gsirketlerimiz olan Paquet,
Fraissinet ve Mesajeri 'nin Osmanl limanlarindaki seferleri seyrek ve diizensiz

" AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1910, 1911,
1912, Chapitre 4, Trafic.

5 AFL. 1997 002 4404, Rapport General de Service de Constantinople, Exercice 1904, Chapitre
2, Secretariat; Fesch, Abdulhamid’in Son Giinlerinde Istanbul, s. 543-544.
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oldugu icin Fransiz ticareti olumsuz etkilenmektedir.”” demekteydi. Kendi
aralarmda rekabet halinde olan Fransiz buharli nakliyat kumpanyalari
Almanlarimn ipek pazarina dahil olmalariyla, aniden dayamsma igerisine girerek
diger liman kentlerinde oldugu gibi Fransiz sermayesinin giiclii bir uzantisi
olmalari, bolgesel dlgekte yasanan rekabetin tipik bir Grnegini olusturmaktadir.

d-Yolcu tagimaciligi

Karadeniz liman kentleri arasinda deniz yoluyla seyahat etmek,
bolgenin cografi sartlarinin zorlugu ve giivenlik kaygilar1 dolayisiyla kara
tagimaciligina oranla daha ¢ok tercih edilmekteydi. Bolge ahalisi tarafindan
zorunluluktan kaynakli bir gelenek haline gelen deniz tasimaciligi duragan
olmayan yogun bir yolcu sirkiilasyonunu beraberinde getirmekteydi. Bunun
yaninda oOzellikle 19. yiizyilin ikinci yarisinda savas, i¢ karisikliklar, hag
seyahati, mevsimlik is¢i gocleri gibi harici kaynakli etkenlere baglh olarak
diizensiz artig gésteren yolcu sayisi yerel yolcu trafigini katlamaktaydi. Hatta
cogu liman kentlerinde yolcu tagimaciligindan elde edilen gelir emtia
tasimaciligmi ikinci plana atmaktaydi. Seyahat ya da go¢ etmek zorunda
kalan yolcularin gelir seviyelerinin diisiik olmasi giiverte yolculuguna olan
talebi misliyle arttirmaktaydi. Bu nedenle bolgede faaliyet gdsteren birgok
buharli nakliyat sirketi gibi Paquet Kumpanyasi da siparis ettigi buharlilari
kamara yolcularindan ziyade ¢ok miktarda giiverte yolcusu tasiyacak sekilde
tasarladi”’. Paquet buharlilarmm konsepti ayni zamanda smif yolculari igin de
daha konforlu ve avantajli imkan sunmaktaydi. Mesajeri Istanbul acentesi
Bentraud bu hususta 6zetle sunlar1 sdylemekteydi:”

“1881 yilinda Istanbul’dan Napoli ve Marsilya’ya tasidigimiz smif yolcu-
larindan elde ettigimiz gelir 196.930 frank iken 1882°de 171.798 frank,
1883°te ise 157.324 franga geriledi. Bunda en 6nemli etken Marsilya hattinda
her gecen giin daha siki rekabet halinde oldugumuz Paquet Kumpanyasi’nin
direk, hizli ve uygun fiyatlarla daha ¢ok yolcu ¢ekmesidir.”

Paquet Kumpanyasi’'min Istanbul dan Novorossiysk’e kadar kiigiik-
biiyiilk demeden neredeyse biitiin Karadeniz limanlarma hizli ve uygun
tarifeyle sefer yapmasi, Babiali i¢in de alternatif bir imkdn sunmaktaydi.
Istanbul’a gelmek isteyen talebe, kamu gorevlileri ve askerlerin nakledilme-
sinde devlete ait gemilerde sikint1 yasandigi durumda Paquet buharlilarindan
da istifade edilebilmekteydi. Ancak diger nakliyat sirketleri gibi Paquet
Kumpanyasi da sivil yolcu ve emtia tagimayir tercih ettiginden bu tiirden

" Documents Diplomatique Frangais (1871-1914), 2. Serie (1901-1911), C: II, Imprimerie

Nationale, Paris 1931, s. 510-511.

Bernadac-Gallocher, Histoire de la Compagnie de Navigation Paquet, s. 31.

8 AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1882-1883,
Chapitre 4, Trafic.
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taleplere soguk bakmaktaydi.”

Kafkas limanlar1 ozellikle Batum, Pageut Kumpanyasi igin petrolde
oldugu gibi yolcu trafiginin yogunlugundan dolay1 da ayri bir éneme sahipti.
Kafkas kabileleri ve Ruslar arasinda yasanan uzun siireli savaslar, basta
Cerkez ve Abaza olmak iizere bir¢ok kabilenin go¢ etmesi nakliyat sirketleri
acisindan Onemli bir gelir kaynagi teskil etmekteydi. Bunun yaninda
Transcaspien vilayetleri ve Merv arasinda inga edilen tren yolu baglantis
sayesinde yolcu trafigi de 6nemli oranda artt1. Tiirkistan’dan Bakii’ye uzun bir
yolculuk yapan hacilar i¢in yolculuk Merv {izerinden artik 65 giin siirmek-
teydi. Yolcu tagima fiyatlarimin digiiriilmesi trafigin hizli seyretmesi yolcu
sayisiin Ozellikle Tiirkistan’dan Mekke’ye giden hag yolcularinin artmasini
sagladi. Hacilarm Batum’dan Cidde’ye kadar ddeyecekleri bedel ise toplamda
350 kurustu. Batum’daki birgok buharli nakliyat sirketi Batum’dan aldiklari
haci adaylarmi Istanbul’dan Cidde’ye sefer yapmakta olan Misir Hidiviye
Kumpabyasi’na aktarmaktaydi. Boylelikle hacilar direk olarak Cidde’ye deniz
yoluyla ulasmis oluyorlardi. Haci tasimaciligi hususunda Paquet, Rus, Lloyd,
Panhellenique, Papayanni ve Mesajeri kumpanyalar1 rekabet halindeydi.
Yolcu sayismin artisina bagli olarak Mesajeri Kumpanyasi 1886’dan sonra
Trabzon hattin1 Batum’a kadar uzatti.

1887°de Batum iskelesinden 21.748 yolcu ¢ikis yapti, bunun 1.256’s1
Paquet, 636’s1 Mesajeri geri kalan kismu ise basta Rus ve Lloyd kumpanyalari
olmak iizere diger nakliyat sirketleri tarafindan tagindi. Aym yil Batum
iskelesine inen yolcularin sayist 19.670 idi. Bunun 12.115°1 Rus, 677’si
Paquet, 162’si Mesajeri, 7.410’u ise Lloyd ve diger nakliyat sirketleri tara-
findan tasindi.*® Bu kumpanyalar arasinda en diisiik ticretle tasiyan Paquet
Kumpanyas1 idi. Paquet, Rus ve Mesajeri kumpanyalarmm 1887 yilinda
Istanbul ve Marsilya yolcu tarifeleri asagidaki tabloda verilmistir."

Tablo 7: Mesajeri, Rus ve Paquet kumpanyalarinin
Batum-Istanbul-Marsilya yolcu tarifeleri (1887)

Mesajeri Fr. Rus Fr. Paquet | Fr.
Istanbul 4.snf. | 34 3sm. |20 | 3.snf 15
“ 2.snf. 76 2.« 60 2.« 60
“ 1. snf. 120 l.« 80 l.« 80
Marsilya4.snf. | 80 Marsilya 3.snf | 65
“ 2.snf. 280 “ 2.snf. 200
“ 1. snf. 400 “ 1. snf. 300
1. ve 2. sinif yolculara yemek de dahil

™ BOA. BEO. 4110/308220, 6 Kasim 1912; BEO. 595/44580, 7 Nisan 1895.
8 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1887 Chapitre 4, Trafic.
81 4FL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1887 Chapitre 4, Trafic.
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Batum limanindan Poti, Sohum, Anapa, Novorossiysk, Ker¢, Azak
Denizi, Sivastopol ve Odesa’ya kadar olan kisimda kabotaj tasimaciligi imti-
yazi sadece Rus Kumpanyasma verildiginden bu sirket tarafindan yapilmak-
tadir. Zaten Paquet Kumpanyasi da bu limanlara yolcu tagimaktan ziyade tahil
hasadinim oldugu dénemlerde navlun durumuna goére ugramaktaydi. Dolasiyla
Karadeniz’in kuzey kentlerinde Ruslar, Paquet Kumpanyasi i¢in énemli bir
rakip degildi. 1891 yilinda Batum ile Anadolu ve Istanbul limanlar1 arasinda
gidis-gelis yapan yolcu sayisi toplamda 19.247°dir. Bu saymim kumpanyalara
gore dagilimu ise soyledir.*

Tablo 8: Muhtelif vapur nakliyat kumpanyalarinin
Batum’dan tasidig1 yolcu sayist (1891)

Kumpanyalar Gelen | Giden
Rus Cie (haftalik) 3.809 | 4.405
Lloyd Cie (haftalik) 2.185| 2.049
Pauget (15 Gilindebir) 985 | 1.705
Osmanli, Grek (diizensiz) 385 360
Mubhtelif Ingiliz Cie. 1150 954
Mesajeri 601 668
Toplam 9.115] 10.132

Batum yolcularimim da biiyiik bir kismi giiverte yolcularindan olugsmak-
taydi. Siif yolcularmm payr toplam yolcular igerisinde %14 civarinda bir
paya sahipti. 1900’lere gelindiginde Batum’un giderek fiili olarak da Osmanl
limanlartyla baglantisinin azalmaya baglamasi neticesinde yolcu trafiginde de
azalma oldu. Bunun yaninda Alman Norddeutscher Lloyd ve Levant Linie
kumpanyalarinin iddiali bir sekilde rekabete dahil olmalar1 ve donem dénem
ortaya ¢ikan salgmlar bilhassa kolera salgim da yolcu sayisinin azalmasinda
dnemli bir etkendi.”

Paquet Kumpanyasi’nin yolcu gelirlerinin yiiksek oldugu bir diger
onemli liman kenti de Trabzon idi. Kumpanyanin Trabzon limanindan elde
ettigi gelirin 6nemli bir kismini yolcu tagimaciligi olusturmaktaydi. Paquet
buharlilar1 y1l boyunca 15 giinde bir diizenli olarak Trabzon limanina ugrad.
Sirketin seferlerinin diizenli olmasi, Mesajeri ve diger birgok nakliyat sirketi
buharlilarina oranla daha konforlu ve genis olmasi yolculara cazip gelmek-
teydi. 1880 yilinda Trabzon limandan degisik kumpanyalar tarafindan 11.240
yolcu tasindi, bunun 1.687’si Mesajeri tarafindan 2.000’i ise Paquet tarafindan
tasindi. Diger yolcular ise basta Lloyd olmak {izere Rus Odesa ve diger

82 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1891 Chapitre 4, Trafic.
8 AFL. 1997 002 4395, Raport General de Service de Batoum, Exercice 1910, 1912 Chapitre 4,
Trafic.
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nakliyat kumpanyalari tarafindan tasmdi.*

Kafkasya’dan maruz kalman siirekli go¢ dalgast ve Tirkistan’dan
Trabzon’a gelen hacilar, aym zamanda bdlge halkinin seyahatlerini genellikle
deniz yolu araciligiyla yapmasi deniz nakliyat sirketleri igin vazgegilmez bir
gelir kaynagiydi. Kimi zaman yolcu gelirleri emtiadan elde edilen geliri ikiye
katlamaktaydi. Ornegin 1883 yilinda Paquet, Mesajeri, Rus kumpanyalarinin
sirasiyla yolcu tagimaciligindan elde ettikleri gelir 22.102 Frank, 33.223
Frank, 34.877 Frank iken emtiadan elde ettikleri gelir 4.721 Frank, 16.825,
18.504 Frank idi. Sadece Lloyd Kumpanyasinin yolcu ve emtia gelirleri
arasinda pek fazla fark yoktu. Yolcu tasimaciliginda Lloyd Kumpanyasi diger
nakliyat girketlerinden her zaman {istiin durumdaydi. Lloyd, Paquet, Mesajeri,
Rus Odesa ve Idare-i Mahsusa kumpanyalar1 Trabzon limaninda yolcu tagima-
ciliginda rekabet halindeydi. 5 Kumpanyanin 1882-1883 ve 1886 yillarinda
Trabzon limanindaki yolculardan elde ettikleri gelir asagidaki tabloda
verilmistir.*

Tablo 9: Bes biiyiik vapur nakliyat kumpanyasinin
Trabzon yolcu gelirleri (1882-1883, 1886)

Lloyd Paquet Rus Mesajeri | Mahsusa
1882 | 38.470 Fr. | 19.543 Fr. | 31.388 Fr. | 22.335 Fr. | 22.852 Fr.
1883 | 37.668 Fr. | 22.102 Fr. | 34.877 Fr. | 33.223 fr. | 29.479 Fr.
1886 | 14.911 Fr. | 10.826 Fr. | 16.957 Fr. | 7.127 Fr. | 15.238 Fr.

1886 yili boyunca Trabzon limanindan 12.000 yolcu ¢ikis yaparken
9.000 yolcu giris yapti. Bu yolcularin biiyliik bir kismi Lloyd ve Paquet
buharlilar1 tarafindan taginirken Mesajeri buharlilar tarafindan sadece 1.042
yolcu tagindi. 1891°de ise 8.200 yolcu Trabzon limanmna giris yaparken, 7.500
yolcu Trabzon limanindan ¢ikis yapti. Cikis yapan yolcularin 3.500%0
Batum’a, geri kalani ise Istanbul giizergdhina nakledildi. Karadeniz’in Kuzey
limanlarma gitmek isteyen yolcularin ¢ogu Rus Odesa Kumpanyasi tarafindan
tagindi. Bu nedenle Rus Kumpanyasi giizergahi yoniiyle Paquet kumpanyasi
icin 6nemli bir rakip degildi. 1891 yilinda Trabzon limanina inen yolcularin
nakliyat sirketlerine gore dagilimi soyledir.®

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1880 Chapitre 4,
Trafic.

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1882-1883, 1886
Chapitre 4, Trafic.

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1891 Chapitre 4, Trafic.
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Tablo 10: Muhtelif vapur nakliyat kumpanyalariyla
Trabzon’a giris yapan yolcu sayisi (1891)

Kumpanya Sefer siklig1 | Yolcu sayisi
Rus Haftada bir | 1.850

Lloyd “ 1.700
Mabhsuse “ 1.600
Mesajeri 15 giinde bir | 850

Giircii Kump. | “ 780
Panhelleniqeu | 750

Paquet “ 670
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Yukaridaki kumpanyalar icerisinde en az sivil yolcu tasiyan Idare-i
Mahsusa idi. Bu kumpanya daha ziyade asker, 6grenci, kamu gorevlisi ve
miilteci tasimaktaydi.®” Her hafta Rize limamna kadar gidis-doniis seferleri
yapardi. Paquet Kumpanyasi Trabzon’a taginan yolculardan her ne kadar
yeteri kadar istifade edemese de Trabzon’dan Istanbul ve Marsilya’ya giden
yolcularin tasimnmasinda Mesajeri ve diger bir¢ok nakliyat sirketinden {istiin
durumdaydi.® Rus ve Kafkas limanlarmdan gelen yolcular, Redut Kale ile
Ordu arasinda tek karantina merkezi olan Polathane (Bu giinkii Akgaabat)
limaninda muayene i¢in 10 giin bekletilirlerdi. Daha sonra ise Sinop’ta 5 giin
ve Kavak’ta ise 24 saat karantina merkezlerinde alikonulurlardi. Salgin
hastaliklarin durumuna gore bu siire artar ya da azalabilirdi.”

Samsun da yolcu trafigi yoniiyle 6nemli bir liman kentiydi. Kentin ard
iilkesiyle baglantis1 Trabzon’a oranla daha kolay bir sekilde saglanmaktayd.
Limandaki yolcularin ¢ogunlugu yerel ahaliden ve i¢ bdlgelerden Istanbul’a
hamallik, mavna ve sandalcilik gibi vs. mesleklerde ¢aligmak i¢in gelen amele
ve isgilerden olugsmaktaydi. Bu tiirden yolcular 6zellikle bahar mevsiminde
giderler, sonbaharda ise dénerlerdi. Ancak ilerleyen dénemlerde istanbul’un
istihdam yoniinden cazibesini yeni gelismekte olan Giresun, Ordu, Unye gibi
limanlara kaptirmasi, Anadolu dahilinden gelen is¢i goglerinin bu bolgelere
yonelmesine sebebiyet verdi.” Yerel yolcular ve i¢ bélgelerden gelen yolcu-

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1882, 1891 Chapitre 4,
Trafic.

88 AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1891 Chapitre 4, Trafic.

8 AFL. 1997 002 4487, Raport General de Service de Trebizonde, Exercice 1892 Chapitre 2,
Secretariat.

% AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1883 Chapitre 4,
Trafic; Istanbul’a gbg etmek isteyen mevsimlik iscilerin gd¢ ettigi liman kentlerinin
degismesinde ekonomik nedenlerin yaninda Istanbul’da yasanan Ermeni isyanlar1 gibi siyasi
hadiseler neticesinde Babiali’nin imparatorlugun baskentinden Ermenileri uzaklastirmaya
yonelik bir politika takip etmesinin de dnemli etkisi vardi. Bunun i¢in bkz. Siileyman Uygun,
“19. Yiizyilda Anadolu’dan Istanbul’a Olan Mevsimlik Ermeni Isci Gogleri”, History Studies,
C:7,S:4, Aralik 2015, s. 145-148.
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larm neredeyse tamaminin gelir seviyesi diisiik oldugundan bunlar daha gok
giivertede yolculuk yapmayi tercih ederlerdi. Samsun limamindan seyahat eden
smif yolcularmin sayisi yok denecek kadar az miktardayd.”' 1881°de ozellikle
giiverte yolcusu tagmmasia yonelik sabit fiyat anlasmasi Pageut Kumpanya-
smin diisiik fiyat politikasin1 sinirlandirmaktaydi. Bu anlagsmanin uzatilip
uzatilmadigr hakkinda kesin bilgiye sahip degiliz. Bu anlagsmanin uzatilmasim
Mesajeri, Istanbul bas acentesi desteklemekteydi. Ancak 1890’larda Paquet
Kumpanyasmin yolcu tasima iicretlerinde indime gittigine yonelik Mesajeri
acentesinden gelen sikdyet, anlasmamin uzatilmadigini gostermektedir.”
1880’lerin sonlarina dogru bir¢ok buharli nakliyat kumpanyasimim Samsun
limanina ugramaya baglamasi zaten boyle bir anlagsmay1 dogal olarak imkansiz
kilmaktaydi. 1887°den itibaren Giircii ve Panhellenique kumpanyalar:i Samsun
limanina ugramaya baslanuslard:.”

1890’larda Samsun’dan Istanbul’a gidis-doniis yapan yolcu sayisi
ortalama 10.000 civarindaydi. Buna askerler de dahildi. Limana ugrayan
nakliyat sirketlerinin haftalik ya da 15 giinde bir diizenli seferleri vardir.
Bunun yaninda diizensiz olarak ugrayan birgok Ingiliz ve yabanci nakliyat
sirketi vardir. 1891 yilinda Samsun limanindan nakledilen yolculara dair
verilen Fransiz konsolosu, ayn1 zamanda Mesajeri acentesi tarafindan tutulan
raporlar, yolcu portfoyii ve kumpanyalara gore dagilimi hakkinda ayrintili
bilgi vermektedir.”

Samsun limanindan 1891 yilinda toplamda 9.558 yolcu muhtelif kum-
panyalar tarafindan tagmmustir. Bunun idare-i Mahsusa Kumpanyasi tarafin-
dan tagman 2.000’i askerlerden olugmaktadir. Paquet ve diger bir Fransiz
kumpanyasi olan Mesajeri’nin sefer sayilar1 diger kumpanyalarm yaris1 kadar
oldugu halde 6nemli miktarda giiverte ve sinif yolcusu tagimuglardir.

Kumpanyalar arasinda yasanan rekabetin giderek artmasindan dolay1
1890’larin sonlarma dogru sefer sayilarinda da 6nemli artis olmustur. 1898
yilinda 14 giinde bir Samsun limanina Cuma giinleri gelis, Carsamba giinleri
de doniiste ugrayan Paquet Kumpanyasi’nin toplamda 71.951 tonluk, 68
vapuru limana ugradi, Mesajeri’nin ise 14 giinde bir Carsamba giinleri
Istanbul’dan gelis- Sali giinleri de Trabzon giizergdhindan déniiste ugraya 54
vapuru toplamda 97.230 ton kapasitesindeydi. Haftada bir defa Pazartesi
giinleri Istanbul’dan gelis ve Trabzon giizergdhindan doniiste ugrayan 104

' AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1882 Chapitre 4, Trafic.

%2 Bu anlasmanin siiresi 1884’te sona eriyordu. Ancak Mesajeri Samsun acentesinin 1887’de
boyle bir anlasmanin varligindan bahsetmesi anlasmanin uzatildigim gdstermektedir. Istanbul
acentesi AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1883,
Chapitre 4, Trafic; AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice
1887 Chapitre 4, Trafic.

% AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1887 Chapitre 4, Trafic.

% AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1891 Chapitre 4, Trafic.
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Lloyd vapuru toplamda 205.280 tondu. Bazen haftada bir bazen de 15 giinde
bir defa her Cumartesi gelis-Cuma giinleri doniiste ugrayan Rus Odesa
vapurlar1 toplamda 75 kez Samsun limanina giris-¢ikis yapti. Bunlar ise
toplamda 90.159 ton kapasitesindeydi. 1898 yilinda Samsun limanina
aralarmda limana yeni ugramaya baglayan Alman kumpanyasi da dahil olmak
iizere toplamda 10 kumpanya diizenli olarak ugramaya devam etti.”” Ard
iilkesiyle baglantisimin kolay saglanmasi dolayisiyla Emtia gelirleri her zaman
yolcu gelirlerinden daha fazla olan Samsun limanindaki yolcu hareketliligi
daha sonraki yillarda da benzer sekilde oldu.

Tablo 11: Muhtelif vapur nakliyat kumpanyalar: tarafindan
Samsun limamindan tasinan yolcular (1891)

Kumpanyalar | Giiverte yolcusu | Simif yolcusu | Sefer sayisi
Mabhsuse 3200° 72 52
Rus Odesa 1718 226 52
Lloyd 1359 308 52
Gilrcii 1126 42 51
Mesajeri 762 161 29
Paquet 704 120 33
Panhellenique | 689 94 27

Paquet Kumpanyasi’nda istihdam edilen kaptanlarin olabildigince genis
salahiyetleri bulunuyordu. Vapur kaptanlar1 emtia ve yolcu durumuna gore
limanda bekleme saatlerini belirleyebilmekteydiler. Mesajeri ve Lloyd gibi
stibvansiyonlu ve devlet destekli kumpanyalarin faaliyetleri siki denetim
altindayken, Pageut gibi tamamen kar amacglh isleyen sirketlerde yolcu ve
tiiccarlarla iligkiler daha liberal bir ¢izgide yiriitiilmekteydi. Bu durumda
yolcular ve yiikleyiciler de olabildigince siki pazarliktan yana bir yol takip
ettiklerinden zaman zaman gemi kaptanlariyla bir¢ok istenmeyen sorunlar da
ortaya c¢ikabilmekteydi. Osmanli resmi kayitlarinda Paquet kaptanlar ile
yolcular, hatta askerler ve kamu gorevlileri arasinda yasanan tartismalara dair
bircok 6rnek mevcuttur. Ornegin 18 Nisan 1905 tarihli belgede “Marsilya
tarafindan Istanbul’a gelmis olan Paquet Kumpanyasimn Circassie nam
vapurundan yolculardan Trabzonlu Mehmed Hulusi ve Ordulu Ismail
efendilerin yolculuk esnasinda, iigiincii Kaptan Trala ve tayfalar tarafindan
darp ve cerh edildigi bi’l-istihbar... "anlasilmistir seklinde belirtilmekteydi.
Yapilan tahkikata gore 13 kisilik bir 6grenci grubu igerisinde Siileyman adh
Ogrencinin 9 yasinda olmasindan dolayr 12 kisilik bilet aldiklari, kaptan
Trala’nin da yolculuk esnasinda bilet kontrolii sirasnda ¢ocuktan da bilet

% AFL. 1997 002 4467, Raport General de Service de Samsoun, Exercice 1898 Chapitre 4, Trafic.
Idare-i Mahsusa Kumpanyasi’mn tasidig1 yolcularin 2000’1 askerlerden olusmaktadir.
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istemesi lizerine tartigma yasandigi, kaptan ve tayfalarinin iki 6grenciyi fena
sekilde doverek yaraladiklari tespit edilmistir. Olay Babiali’ye sirayet ettiginde
dava uzamis ve kara sular1 meselesi ortaya ¢ikmisti. Olaym Osmanli karasu-
larinda gecip gegmedigi tartisma konusu olmustu. Fransiz taraf, hakli ¢ikabi-
Imek adma hadiseyi uluslararasi deniz mahkemeleri kadar tasgima yoluna
gitmisti. Davanin ilging olan yonii kaptanlarin bu tiirden hareketleri denizden 3
mil agildiktan sonra yapmaya kalkismalariydi. Zira bu durumda yerel mahke-
meler olaya miidahil olamayacagindan kaptanlar aklanmis olacaklardi.”
Circassie adli vapurun vukuath kaptanlarinin ilk olay1 bu degildir. Aym
yil igerisinde 3. Kaptan Trala ve tayfalarmm karistig1 ikinci bir hadise daha
vardir. Ustelik bu hadiseye konsoloslar da dahil olmustur. 5 Haziran 1895
giiniinde Karadeniz’den Istanbul’a gelen Nafia miihendisi Nafiz Efendi
naminda biri vapurun limana varigini miiteakip beraberinde getirdigi esyasini
almak icin tesebbiis ettiginde “Kaptan Trala 3 mecidiye (12 Frank 60
Centimes) istedigi halde Nafiz Efendi, Fransizca olarak esyamin bedeli budur
diyerek 2 mecidiye vermisti.” Bunun {izerine kaptan ona hirsiz manasinda bir
kelime sdyleyince aralarinda kavga ¢ikmisti. O esnada kardesini almak iizere
orada bulunan Tophane-i Amire yiizbagilarindan Sekip Efendi miidahil olarak
meseleyi teskine calistiginda tayfalar ona da saldirmistir. Yasanan arbedede
epeyce kisi yaralanmustir. Olay aksam {izeri yasandigindan Sekip Efendi ve
kardesi vapurun igerisine alinarak ayaklarindan ve ellerinden zincirle
baglanmislardi.”” Mesele mahkemeye sirayet ettiginde taraflar birbirlerini
suclamuslardi.” Ancak tahkikat neticesinde Hadisede Nafiz ve Sekip efendiler
kusurlu bulunmus ve “miinazaa ve mudarebe mademki esya navlun talebinden
ileri gelmigtir bu halde Nafiz Efendi’nin 45 giin, sifat-1 askeriyesini su suretle
ihlal etmis olmast hasebiyle Sekip Efendi’nin iki ay hapsedilmelerine...”
yonelik karar alinmustir.”” Circassie vapuru kaptan ve taifelerine ise konso-
loslart tarafindan gerekli ihtaratin yapilmasma dair karar verildi.'”
Osmanli’daki resmi adi Ermeni Fas Paquet Kumpanyast olarak bilinen
bu sirket, ayn1 zamanda ihtilalci ve komitacit Ermenilerin tasinmasi hususunda
da limanlardaki yerel yoneticiler ve zaptiyelerle de bir hayli sorun yagamak-
taydr. Ozellikle sirket icin hayati 6neme sahip Batum aym zamanda Ermeni
komitacilarinin da faaliyette bulundugu 6nemli bir merkezdi. Komitacilarin
buradan Trabzon ve Samsun gibi Anadolu limanlarma gegislerinde Paquet

% QOlaymn ti¢ mil ieride mi yoksa disarnida m1 oldugu da tartigma konusu olmustur. BOA. BEO.

595/44580, 7 Nisan 1905; BEO. 605/45317, 22 Nisan 1895; BEO. 671/50316, 20 Agustos
7 ;380912 BEO. 640/47938, 14 Haz. 1895; BEO. 637/47745, 4 Haz. 1895; Y. PRK. BSK. 41/61, 4
% g?)ZAlg%i) 637/47734, 7 Haz 1895; BEO. 640/47926, 13 Haz. 1895; BEO. 637/47734, 7 Haz.
% ;380912 BEO. 647/48487, 30 Haz. 1895; BEO. 666/49901, 9 Agustos 1895.
1% BOA. BEO. 666/49901, 12 Haziran 1895; BEO. 637/47757, 7 Haz. 1895.
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buharlilar1 6nemli bir aract konumundaydi. Osmanli resmi kayitlarinda ¢ok
sayida Ermeni komitacinin usulsiiz bir sekilde Paquet buharlilari tarafindan
nakledildigi, bu nedenle sirket buharlilarmin ¢ogu zaman limanlarda bekle-
tildigi, takibata ugradig: belirtilmektedir.'"

Pageut Kumpanyasi diger yabanci nakliyat sirketleri gibi her ne kadar
bu tiirden hadiselere girismisse de Babiali igin asker, kamu gorevlisi sevk
edilmesi, devlete ait postalarin iicretsiz tasinmasi'” gibi hususlarda Gnemli
hizmetleri bulunmaktaydi.'” Bu hizmetleri dolaysiyla daha énce de belirtil-
digi iizere sirket sahibi Nicolas Paquet’e bir onur nisani dahi verilmistir.'™
Ornegin 1905 yilinda Izmir’den Yemen’in Hudeyde sancagima asker sevkiyati
yapilmasi lizumu dogdugunda vapur sikintis1 yasanmisti. Care olarak Paquet
Kumpanyasi’ndan Bithynie adli vapur kiralanarak bu sevkiyat yapilmis ve
bedel olarak da 6.400 lira Paquet Kumpanyasi’na 6denmistir.'” Yine 1912 yi-
linda Trabzon’dan Istanbul’a gelmek iizere beklemekte olan taburlarm Paquet
Kumpanyasi’ndan bir gemi kiralanarak getirilmesine karar verilmisti.'*

Paquet Kumpanasi’min 1878’den 1. Diinya Savasi’na kadarki siirecte
Karadeniz’de faaliyet gosteren bir¢cok buharlisi kaza sonucu hasar gordii ya da
kayboldu. Bunlardan ilki 6 Mart 1888’de kaptan Giboin komutasinda
Batum’dan Kerg’e gitmek tizere ayrilan Mingrelie adindaki sirket buharlisinin
Kertch Bogazi’nin 70 mil kadar giiney-batisinda siddetli bir firtinadan dolayi
hasar gormesi ve kaptanin kontroliinii kaybederek Theodosié koyunda karaya
oturmasidir. Islemez hale gelen vapur Marsilya’daki santiyeye gétiiriilerek
tamir edildikten sonra tekrardan sefere konuldu.'”” Bir diger kazada Le Lydie
adli vapurun basina geldi. Kaptan Tabor kumandasmda 4 Mart 1898’de
Istanbul’dan ayrilan vapur Yunan sahillerinde firtinaya yakalanarak 38
yolcusuyla birlikte sulara gomiildii.'® Yine 23 Eyliil 1900 giiniinde Marmara
aciklarinda Gelibolu’nun Incirburnu sahilinde seyrederken Georgie III adh
sirket vapuru Rus Kumpanyasi’na ait Rostov vapuruyla carpistiktan kisa siire
sonra su almaya basladi. Kaza esnasinda orada seyreden Italyan bandiral
Loyci Joseph komutasindaki La Miyael namindaki vapur, batan Paquet

o1 Paquet Kumpanyasi’min Ermeni komitacilarla iligkisi bash basmna ayri bir ¢alisma gerektir-

diginden simdilik bu konuya sadece deginmek durumundayiz. Paquet Kumpanyasi’nin Ermeni
komitacilar tasidigina dair birgok belge bulunmaktadir. Bunun i¢in bu kayitlardan sadece bir
kagina bakimz. BOA. Y.AHUS. 241/35, 24 Ekim 1890; Y. EE. KP. 25/2438, 1 Haz. 1905.

12 BOA. DH. MKT. 1364/40, 8 Eyliil 1886. Paquet Kumpanyasi’nin Osmanli posta gantalarin
iicretsiz tasimasindan dolayl, Mesajeri ve Lloyd kumpanyalari bu konuda sikayet dilekgelerini
Babuiali’ye sunmuslardir. BOA. DH. MKT. 1657/76, 31 Mayis 1899.

1% BEO. 3305/247840, 4 Nisan 1908.

1% BOA. 1. HR. 312/19900, 3 Kasim 1888.

195" BOA. BEO. 2568/192551, 5 Mayis 1905.

1% BOA. BEO. 4110/308220, 6 Kasim 1912.

197" Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 39.

1% Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 48.
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vapurunun 49 yolcusunu kurtardi. Joseph kaptana bu basarisindan dolayi
Babali tarafindan miinasip bir nisan verildi.'” Kumpanyanin Karadeniz
hattinda isleyen Caramenie I adli vapuru da 1910’yilinda Marsilya’da battr.'"

Tim bu gelismelere ragmen 1913 yilinin sonuna gelindiginde Paquet
Kumpanyasi’nin 20 initeden olusan yiiksek tonajli ve modern ekipmanl
filosu toplamda 47.245 ton emtia tasima kapasitesine sahipti.''' Fransiz
sermayesini temsil eden bu vapurlar Fas sahilleri ve Kanarya adalarindan,
Trabzon, Batum, Poti, Novorossiysk’e kadar birgok Karadeniz liman kent-
lerine diizenli seferler yapmaktaydilar. 1. Diinya Savasi sirasinda 4 buharlisini
kaybeden Paquet Kumpanyasi, savag sonrasinda Cumhuriyet Tiirkiyesi’nde
faaliyetlerine devam etti.'”

Sonug

Paquet Kumpanyasi’nin ortaya ¢ikmasi ve gelismesinde, diger birgok
Fransiz buharl nakliyat sirketinde oldugu gibi, Cezayir’in Osmanlilar tarafin-
dan kaybedilmesi hayati bir rol oynadi. Fransizlarin Kuzey Bat1 Afrika sahille-
rine yayllmaciliinda Cezayir sigrama tahtasi goérevi gordii. Kuzey Afrika
sahilleri ile ticari miinasebetlerden dogan ve palazlanan Paquet Kumpanyasi
gibi deniz nakliyat sirketleri kabuklarimmi kirarak yonlerini yeni bdlgelerde
arayislara cevirdiler. Fransizlarin Karadeniz yayilmaciligi Paquet ve Mesajeri
kumpanyalar1 araciligiyla gergeklesti.

Uluslararas1 dolasima agik ve zengin ticari potansiyeli ile Karadeniz
liman kentleri, zaman igerisinde birgok mubhtelif milleti cezbetmeye bagladi.
Bu cografya Fransizlar acisindan da kegfedilmeyi bekleyen olabildigince genis
ve bakir bir zenginlik kaynaklarmi ihtiva etmekteydi. 1857 den beri bolgede
faaliyet gosteren Mesajeri Maritim Kumpanyasi Fransiz yatirimcinin kismen
ihtiyacim1 karsilayabilen oncii bir sirketti. Ancak bilhassa Osmanli Kara-
deniz’indeki ticari rekabetin bir tek Fransiz sirketinin altindan kalkabilecegi
kadar kiiciik boyutlu bir yapida olmadigi muhakkakti. Bilhassa Kirim
Savasi’ndan sonra Karadeniz liman kentlerinde sayilari hizla artan Fransiz
miitesebbisler i¢in de yeni bir baglanti hattina/kumpanyaya olan ihtiya¢ her
gecen giin artti. Tamamen liberal bir sirket olan Paquet Kumpanyasi, bu
boslugu biiyilk oranda doldurdu. Paquet Kumpanyasi’nin yiiksek tonajli,
modern ekipmanlhi ve hizli buharlilarimin Marsilya’dan, Istanbul-Samsun-
Trabzon-Batum ve Poti’ye kadar yapmis oldugu diizenli seferler, Fransiz-

1 BOA. DH. MKT. 2422/96, 31 Ekim 1900; DH. MKT. 505/40, 12 Mayis 1902; DH. MKT.

2429/34, 17 Kasim 1900; Bois, Armements Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a

Vapeur, s. 124.

Bois, Armements Marseilles Compagnies de Navigation et Navires a Vapeur, s. 124.

Bernadac-Gallocher, Navigation Paquet, s. 64.

"2 AFL. 1997 002 4404, Raport General de Service de Constantinople, Exercice 1925-1926,
Chapitre 2, Secretariat
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Karadeniz miinasebetlerindeki ticari nakliyat boslugunu ciddi anlamda
doldurdu. Paquet Kumpanyasi’nin birincil dnceligi Bakii petrollerini Batum
lizerinden Marsilya rafinerilerine tasimak, oradan da bol miktarda {iretilen
sekeri Anadolu, Kafkas ve Iran pazarma sunmak oldu. Onemi yeni yeni
kavranilmakta olan petrol, Paquet Kumpanyasi’min direk ve hizli seferleri
sayesinde Fransiz rafinerilerine akarak, Fransiz endiistrisine hayat verdi. Petrol
ve sekerden arta kalan yerlerde ise navlun ve yolcu tagindi. Kumpanyanin
faaliyetleri tamamen tiiccar, yolcu ve sirket yoOnetiminin karsilikli ¢ikar
iliskilerine gore sekillendi. Paquet Kumpanyasi, filosunu ihtiva eden az sayida
yiiksek tonajli buharlilariyla devlet destegi olmadan ilk defa Marsilya ve
Karadeniz limanlar1 gibi uzun mesafeli bir hatta etkili seferler diizenleyerek
Fransiz nakliyat sirketleri ve sermayedarina ilham kaynagi oldu. Fransa ile
Karadeniz limanlar1 arasinda kurmus oldugu diizenli baglanti sayesinde
Fransiz miitesebbislerin bolgedeki varliklarimi pekistirmelerinde 6nemli rol
oynadi. Osmanli yonetimi Karadeniz’deki Rus yayilmaciligina karsi denge
unsuru olarak gordiigii Paquet gibi Fransiz sirketlerin bolgedeki faaliyetlerini
desteklemek durumunda kaldi. Bu yaklagim Fransiz sirketlerin daha rahat ve
kolay bir zeminde faaliyette bulunmalarina imkan sagladi. Paquet Kumpan-
yasi, Karadeniz limanlarinda elde ettigi kazanimlarimi Cumhuriyet Tiirkiyesi’nin
ilk yillarna kadar tagidi.
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Kaynak: C. Cervati, Annuaire Oriental du Commerce, 10 me Année Istanbul 1891
(1308-1309), s. 140.



